AUSGABE C

BETRIEBSANLEITUNG
AUTOMATISCHES DB-GETRIEBE
220 S5Eb, 220Sb, 220b, 190 ¢

DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT . STUTTGART-UNTERTURKHEIM



PRO432

Wahlhebelonzeige

Wahlhebelstellungen

Die blave Linie deutet die Bewegungs-
richtung zu den Wahlhebelstellungen an

2

Das automatische DB-Getriebe, das aus einer hydraulischen Kupplung und einem
nachgeschalteten 4-Gang-Planetengetriebe besteht, erleichtert und vereinfacht die
Hendhobung des Fohrzeuges. Es ist kein Kupplungspedal vorhanden und anstelle
des Getriebeschalthebels gibt es den Wahlhebel unter dem Lenkrad, der entspre-
chend den Betriebserfordernissen (Fahrtrichtung und Gelande) einzustellen ist.

Wahrend der (Vorwarts-)Fahrt veranlafBt ein Steverapparat cutomatisch die Schal-
tung in den erforderlichen Getriebegang. Dabei besteht zwischen Fohrpedalsteliung
und Schaltzeitpunkt folgende Beziehung:

Viel Gas = spate Hochschaltung — starke Beschleunigung.
Wenig Gos ~ friohe Hochschaltung == geringe Beschleunigung.

Um volle Beschleunigung oder Bergsteigefahigkeit zy bekommen, braucht man nur
dos Fahrpedal Uber den Vollgasdruckpunkt hinaus in die sogenannte .Ubergaes-
stellung”™ zu treten (kick-down); das Getricbe schaltet dann sofort zurick.

tst dic gewinschte Geschwindigkeit erreicht, so bewirkt das Zuricknehmen des
Fahrpedals wieder eine Hochschaltung.

Der Wéhlhebel ermoglicht es nun, den cutomatischen Ablauf der Schaltungen
besonderen Betriebssituationen anzupassen. Er kann dazu in 6 verschiedene Stel-
lungen — P — R — 0 — 4 — 3 — 2 — gebrocht werden. Auf einer Skola on der
Armaturenanloge ist die jeweilige Stellung abzulesen. Die nebenstehende Abbildung
zeigt den Wéhlhebel und die 6 Stellungen, deren Funktionen im einzelnen sind:
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Leergang des Getriebes.
Dabei ist die Verbindung zwischen Motor und Hinterachse unterbrochen.

oder ,3° oder ,2° ergeben jeweils Vorwdrtsfahrt. Die Ziffern besagen dabei,

bis zu welchem der Vorwartsgdnge die automatische Schaltung in der betreffenden
Stellung erfolgt. Diese Gdnge kdénnen nun bis zu der fir die betreffende Stellung
zul@ssigen Hoéchstgeschwindigkeit ausgefohren werden.
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Diese Stellung ist die normale Fahrstellung.
In nchezu allen Betriebsféllen ergibt die Stellung .4 das optimale Fchrver-

halten.

Diese Stellung ist richtig fOr Fahrien auf mittleren Steigungen und Geféllen, wie
ouch fir die meisten AlpenstraBen. Da das Getriebe dabei nicht Gber den
3. Gang hinausschaltet, kann mit diesem auch gebremst werden.

In Stellung ,3* darf eine Geschwindigkeit von 115 km'h nicht Gberschritten
werden,

Diese Stellung soll verwendet werden fir Fohrten auf steilen Pdssen, mit An.
hanger im Gebirge, oder auch bei Kriechfahrten in Kolonnen mit haufigem
Wiederanfohren und bei steilen Garegenrampen, do in dieser Stellung auch bei
Teilgas der 1. Gang zur Verfigung steht.

In Stellung .2° darf eine Geschwindigkeit von 70 km/h nicht Gberschritten
werden.

Zwischen den Fahrbereichen ,47, ,3%, .2 kann der Wéhlhebel innerhalb der ange-
gebenen Geschwindigkeitsgrenzen bei jeder Fahrpedalstellung hin- und hergeschal-
tet werden.
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Ruckwartsgang.
Dieser soll nur bei Stillstand des Fohrzeugs gewdhlt werden.

Parksperre.
Die Parksperre ist eine zusGtzliche Sicherung beim Parken und dorf nur einge-
legt werden, wenn der Waogen steht.




Anlossen

Nur bei Wahlhebelsteliung 0" oder .P* kann der Motor mit dem Zindschlissel
angelassen werden.

Nach dem Anlassen den Motor bei stehendem Fohrzeug nicht hochdrehen lassen,
denn erstens wird dodurch unndétiges Gerdusch erzeugt und zweitens tut es weder
dem Getriebe noch dem Motor gut.

Anfahren

Nur bei Motorleerlauf den Wahlhebel von [P oder 0" in eine der Fahrstellungen
legen, dabei die FuBbremse betdtigen, um ein vorzeitiges, ungewolltes Anfahren
{(Kriechen) des Wagens zu verhindern,

In Wahlhebelstellung .47 und .37 fGhrt der Wagen im 2. Gang an. Will man jedoch
die groBte Anfahrbeschleunigung erreichen, z. B. in der ersten Reihe vor einer Ampel,
so ist das Fahrpedaol sofort bis zum Endanschlag durchzutreten (Ubergas- oder kick-
down-Stellung}. Der Wagen startet dann im 1. Gang.

Iin Wahthebelstellung .27 féhrt der Waegen auch bei Teilgas im 1. Gang an. Diese
Stellung ist zum Anfahren bei starker Steigung oder bei sehr kaltem Motor richtig.
Nach einem Kaltstart bei tiefen Aulentemperaturen empfiehlt es sich, in Stellung .27
und mit Teilgas anzufahren.

Kriechfahrt in der Kolonne

Wenn man, insbesondere bei heiflem Wetter, zu wiederholtem Anfahren und lang-
samem Weiterfahren gezwungen ist, z.B. wenn man in einer Kolonne  kriechen®
muf, so soll unbedingt der Wahlhebel in Stellung .27 gelegt werden,

Halten

Bei kurzem Halt {z.B. bei rotem Licht der Verkehrsampel] bieibt der Wahlhebel in der
Fahrstellung und der Ful3 auf der FuBBbremse, um ein _Kriechen” des Wagens zu ver-
hindern.



Um unnétigen Kraftstoffverbrauch und Erwdrmung des Getriebes zu vermeiden, darf
mit dem Fahrpedal nicht gespielt werden, solange die Fulbremse betgtigh wird. An
Steigungen darf aus dem gleichen Grund der Wagen nur durch Bremsen, nicht durch
Gosgeben, geholten werden.

Bei [angerem Halt mit laufendem Motor den Wéhlhebel auf Stellung 0™ legen.

Rangieren

Mit dem linken FuB3 das Bremspedal leicht dricken, dann durch Betdtigung des Fohr-
pedals Motordrehzah! etwas crhdhen und Bewegung des Fahrzeuges durch teilweises
Losen des Bremspedals regulieren. Nicht mit dem Fohrpedal spielen.

Um das Fahrzeug aus Léchern oder Schnee herauszubekommen, kann ohne Bedenken
unter Teilgas penodisch zwischen einer Yorwarts- und der Rickwdrtsstellung hin-
und hergeschaltet werden {(herausschaukeln).

Notstart des Motors (anschleppen)

Stange oder langes Schleppseil verwenden. Wahthebel auf .0” legen, die Zundung
einschalten und anschleppen lassen. Wenn eine Geschwindigkeit von ca. 30 km'h
erreicht ist, in dieser Geschwindigkeit einige Zeit (ca. 2 Minuten) fchren, damit die
Steueraggregate und Kupplungen mit ausreichendem Oldruck versehen werden.
Dann Waéhlhebel auf .47 oder .37 legen und gleichzeitig ganz wenig Gas geben,
bis der Mofor anspringt. Bei angesprungenem Motor sofort wieder den Wahlhebel
auf 0 legen. In gleicher Weise erfolgt cuch ein Notstart des Motors durch Abrollen
im Gefdlle.

Fahrzeug abschleppen

Muf3 das Fahrzeug aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, dann ist der
Wéhlhebel in Stellung .07 zu bringen. Die Schleppgeschwindigkeit darf nicht groBer
als S0 km'h sein. Bei langen Abschleppstrecken mufl die Gelenkwelle an der Hinter-
achse abgeflanscht werden.
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1 Sicherung 3 & Magnet fGr Drehzahl.

2 Doppel-Hubmagnet ankebung

3 Leerloufschalter 7 Oldruckschalter vor-

4 Ubergos-Schalter warts

S Sicherung & 8 Uidruckschalter ruck-
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Getriebe-Olmefistab (220 5fb

Elektrischer Schaitplan

Der Einbau des automatischen DB-Geltriebes bringt cuch eine Erweiterung der
clektrischen Anlage. Nebenstehende Skizze zeigt den Schaltplan der zusétzlichen
Aggregote; die Positionen 6, 7 und 8 sind nur bei Einspritzmotoren eingebaut.

Wartungsarbeiten fir das avtomatische DB-Getriebe

Arbeiten bei laufendem Motor dirfen nur durchgefihrt werden, wenn der Wéhlhebel
auf P steht und die Handbremse fest angezogen ist.

Bei der UOlstandskontrolle und beim Olnachftllen muf3 auf peinlichste Sauberkert
geachtet werden; schon die geringste Verunreinigung (z. B. Fusseln) kann zu Stérun-
gen fohren.

Eine zu kleine wie eine zu grofle Olfillung beeintrachtigt das einwandfreie Funk-
tionieren des Gelriebes. Deshalb muf3 dessen Olstand regelméBig mit dem Getricbe-
SlmefBstab im Motorraum Gberpriuft werden. Am zweckméBigsten erfolgt dies zusam-
men mit der Kontrolle des Motoroles und vor jeder gréfleren Uberlandfahrt, spatestens
aber nach jeweils 3000 km Fahrt.

Diese Prufung ist bei laufendem Motor, angezogener Handbremse, Wahlhebel in
Stetlung P durchzufGhren, wobei das Fahrzeug auf ebenem Boden stehen und das
Getriebe betriebswarm sein mu8.

Vor der Kontrolle den Motor etwa 1-2 Minuten im Leerlauf laufen lassen, demit sich
die hydraulische Kupplung faillen kann.

Reicht der Olstand nur bis zur unteren Marke des MefBstabes, so mufl durch die Off-
nung fur den Getriebe-OlmeBstab Ol' nachgefillt werden. Zum Abschéatzen der
nachzufullenden Menge diene:

Der Abstand zwischen der unteren und der oberen MefBstabmarke entspricht etwa
einem halben Liter.

Wenn nach dem Einfillen die obere Meflstabmarke erreicht wird, Fullbremse beta-
tigen, Wahthebel in die Stellungen R — 0 — 4 — 0 = R {in jeder Stellung einige Sekun-
den belassen) und wieder in Stellung .P” bringen, damit die Arbeitskolben der Servo-
glieder mit Ol beaufschlogt werden. Daraufhin Olstand nochmals kontrollieren und
gegebenenfolls berichtigen.

Der Ulstand darf bei laufendem Motor und betriebswarmem Getriebe die obere
MeBlstabmarke nicht gberschreiten. Zuviel Ol unbedingt ablassen oder absaugen!



Nach den ersten 500 km (bei Plan A}:

a) Schrauben ander Olwanne des Getriebes nachziehen [Anzugsdrehmoment 0,8 mkg)
b) Schaltgestange und Einstellung von Gasgestange und Ubergasschalter kontrollieren.
Dabei muBl der Wagen auf den 4 Laufradern stehen (also nicht aufgebockt).

Nach je 18000 km Fahrt -~ mindestens aber nach Ablauf cines Jchres:

. Olwechsel im Getriebe vornehmen.

Dabei folgende Bedingungen beachten: Fahrzeug auf ebenem Boden, Handbremse
angezogen, Wdahlhebel in Stellung .P", Getriebe betriebswarm, Motor abgestellt.
Zuerst unten am Getriebe die OlablaBschraube (1) entfernen und das Ol auslaufen
lassen.

Denn den Deckel (2) unten am Kupplungsgehause durch Lésen der Schrauben (3)
und (4} abnehmen und die hydraulische Kupplung durchdrehen, bis die Ablaf3-
schraube (5) unten licgt und hercusgedreht werden kann, :
Wenn aus Getriebe und Kupplung kein Ul mehr ablduft, beide Ablaf3schrauben (1) ; S‘-‘
und (5} mit neven Dichtungen einschrauben und den Kupplungsgehdusedeckel {2} y
wieder befestigen.

Der Olbedarf bei Neumontage betragt 4%/« Liter. Beim Ablassen in eingebautem
Zustand bleibt [edoch eine Restmenge zurick, so daf3 zum Nachfillen nur noch
etwa 3% Liter erforderlich sind.

Durch die Offnung fir den OlmeBstcb bei stchendem Motor zundchst co. 3 Liter
eines der von uns freigegebenen’ Tle cinfillen, Motor anlassen und in Wéhlhebel-
stellung :P™ im Leerlauf laufen lassen. Nach und ncech noch etwa ¥4 Liter Ol nach-
fGllen. AnschlieBend bei betriebswarmem Ol eine Olstandskontrolle vornehmen.

triebe-OlabloBschroubs
pplungsgehdusedeckel

3]39‘-3;' gungsschravben

2. Schaltgesténge und Einstellung von Gosgestdnge und Ubergasschalter kentrollieren.
Dabei mufl der Wagen auf den 4 Laufradern stehen {also nicht aufgebockt).

Wir empfehlen, sémtliche Wartungsarbeiten sowie alle sonstigen Arbeiten am auto-
matischen DB-Getricbe nur bei einer unserer Kundendienst-Werkstatten durchfihren
zu lossen.

' Die von uns fur dos outomatische DB-Getriebe freigegebenen Ule sind ber unseren Kundend enst- [
Stationen zu erfakren. 5 Kupplung-OloblaBschravbe
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