Mercedes 300 SEL 3,5 V8

Goldener

Golden war er, wenn auch nur von aullen,
und die notine Hosanz vermittelte (hm dar
noue 3.5 Liter Achtrylindermotor. Das Test-
examplar dop neuen deutschen Repra-
pantotionngefahets, des Mercedes-Bene-
Typs 300 SEL. reprasentiorte sinen Wert
von rund 30 000 Mark

Trotz dieser Prois-Grolenordnung  sind
die Mercedes-Verkaufsatrategen davon
uberzougt, dall dieses Auto seinen Weq
machen wird, Deutschlands Obarklasse-
khufer, so ermittelten die Marktbeobach-
ter vori UntertUrkheim, sind reit fiir solche
Praise
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Schul3

In den 300 SEL 3.5 investierte Daimber-Beny
alles, wan gut und touer ist Mamlich

® Don neukonstruierten V B-Motor
® (i longe SEL-Karosee

® D¢ boute Ausstattungsqualitst
® Dia Luftfederung

® Automatik und Servolenkung

Waem die Serenausristung nicht gentGgt,
der kann durch Klimbanloge, Ledersus-
stattung, Taelefon mihelos den Prais noch
woltor hersufsteigern, Er darf dann be-
kaupten, eines der porfekiesten Autos der
Welt 2u besitzen
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Motor: der Zweitgréfite

Zwar it der 35 nicht das Allerschnollste
won Doimlar-Benz zu bleten hat' Dieser
Buhm bleibt dem noch teursren 6.3 Aber
6.3 Liter sind in Europs such den Luxus-
klassefohrern noch zuviel — dieses Auto
blieb ein Ausnabmefall. 35 Liter wurde
als das richtige Mal) fur den vollen Ein-
stieg In din Achtzylinderklasse ormittalt
Man legte sbar den Motor vorsichtiger-
weite gloich so sus, dall er auf 45 Liter
vergrofiert werden kann

Tatsbchlich ist der Hubroum das einzige

Manko, das man dom 3.5 vom objektiv






kritischon Standpunkt aus ankreiden mul

Denn Leistupg hat dieser Motor jede
Menge, und er lauft 8o vibrationsarm und
leise, wie o8 sich fir einen Achtrylinder
gehOrt. Aber Hubraum ist Ja nicht nur eine
Prestige-Angelegenheit, sondern bringt
such Drehmoment In der Preiskiasse des
35 hoecrscht keine Hubraumnot: Es sind
dort Autos jeglichen Hubraums bis 8 Liter
kauflich zu erwerben

Diese Hubraumriesen sind allerdings
durchwag amaerikanischen Urspeungs. An
die Laufruhe und Elsstizitht der Motoren
stellen die USA-Autokiufer schon seit je-
her hohe Anspriche — viel hohere als an
Federung und StraBenlage. Da sie wani.

Vorzige

® Lasufrubiger V B.-Motor mit hoher Leistung
und hohem Drehvermdgen

® Sehr guter Fahrkomfont

@ Sichore Fahrasgenachaften

® Gerdumige, gualitstty hochwertige Karosse-
rie mit umfangreicher Serlensusstattung

® Gute Handiichieit, leichte Bedienung

MNachteile

® in Verbindung mit Getriebeautomati grd-
Berer Hubraum winschenswern

® Schaltvorginge der Automatih ru deutlich
sparbar

® Wischor und Waacher unbelriodigond

ger Sorgen mit dem Benzinpreis haben
pis wir, schossen die Hubrdume ins Kraut
letzt gerade sind sie dabel, auch in preis.
gunstigen Autos Gber die 7 Liter-Grenze
2u klettern

Solch ein dickmotorigierter US-Strallen-
kreuzer st nicht unbedingt aine Konkur-
renr Hir den 300 SEL — jedenfalla bel unn
in Europa nicht. Aber &s gibt einen Fall in
dem ein relotiv groBer USAVE in ein
ourophisch-kultiviertes  Fahrgestell ge-
stockt wurde: den Opel Diplomat 54 Liter
V B, auto motor und sport hat Vergleiche

rwischoan dem Diplomat und dem Merce-
des 35 angestallt und wird demnachst
darUber berichten. Es zeigte sich dabei
wieder sinmal, dal} groier Hubraum seine
Vorteile hat: Der im unteran Drehzahibe-
reich sehr durchrugskraftige Opel-Motor
schnitt im Vergleich ginstig ab

Bel der unterschiedlichen Charakteristik
balder Wagen spielt aber auch das Ge
triabe eine Rolle. Zur Serienausristung
den Mercedes 3.5 gehdnt die Viergang-
Automatik houseigenar Konstruktion, die
soit zehn Jahren gebaut wird und vor eini-
gor Zeit durch sinen zusitziichen Plane-
tenradsatz bessere Abstufungsmoglich-
keiten erhielt. Von den heute UGberwie
gend Gblichen automatischen Getricben
unterscheidet sich dos DB-Getriebe durch
das Fehlen wines Drehmomentwandlers
Es besitzt lediglich eina FlUssigkeitakupp-
lung. Wandler machen die Gangwechsel
weicher. Baim DB-Getriebe merkt man
deutlich, in welchem Gang man fahrt. das
Schalten geht stets mit einem fOhibaren
Ruck vonstatten

Der Grundgedanke dieser Konstruktion
bestand darin, dall man dem Fahrer zu-
gleich das Schaltvergnigen eines norma.
len Vierganggetriebes und die Annehm
lichkeiten des sutomatischen Fahrens bie-
ten wollte. Die Fahrer-Pusyche hat sich je-
doch in einer anderen Richtung entwik-
kelt; Entweder man fahrt automatisch und
will vom Schalten moglichst wenig mer-
ken. oder man schaltet und benutzt dazu
ain Kupplungspedal

Daimler-Banz hat ein Tirchen offen gelas
gon und blotet auf Wunsch ein Schaltge
triebe an. outo motor und sport fuhr im
Anschiufl an die SEL-Limousine noch ein
3.5 Coupé mit Vierganggetrebe. Der Ver
gleich war sufschiuBreich: Die Automatik
fubr sich zwar angenohm und bequem
aber die splr- und horharen Schaltvor
ghnge konnten den Wunuch nach mehr
Hubraum nicht 2um Schweigen bringen
Beim Schaltgetriebe war disser Wunsch
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FORTSETIUNG

Das durch Edelholzfurnier optisch
aufgewertete Armaturenbret! entspricht
den 280-Modellen. Die Serienaus-
stattung ist wmfangreidier, sie enthilt
unter anderem die Zentralverriegelung

wio weggeblasen. Der Motor wirkte viel
elastischer und offenbarte aullerdem ein
phantastisches Drehvermogen

Das Fahron mit Schaltgetriobe war zwar
gin mohr sportliches Fahren. Es brachte
aber such dio Qualitdten des neuen Mo-
tors erst voll zur Geltung: Man konnte im
V. Gang um die engaten Ecken fahren
man konnte aber auch im Il Gang bis 89
und im Il bis 145 km/h beschleunigen
Das zivile und otwas altviterliche Coupé
orwies sich mit dissem Motor als eine
wihre Bombe: Es beschieunigte von 0 auf
100 km/h in B8 Sekunden und kam auf
eine Spitze von 215 km/h

Die Automatik schaltet normalerwelse so
frih, dal} das Drehvermogen des Motors
nicht rur Wirkung kommt Gerade durch
neine Drehfahigkeit beweist aber dar
Mercedes-V 8, dall er mehr Qualitdten zu
bleten hat als die niedertourigen ameriks-
nischon Stoflatangen-Achtzylinder. Er ist
beides in einem: komfortablea Boulevard-
Triebwerk bel niedriger, hochlgistungsta.
higer Sportmotor bei hoher Drehzahi
Man kann davon netirlich auch beim
Automatik-Getriebe Gebrauch machen,
wenn man die Gange schaltet Aber dazu
fahit man sich nicht 80 animiert wie beim
Schaltgetriebe, zumal die Ansprechzeit auf
Wahlhebelbawegungen recht lang ist

Die echten Fahrigistungen sind bei der
Automatik nicht viel schlechter. In der
Spitze hat man etwa 5—8 km/h abauzie-
hen, was in den Geschwindigkeitsberel
chen dieser Autos keine Rolle spielt In
dor Beschieunigung bestoht sbenfalls
kein groBer Untarschied: Es ist nicht die
Leistung, sondern nur der Fohrcharakter
der den Wunach nach mehr Hubraum und
Gatriebokomiort harvorrult

Grolerer Hubrsum wirde die Steuerko-
sten etwas vermehren (um 144 Mark im
lahr bel sinem Liter). Dall er den Ver
brauch sehr baeinfiubt. ist nicht anzunseh-
men, denn Gewicht und Luftwiderstand
bleiben gleich, Der 3.5 brauchte wahrend
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FORTSETZIUNG

des Tests rzwwschen 16 und 25 LI
ter; 100 km, wobei die sutomatische Ver-
sion ca 10 Liter/ 100 km mehr bean
spruchte

Der 35 hat — im Gegensatz zum 63 —
eine elextronische Berzineinspritzung
und Transistorzundung Beim Fahren ist
davon nicht viel zu bemerken Das Ge-
rauschnveau durfte jedoch niedriger lie
gen als bei der mechonischen Ensprit
zung. Auflerdem st die Wartung einfa.
cher, weil der Computer notfalls leicht
ausgetauscht werden kann Zindung und
Einspritzung arbeiteten such beli hohen
Drahzshion einwandfrei — abgesehen
von einer Stdrung in der Zundanlage, die
den Motor eines Tpges zum Stillstand
brachte. Sie mufite im Werk behoben
warden

Fahrwerk: Luft und Liebe

Karossene und Fahrwerk des neuen Mer-
cedes-Typs asind keine Unbekannten
denn der 300 SEL wird schon lange ge-
baul Seine Bereichnung stammt npoch
von dem 3 Lier-Sechszylindermotor, den
es unterdessen richt mehr gibt. Auch
beim Coupé hat mich der Zusammenhang
sweschen Typenbeimichnung und Hub-
raum verunkiort: Es heilit 280 SE 3.5, wo-
durch der unvoreingenommens Heckbe
trachier rundchsat sinmal irritiert wird
Merkmale des 300 SEL sind 10 om mehr
Langs. die dem Fondraum rugute kom
men, und die Luftfederung Obwohl Luft.
federungen wsich bei Personenwagen nicht
durchgesetzt haben, blisb Daimier-Benz
desem Federsyatem treu. Das hat seinen
Grund unter anderem Im Pendelachs-
Falvwerk, das rusammen mit der Luftfe-
derung und der darugehOrenden Brems-
nickabstitrung rweifelice seinen optima-
jen Entwicklungastand errecht hat Der
300 SEL bietet nicht nur ein Maximum an
Fahrkomfort, sondern such eine sehr gute
Sirallenlage und ein sicheres Verhalten
beim Bremsen Der stahigetederte 280 SE
ist ihm darin um einiges unteriegen, be-
sondern beim vollen Abbremaen aus ho
hem Tempo und beim Bremsen in Kurven
ist das luftgesteterte Fahrwerk richtungs-
stabller. In der Federung st der Unter.
schied nicht so groll, die Luftfederung
spricht um sine Nuance leichter an und
schwingt bei grollen Bodenwellen etwas
weniger nach. Aber ohne Zweifel bietet
der 300 SEL die beste Verbindung wvon
Fahrkomfort und Stralleniage — er zahit
in dieser Hingicht zur Welt-Spitzenkissse
Ein ebensc gutes Urtell werdienen die
Qualitst und die Ausstattung der Karosse-
re. Zwar macht man sich in jeder Auto-
mobslfabrik  Gedanken daruber, weiche
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RESULTATE

Text: Reinhard Seiffert « Folos: Seulert (Farbe), Weltmann

-

l Mercedes 3.5 Lim. | Mercedes l war Opel
ZUM VERGLEICH | Automatik Automatik 3.5 Coupé e | o v
| :gndull-rSdnllgw Auomlhi Automatik
Hubraum com I 3499 3499 349 4235 | 5354
Leistung PS/U/min | 200/5800 | 200/5800 | 200/5800 | 186/4500 | 230/4700
Preis DM | 20637.— | 29637.— | 30636.— | 28 600.— | 21 556.—
Beschleunigung in sec
0 bis 80 km/h l 49 44 42 48 ‘ 5.0
0 bis 80 km/h 18 65 62 15 7.0
0 bis 100 km/h ‘ 1" 9.5 89 104 | 100
0 bis 120 km/h 148 13 120 148 | 138
0 bis 140 km/h 20,0 178 15,8 212 19.7
0 bis 160 km/h ns | M7 214 204 i 266
0 bis 180 km/h | 34 | w0 | 285 | — 373
1 km mit stohendem Stat | 31,3 30,1 29,0 14 30
Hochutgeschwindigkeit km/h ‘ 2060 | 2080 | 2150 | 2030 | 2020
B
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FORTSRETIUNG

Der kurzhubige V 8-Motor hat pro
Zylinderkopf cine obenlicgende
Nodkemuoelle. Die Bosdy-Einspritzung
arbeitet elektronisch

Qinge das Agtofahren angenehm und si
cher machen konnen. Aber nirgendwo hat
man so konsequente Detailarbeit geleistet
wie boi Daimier-Benz. Stabilintat und Unfall-
sicherheil der Struktur, innere Sicherheit
Form und Verstellbarkeit der Sitre, An-
bringung und Gestaltung der Instruments
und Schalter — alles das 1668t sich kaum
besser und veminftiger denken. Es gibt
kaine unnitigen Verzierungen, aber viele
gut durchdachte Einzelheiten. Zu den be-
sten Karosserie ldeen der letrten lahre
gehort zum Belupiel die Zentralverriege-
lung. die dem Fahrer alle Sorgen um her
untergedriockte Kndpfe und verschiosse-
nen  Kolferraum abnimmt  Verschlielt
man die Fahrertlr, dann st dos ganze
Auto ordnungsgemal vorschlossen
Schade, doll es so erfrevliche Kleinighel
ten nur bel touren Autos sarienmiilig
gibt

Zu den wenigen kritikbedarftigen Punkten
mull die Stockhandbremse gerahlt wer
den: Sie ist unhandlich und eine Gefahr
for dan linke Knie. Ein wenig primitiv wirkt
die pneumatische Scheibenwascher.Full
pumpe. die baim rwaiten Druck nur noch
sinen kommarlichen Strahl von sich gibt
Dall sie die Wischar nur elnmal schwen
kon At 9161 nicht so sehr, weil die Wi
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scher am Lenkradhebel durch einen Fin-

gordruck mihelos oine und ausgoschalte!
werden konnen D Wischer selbat ent-
thuschten bei beiden Testwagen: Wenn
man schrell fubr, o8l thre Wirkung zu
wunschen Ubrig. Auch zeigten wie sich
amplindlich gegen Versisen

Do der 300 SEL serienmaBig die DB-Ser-
volenkung hat, kann man mit ihm mihelos
umgehan. Erstauniich, wie bewaeglich ein
a0 langes Auto beim Parken und Rangie-
ren wird, weil man den Radeinsching je-
derzeit voll susnutzen kann. Ebensowenig
mull man sich beim Kurvenfahren an
strengen — von aullen sieht man diesem
wirdigen Kiassefohrzeug seine Handlich-
keit nicht an. Der Volistandigkeait halber
mull auch die gute und leicht dosierbare
Bremawirkung notiert werden — dio
Scheibenbremsen haben inrwischen einen
80 hohen Entwicklungastand erreicht, dal)
o4 buch bel Autos dieser anspruchs-
vollen Gewichls -und Leistungskinsse keine
Bremaprobleme mehr gibt

Der 300 SEL kostet leider sohr viel Gald
Dus wiire nicht schade, wenn es nur um
Heprasentation und Status-Symbolik gin-
ge. Totsachlich aber bietet dieses Auto
Vorzige, die man eigentlich jedem Auto-
mobil winschen wsollte: maximalen Kom
fort, hohe Kraftreserve, hohe Sicherheit
miheloses Fahren Bel manchen teuren
Autos mull man sich frogen. warum sie
eigentiich soviel Geld kosten, sher bel
diesom it — puch gegenlber den preis-
lich gunstigeren Modeillen ous gleichem
Hause — woin unbestreitbarer Wertzu-
wachs 2u notieren. Nur gut, dall bezGglich
Hubraum und Automatik such Winache
offenbleiben — sonst wirde das ohnehin
gut gepolsterte SelbstbewuBtsein der
Stuttgarter Automobilbaver ins Unermaef-
liche wachsen. Hespekt verdient ihre Ar-
beit aber auf jeden Fall — hoffentlich ma-
chen s 20 weiter ©
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TECHNISCHE DATEN
UND MESSWERTE

Mercedes 300 SEL 35

MOTOR

Achtylinder. Vienaki-V-Motor, Bohrung x Hub
02 x 858 me, Hubreum 3490 ccm, Verdich-
tungeverhliltnis §.5:1, Leistung 200 PS bel
5800 Wmin, spexifische Lebstung 571 PR/
Liter, mazimales Drahmoment 763 mkg bei
4000 U'min, mitthere K

bl Nenndrohzabl (5800 U/min) 12.7 m's, bel
100 km'h im IV. Gang (entsprechende Dreh.
mahi 3380 W/min) 7.2 m's (hichstzulbssige
Motordrehzahl 6500 Li/min), elektronische
Bosch-Elnapeitzpumpe, slekirische Benzin-
pumpe, 82 Liter-Tank im Heck, Batterle 12 V
58 Ah, Drebatromlichtmaschine 770 Watt,

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 2850 mm, Spur 14821485 =mm,
AuBlenmale S000 x 1810 x 1410 mm, Relfen
185 VR 14, Eigengewicht voligetanikt 1780 kg
(daven Vorderachse 950 kg, Hirterschse 810
kg, Gawichtyvartailung 54:48), rullissiges Ge-
sammigewicht 2170 kg, Zuladung 410 kg, Per.
sonenindexzshl 48 Leistungsgewicht volige-
tankt B8 kg/PS, bel Belustung mit 340 kg
(4 Personen mit Gephck) 10.5 hg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
Elasturitht (Beschisunigung im groflen Gang
ab 40 km b Schaligetriebe):

40 bia 60 km h . 54
40 bla B0 km/h . R 27
40 bin 100 ke b 144
40 bis 120 kb . 182
40 bis 140 kin b 45
40 bis 100 ha'h | 305
40 bia 180 km b | 405 »
| km ab 40 km'h N2
Geschwindigheitsbersiche

(in Klammern Coupé mit Schaligetriebe)

I Gang b 34 (53] km'h
1. Gang von'bis 1284  (11/89) km'h
I, Gang von'bls 20124 (19145) km h

IV, Gang vonbis 43210 (31°215) km'h

INNENGERAUSCH

(Werte 1ir Schaltgetriebe-Coupe in Klammern)
Leerlauf im Stand 58 (55) Phon (dBA)

Bei 50 km'h 62 (63) Phon (dBA)
Bel 80 km'h 86 (67) Phon (dBA)
Bai 100 km/h 88 (71) Phon (dBA)
Bel 120 km'h 1 (7Y) Phor (dBA)
Bel 140 km'N . 73 (75) Phon (dBA)
Bed 160 km/'h 78 (78) Phon (dBA)
Bat 180 km © 18 (80) Phon (dBA)
Bei 200 kb B1 (B3) Phen (dBA)
VERBRAUCH
Superbenrin

(Automatik)

Autob Schnitt ca I3 km'h 170 L1100 km
Autob. Schaitt ca 165 kvl 230 L1100 km
Landstr. Schnittea. TShkm'h 203 L7100 km
Landatr, Schnitt ca. 100 km'h 227 L/100 kam
Kurzatreche 18,0205 L' 100 km
Testverbrauch 201 L1100 kem
(Schahtgetriabe)

Autob, Schoittca. 130 km'h 16,6 L/100 km
Autob. Schnint ca 170km'h 2280100 km
Landatr. Schnittca. S km'h 2130100 km
Testverbrauch - . - 2020100 km




