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Als man sich bei Mercedes
vor rund anderthalb Jahren
dazu entschloB, den groBen
Achtzylinder-Motor vom 600
in den vergleichsweise klei-
nen 300 SEL einzubauen, war
die Welt um eine ungewdhn-
lich gut beschleunigende Li-
mousine reicher geworden.
Besitzer eines solchen 6,3
konnten eventuellen Konkur-
renz-Attacken gelassen ent-
gegensehen, selbst wenn sie
aus dem meist Uberdurch-
schnittlich gut motorisierten
Exoten-Bereich kamen: Mit
geméchlichem Brabbeln setz-
te sich das drehmomentstarke
Auto derart vehement in Be-
wegung, daB auch ein voll
durchgeschalteter Porsche
911 S das Nachsehen hatte.
Auch mit der Héchstgeschwin-
digkeit konnte man zufrieden
sein; der Testwagen, den auto
motor und sport fuhr, erreich-
te 221 km/h — ein Wert, der
nur von teuersten Sportwagen
spiirbar iibertroffen wird.

Aber selbst in so gut gehen-
den Autos kann der Wunsch
nach groBerer Lebendigkeit
vorhanden sein, so wenig no-
tig es effektiv auch immer sein
mag. Und ganz offensichtlich
sind gerade Besitzer eines
300 SEL 6,3 diesbeziglich be-
sonders gut ansprechbar;
wohl wissend, daB die serien-
méaBigen 250 Pferde, die der
riesige V8 schon bei 4000
Touren  produziert, langst
nicht das letzte Wort bedeu-
ten, empfinden sie manchmal
Kraftemangel, und sei es auch
nur zu jenen seltenen Gele-
genheiten, bei denen rasch
von 180 auf 200 km/h be-
schleunigt werden muB. Beim
reguléren 300 SEL 6,3 bedeu-
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tet dies einen Zeitaufwand
von etwa 15 Sekunden — wer
gerade diesen Sprung nur et-
wa in der Halfte der Zeit ab-
solviert haben moéchte, muB
fur Verstarkung sorgen.

70 Mehr-PS

Hilfe bietet sich im wirttem-
bergischen 1525 Seelen-Dorf
Burgstall an, wo sich die Tu-
ningfirma AMG in unmittelba-
rer Ndhe des am Ort vorbeli
eilenden Flusses Murr ange-
siedelt hat. Bei AMG werden
ausschlieBlich Mercedes-Mo-
toren prapariert, und nach
Aussage der Firmenchefs Auf-
recht und Melcher sind es er-
staunlich viele 6,3 Liter. Tat-
sachlich bietet gerade dieses
Daimler-Triebwerk gute An-
satzpunkte fir eine nachtrag-
liche Verstarkung, denn es ist
einerseits von der Konstruk-
tion her ein modernes Aggre-
gat, andererseits mit einer Li-
terleistung von nur 395 PS
nur wenig belastet.

Bei AMG sind zwei leistungs-
gesteigerte 6,3 Liter-Versio-
nen im Programm, némlich
eine mit 290 PS und eine wei-
tere mit 320 PS. Der Testwa-
gen, den auto motor und sport
fuhr, war mit dem stérkeren
Triebwerk ausgeriistet, das
sich von dem 250 PS leisten-
den Serienprodukt durch eine
ganze Reihe von Anderungen
unterscheidet. So bekommt
der groBe Achtzylinder im Zu-
ge der Umristung Austausch-
zylinderkopfe mit anderen
Brennraumen, vergroBerte
und polierte Kanile, bearbei-
tete Kipphebel, Spezial-Ven-
tilfedern, ein ebenfalls polier-

tes Saugrohr und einen Satz
Autothermatik-Kolben von
Mahle, die sich durch eine
wesentlich kraftigere Uber-
gangszone zwischen Ober-
und Unterteil von den Serien-
kolben unterscheiden. Gleich-
zeitig sorgen sie auch fir ein
etwas hoheres Verdichtungs-
verhialtnis: Wahrend der 250
PS-Motor 9,0:1 verdichtet ist,
bringt es die 320 PS-Version
auf 9,9:1. Nicht mehr der Se-
rie entsprechen auch die Nok-
kenwellen; im AMG-Motor
sind Wellen mit stérkeren
Uberschneidungen eingebaut,
die bei héheren Drehzahlen
fur bessere Fullung sorgen.
Das Drehzahlniveau erhohte
sich durch diese MaBnahmen
nur um rund 700 U/min —
auch ein frisierter 6,3 Liter
bleibt in der Nenndrehzahl un-
ter 5000 Touren. Die 320 PS
werden bei 4750 U/min er-
reicht (Serie: 250 PS bei 4000
U/min), der Wert fir das ma-
ximale Drehmoment verschob
sich von 2800 Touren auf 3500
Umdrehungen, bei denen der
320 PS-Motor mit eindrucks-
vollen 55 Meterkilogramm auf-
wartet (Serie: 51 mkg).

Diese  Kennwerte deuten
schon an, daB sich der Motor
auch durch eine &uBerst
schwergewichtige Umhiillung
kaum beeindrucken 4Bt und
mit den knapp zwei Tonnen,
die der 300 SEL 6,3 auf die
Waage bringt, bemerkenswert
flink umgeht. Tatsachlich sind
die LeichtfuBigkeit und gleich-
zeitige Gelassenheit, mit der
das Schwergewicht durch die
Landschaft katapultiert wird,
dominierende Merkmale und
stets neu (berraschend —
selbst wenn man sich an das

potente Mobil schon ausgie-
big gewbhnt hat. Und so be-
schleunigt man alles in Grund
und Boden, denn selbst die
dinn geséte Konkurrenz, die
einem serienmaBigen 6,3 das
Wasser reichen konnte, muf3
sich eindeutig geschlagen ge-
ben. Obwohl die Werte, die
auf trockener Fahrbahn und
mit handgeschalteter Automa-
tik registriert wurden, schon
auBergewohnlich gut sind,

kénnten sie — zumindest in
den unteren Geschwindig-
keitsbereichen — mit Hilfe

eines Sperrdifferentials noch
spirbar besser sein. Immerhin
aber: Auch mit deutlichem
Schlupf an einem Antriebsrad
wurden 100 km/h aus dem
Stand in 6,7 Sekunden er-
reicht, und ganze 15 Sekun-
den dauerte es, bis das vor
Kraft schier platzende Auto
mit ehrlichen 160 fuhr. So
sehr derartige Kraftakte spe-
ziell aus dem Stand auch be-
eindrucken mégen — wirkli-
chen Respekt verschafft sich
der auch bei hoheren Dreh-
zahlen nur gelangweilt mur-
melnde V 8 erst in den oberen
Regionen. In kaum mehr als
10 Sekunden bewegt man sich
mit einem schlichten Druck
aufs Gaspedal von 160 auf
200 km/h, und wenn diese De-
monstration zuféllig an einem
Autobahn-Berg verlangt wer-
den sollte, ist es dem AMG
Mercedes ebenfalls ziemlich
gleichgultig: Er nimmt sich
dann eben zwei Sekunden
mehr Zeit. Bei héheren Ge-
schwindigkeiten tritt naturge-
méal auch erst die erwartete
Uberlegenheit zum Serien-Au-
to ein, das sich bis in die Ge-
gend von 130 km/h noch or-
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Auch griffige Pisten sind
dem AMG-Mercedes beim
vollen Beschleunigen nicht
griffig genug. Auf Wunsch
konnen Leichtmetallrdder
geliefert werden.
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dentlich behaupten kann. Dar-
iber zieht der AMG-Wagen
unerbittlich davon und er-
reicht 200 km/h Gber 10 Se-
kunden eher.

So kommt es auch, daB die
Passagiere selbst in den Be-
reichen, in denen die meisten
Autos génzlich am Ende sind,

im getunten 6,3 noch Schub
beim Beschleunigen erleben,
und dieser Leistungsiiber-
schuBB erklart auch, warum
man ohne jegliche Hektik und
mit gréBter Gelassenheit fah-
ren kann. Plotzlich auftau-
chende Hindernisse, die zum
Verzégern zwingen, stéren in

diesem Auto weit weniger als
gewdhnlich, denn ein an-
schlieBender Gasstol macht
in Windeseile all das wieder
wett, was verloren sein kénn-
te. Nicht ganz unschuldig an
der Souverénitat, mit der das
320 PS-Auto gefahren sein
méchte, ist auch die Laufkul-
tur des groBen V 8-Motors.
Tatséchlich entsteht niemals
der Eindruck, einen leistungs-
maBig sehr angestrengten An-
trieb zu haben — in allen
Drehzahlbereichen herrschen
absolute Vibrationsfreiheit
und gediegener Gerduschpe-
gel vor. Die Daimler-Benz-
Automatik harmonierte gut

mit dem leistungsgesteigerten

Jechnische Daten und Mel3werte

Motor, wenn auch mit gele-
gentlichem Phlegma: Zumal
das Uberwechseln von Fahr-
stufe drei auf vier brauchte
mitunter etwas Zeit, so daBl es
in Féllen héchster Eile glinsti-
ger war, mit der rechten Hand
in die Getriebeautomatik ein-
zugreifen.

Andere Eingriffe erwiesen sich
als unnétig: Trotz schlecht ge-
ladener Batterie, die bei Mi-
nusgraden nur far sehr z6-
gerndes Drehen der Kurbel-
welle sorgen konnte, sprang
der groBe V 8 begierig an und
tiberzeugte durch sofortiges
Gasannehmen, Beruhigend
sind seine insgesamt sehr
niedrigen Betriebsdrehzahlen,
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Bei schneller Kurven-
‘fahrt zeigt das schwere
Auto eine Ubersteuer-

neigung, die mit dem
Gaspedal gut reguliert
werden kann. Der
riesige Motor prasen-
tiert sich @uBerlich
vollig unverédndert.
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wozu man freilich wissen muB,
daB 95 Millimeter Kolbenhub
schon bei 4000 Touren eine
Kolbengeschwindigkeit  von
fast 13 Meter in der Sekunde
bedeuten. Immerhin aber fahrt
man mit dieser Drehzahl fast
180 km/h schnell — bei ver-
gleichsweise  geringen 82
Phon und einem Benzinver-
brauch von rund 20 Litern pro
100 km. Standiges Ausnutzen
der dariiber liegenden Dreh-
zahlen lieB die Verbrauchs-
ziffern fithlbar ansteigen; der
AMG-Mercedes  konsumiert
dann teilweise tber 25 Liter/
100 km, was man allerdings
einem fast zwei Tonnen
schweren Auto mit einer
Héchstgeschwindigkeit  von
235 km/h zubilligen muB.

Gutes Handling

DaB man mit dem frisierten
300 SEL insgesamt sehr
schnell und gut fir ungewshn-
lich hohe Durchschnittsge-
schwindigkeiten ist, liegt nicht
nur an der berstarken Moto-
risierung, Auch von den Fahr-
eigenschaften her bietet das
groBe und mit einem Radstand
von fast drei Metern versehe-
ne Auto Erfreuliches. Die Mo-
difikationen, die sich das luft-
gefederte Fahrwerk gefallen
lassen muBte, nehmen sich
neben den Motor-Anderungen
bescheiden aus, denn wesent-
lichste Abweichungen von der
Serie sind Bilstein-StoBdamp-
fer und geringfiigiges Tiefer-
legen des Aufbaues. Das Re-
sultat dieser Fahrwerksande-
rungen, die ebenfalls eine
leicht verstiarkte Seitenfiih-
rung der Hinterachse vorsieht,
ist insofern positiv, als sich
das groBe Auto gleicherma-
Ben durch einen ausgezeich-
neten Geradeauslauf auch bei
hochsten Geschwindigkeiten
und durch ein unerwartet agi-
les Kurvenverhalten auszeich-
net. Speziell bei letzterem
wird freilich vom Fahrer eine
gewisse Qualifikation erwar-

tet: Der AMG-Mercedes iiber-
steuerte im  Grenzbereich
deutlich, was zwar eine ge-
wisse Aufmerksamkeit ver-
langte, aber mit der exakten
und leichtgéngigen Servolen-
kung mihelos unter Kontrolle
gebracht werden konnte. Als
weiteres Kontrollorgan bot
sich beim Kurvenfahren das
Gaspedal an, mit dem selbst
in schnellen Biegungen so
viel Dampf an die Antriebsra-
der gebracht werden konnte,

leistungen. Insofern ist eine
gewisse Anteilnahme an den
Energie-Umwandlern ange-
zeigt, denn volles Beschleuni-
gen an jeder nur sich bieten-
den Licke mit anschlieBen-
dem Herunterbremsen laBt die
Wirkung nach einiger Zeit ver-
blassen — der Pedalweg wird
langer und signalisiert, daB es
mit dem Warmehaushalt kri-
tisch wird. Solche Fading-Er-
scheinungen sind allerdings
nur bei sehr scharfer Fahr-

wie das unpréparierte Origi-
nal.

O

Die Rolle, die ein in der Lei-
stung kraftig verstarkter Mer-
cedes 300 SEL 6,3 im Verkehr
spielt, ist von sehr besonde-
rem Reiz, denn er wirkt wie
ein einfacher 280 SE und ist
doch doppelt so stark. Und
obwohl ein Mercedes von der
Statur her in keiner Weise An-
séatze zu dem von manchen

daB ein Beeinflussen des weise registrierbar; ziigige Leuten geschétzten Under-
Meézelz_lc:es- Meg.::ges- Ferrari M . ot
ZUMVERGLEICH | 508 | soge | %5GT | Meowet | Pemge
6,3 AMG 6.3
Hubraum cm 6329 6329 4390 4709 6473
Leistung PS/U/min | 320/4750 | 250/4000 | 320/6600 | 310/6000 | 263/4500
Preis DM [ca.55000.—| 45399.— | 71540— | 72233.— | 26800.—
Beschleunigung in sec
0 bis 60 km/h 35 35 38 38 4,0
0 bis 80 km/h 49 54 53 52 55
0 bis 100 km/h 6,7 7.4 73 7,0 74
0 bis 120 km/h 8,8 10,2 9.8 9,1 99
0 bis 140 km/h 11,5 13,9 13,0 12,0 13,4
0 bis 160 km/h 15,1 18,5 16,6 15,0 179
0 bis 180 km/h 19,5 248 22,0 18,8 23,2
1 km mit stehendem Start 25,7 27,7 271 26,1 27,3
Héchstgeschwindigkeit km/h 2354 2210 2415 2748 212,0
Drifts immer moglich war. Ein  LandstraBen- oder Autobahn- statement liefert, muB man

gewisses Problem gab es nur
dadurch, daB kein Sperrdiffe-
rential vorhanden war: Voll-
gasgeben ausgangs der Kur-
ve fihrte auch auf griffiger
Bahn zum Durchdrehen des
kurveninneren Antriebsrades,
das sich bei konsequentem
Einwirken des vorhandenen
Drehmoments in blaue Rauch-
schwaden hiillte und in Se-
kunden erheblich an Wert ver-
lor.

Mit starkem VerschleiB muf
bei haufigem Ausnutzen der
Leistung auch an den Brems-
belagen gerechnet werden.
Ein Wunder ist das nicht: Kein
anderes Auto der Welt ent-
wickelt bei solch hohem
Eigengewicht derartige Fahr-

fahrt kann mit splrbaren Re-
serven absolviert werden.

Deutliche  Abstriche  muB
man im AMG-6,3 nur beziig-
lich des Fahrkomforts machen,
Vor allem der Langsamfahr-
komfort hat unter den Fahr-
werksénderungen spiirbar ge-
litten, das Abrollen auf unebe-
nem Boden erfolgte, verstarkt
durch Leichtmetall-Felgen, die
mit der StoBdampfung nicht
exakt harmonierten, hart und
teilweise polterig. Dieser spe-
ziell in der Komfortklasse un-
gewohnte Eindruck verwischt
sich mit zunehmender Ge-
schwindigkeit: Bei hohen Ge-
schwindigkeiten hat der AMG-
Mercedes wieder &hnlich gute
Federungsqualitdten zu bieten

dem AMG-Auto speziell das
in hohem MabBe zugestehen.
Es ist ein Untertreiben auf
hochster Ebene: Die Lei-
stungssteigerung (320 PS) ko-
stet 6900 Mark, der Prif-
standslauf 830 Mark und der
Ein- und Ausbau des Achtzy-
linders 890 Mark. Dazu kom-
men die Kosten fur die Fahr-
werksmodifikationen, und dar-
tiber sollte man vielleicht nicht
vergessen, daB ein 300 SEL
6,3 schon ohne diese Zutaten
45000 Mark wert ist. Aber
alles ist eben relativ: Fiir Leu-
te, die sich einen Ferrari oder
Maserati leisten konnen, stellt
der Beschleunigungsriese von
AMG fast einen Gelegenheits-
kauf dar. Klaus Westrup
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