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den unbeirrbaren Geradeaus­
läufern, die auch jenseits 
200 km/h kein ausgleichendes 
Lenken erfordern . Viele Fahrer 
wird das überhaupt nicht inter­
essieren - nämlich diejeni­
gen, die sich prinzipiell mit 
niedrigeren Geschwindigkeiten 

begnügen . Für passionierte 
Dauer-Schnellfahrer ist der 
280 SE 3,5 nicht ganz das rich­
tige Auto, ihnen bietet das luft­
gefederte SEL-Fahrwerk bes­
sere Richtungsstabilität. Na­
türlich könnte man durch harte 
Federn ·und harte Dämpfer et-

was ändern, aber dann leidet 
der ausgezeichnete Fede­
rungskomfort des 280 SE. 
Weniger gravierend ist, daß 
durch die stärkere Beschleuni­
gung auch die Neigung des 
Wagens spürbarer wird , die 
Nase beim Beschleunigen zu 

Technische Daten und Meßwerte 
Mercedes-Benz 280 SE 3,5 

MOTOR 0 bis 80 km/h 

Achtzylinder-Viertakt-V-Motor, Bohrung x Hub 0 bis 100 km/h 

92 x 65,8 mm, Hubraum 3499 ccm, Verdichtungs­

verhältnis 9,5:1, Leistung 200 PS bei 5800 U/min, 

spezif ische Leistung 57,1 PSIliter, maximales 

Drehmoment 29,3 mkg bei 4000 U/min, mittlere Kol­

bengeschwind igkeit bei Nenndrehzahl (5800 U/min) 

12,7 rnls, bei 100 km/h im IV. Gang (entsprechende 

Drehzahl 2900 U/min) 6,4 m/s, 5fach gelagerte Kur­

belwelle, eine obenliegende Nockenwelle pro Zylin­

derreihe, Wasserkühlung mit Pumpe und Thermo­

stat, Druckumlaufschmierung, Kraftstoffeinspritzung, 

elektr ische Kraftstoffpumpe, elektrische Anlage 

12 Volt, Drehstromlichtmaschine 770 Watt, Tran­

sistorzündung. 

GEWICHTE 
Eigengewicht vollgetankt 1610 kg (davon Vorder-

Obis 120 km/h 

Obis 140 km/h 

Obis 160 km/h 

Obis 180 km/h 

1 km mit stehendem Start 

Elastizität (Beschleunigung 

40 km/h) 

40- 60 km/h 

40- 80 km/h 

40-100 km/h 

40-120 km/h 

40-130 km/h 

40-160 km/h . 

40-180 km/h . 

1 km ab 40 km/h 

achse 855 kg, Hinterachse 755 kg, Gewichtsvertei- VERBRAUCH 
lung 52 ,8:47,2), zulässiges Gesamtgewicht 2055 kg , 

Zuladung 445 kg , Personenindexzahl 5,2, Leistungs- Superbenzin 

gewicht vollgetankt 8,05 kg/PS, bei Belastung mit Autobahn Schnitt ca. 120 km/h 

340 kg (4 Personen mit Gepäck) 9,75 kg/PS. Autobahn Schnitt ca. 150 km/h 

Landstr. Schnitt ca. 100 km/h 
FAHRLEISTUNGEN Testverbrauch 
Höchstgeschwindigkeit 210,5 km/h 

(entsprechende Drehzahl 6125 U/min) WARTUNG 
Beschleunigung (auf effektive Geschwindigkeiten, 

vollgetankt, 2 Personen) 

2,4 s 

Inspektion alle 10000 km 

Olwechsel alle 5000 km 

6,1 s 

8,8 s 
12,5 s 

16,8 s 

23,6 s 

34,0 s 

29,4 s 

im großen Gang ab 

6,7 s 

12,3 s 

17,4 s 

23,1 s 

29,5s 

36,9 s 

46,8 s 

35,3 s 

15,9 Lll00 km 

18,4 L/l00 km 

21,4 L/l00 km 

19,2 L/l00 km 

Obis 40 km/h 

Obis 60 km/h 4,0 s Hersteller: Daimler-Benz AG. Stuttgart. 

FOTOS: WElTMANN 

Der 280 SE 3,5 unter­
scheidet sich äußerlich 
nur durch die zusätzliche 
Heckbeschriftung vom 
normalen 280 SE. Mit' 
seinen 200 PS sorgt 
der V8-Motor für ein 
beachtliches Temperament. 

heben und beim Bremsen zu 
" tauchen" . Er eignet sich 
seiner ganzen Konstitution 
nach nicht für hartes Schnell­
fahren, sondern mehr für eine 
zivile Fahrweise, die dank der 
großen Kraftreserve ohne An­
strengung hohe Fahrdurch­
schnitte zuläßt. Dabei sind 
auch die Bremsen allen Bean­
spruchungen gewachsen. Durch 
innenbelüftete vordere Brems­
scheiben , belüftete Scheiben­
räder (auf Wunsch Leichtme­
tall) und 6 PR-Reifen (auf 
Wunsch HR) wurde das Fahr­
werk der Belastung angepaßt. 
Das Bremsen in Kurven darf, 
wie bei allen Mervedes-Pen­
delachsern , nur mit größter 
Vorsicht praktiziert werden . 
Trotz der hohen Leistung , 
die das Getriebe zu über­
tragen hat, bereitet das Schal ­
ten wenig Mühe. Dazu trägt 
auch der neue Schalthebel 
bei, dessen elastischer Kunst­
stoffgriff das Schalten weicher 
und angenehmer erscheinen 
läßt als früher. Kenner der bis­
her' hakigen Mercedes- Schal ­
tungen überrascht es, daß 
allein durch den Schalthebel 
eine so deutliche Verbesse­
rung erreicht wurde. 
Der 280 SE ist nicht der per­
fekteste, aber er ist der ein­
fachste und handlichste Acht­
zylinder-Mercedes. Da die 
Verkehrsverhältnisse auf nivel­
lierte Geschwindigkeiten hin­
steuern , ist ein solcher Kom­
promiß gut zu vertreten . Daim­
ler-Benz macht mit dieser Ver­
sion den Typ 280 SE noch ein­
mal attraktiv und unterstreicht 
die gegebene Zusicherung, 
den 280 SE noch längere Zeit 
unverändert zu bauen. R. S. 
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