auto motor und sport fuhr
den neuen Mercedes 280 SE 3,5
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Schwibische
Kombination ! ...

Recht bedachtig setzt Daimler-
Benz die Modell-Akzente:
Nachdem es seit Uber einem
Jahr die Coupés und die SEL-
Limousine mit dem 3,5 Liter
V8-Motor gibt, wird nun auch
der 280 SE auf Wunsch mit
dieser Antriebsquelle ausgeri-
stet. Die Zahlen 280 und 300
haben in diesem Fall mit dem
Hubraum nichts zu tun, son-
dern bezeichnen nur Karos-
serie und Fahrwerk: Beim 300
SEL die verlangerte Karosse
mit Luftfederung, beim 280 SE
die normale Ausfihrung mit
Stahlfederung.

Wer annimmt, daB mit dieser
schlichteren Version endlich
der billige Mercedes-Acht-
zylinder auf den Markt gekom-
men ist, tduscht sich freilich
sehr: Mit Servolenkung und
den bei Mercedes iblichen
Ausstattungs-Aufpreisen  ko-
stet schon der Sechszylinder
280 SE rund 24 000 Mark. Der
V8 wird kaum unter 26 000
Mark zu haben sein. (Der ge-
naue Preis stand bis Redak-
tionsschluB noch nicht fest.)
AuBerdem gibt es den V8-Mo-
tor auch im léangeren Typ 280
SEL (mit Stahlfederung), der
um 3000 Mark teurer ist.

Die neue Version wird trotzdem
Interesse finden, denn viele
Mercedes-Fahrer scheuen die
Wartungsanspriiche der Luft-
federung und ziehen die Stahl-
federung vor — obwohl sie mit
weniger perfekten Fahreigen-
schaften verbunden ist. Der
Wunsch nach mdéglichst un-
komplizierten Autos ist unter
den Kunden des Untertiirkhei-
mer Hauses ziemlich verbrei-
tet: Viele stehen der Luftfede-
rung, der Getriebeautomatik
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und selbst der Benzineinsprit-
zung reserviert gegenuber.
Der Testwagen war ein Ein-
fach-Mercedes mit  Schalt-
getriebe. An Komplizierungen
enthielt er lediglich die Servo-
lenkung, auf die man bei einem
so gewichtigen  Automobil
kaum verzichten kann, und
die Einspritz-Elektronik. Denn
mit Vergaser gibt es den V8-
Motor gar nicht. Die Elektro-
nik ist im Vergleich zur mecha-
nischen  Einspritzung des
Sechszylinders wesentlich ein-
facher. Storungen, die es in
der Anfangszeit nicht selten
gab, lassen sich durch Aus-
tausch des Computers relativ
schnell beheben.

Leistung:
gerade recht

Der V8-Motor machte in die-
sem — gegenuber dem
300 SEL — leichteren und
handlicheren Auto einen her-
vorragenden Eindruck. Von
allen  bisher vorhandenen
Kombinationen iberzeugtdiese
am meisten: In der Elastizitat
und der Kraftreserve bietet
der 3,5 alles, was man beim
2,8 Liter SE vermiBt. In der Be-
schleunigung ist er dem (se-
rienmaBig automatischen) 300
SEL deutlich uberlegen, er
wirkt ungemein leichtfiBig und
beweglich, zumal man ihn mit
der Servolenkung spielend
leicht dirigieren kann. 3,5 Liter
erscheinen als genau der rich-
tige Hubraum. Jedenfalls dann,
wenn man mit Schaltgetriebe
fahrt. Fur die Automatik, die
normalerweise den niedrigst-
moglichen Gang einschaltet,

ist der elastischere 6,3 Liter
zweifellos noch besser geeig-
net. Beim Schalten von Hand
dagegen empfindet man keinen
Elastizitadtsmangel, der 3,5 Liter
wirkt in allen Drehzahlberei-
chen durchzugskraftig und er-
freut auBerdem durch ein
Drehvermégen, das ihn als
echt sportliche Maschine klas-
sifiziert: Bei der héchstzuléssi-
gen Drehzahl von 6500 U/min
zeigt sich noch keinerlei Lei-
stungsabfall, so daB man in
Versuchung kommt, bis ca.
7000 U/min weiterzudrehen.
Zumal es im 280 SE keinen
Drehzahimesser gibt, sondern
nur Gangmarkierungen bei 53,
92 und 150 km/h. Die bei den
Mercedes-Sechszylindernnoch
immer etwas zu geringe Reich-
weite des lll. Ganges gibt es
hier also nicht: Bis 150 km/h
steht beim Uberholen und am
Berg eine luxuriose Kraft-
reserve zur Verfugung. Im Be-
reich tber 150 km/h ist die Be-
schleunigung im IV. Gang noch
immer sehr beachtlich. Das do-
kumentiert auch die Hochstge-
schwindigkeit von 210,5 km/h.
In der Geréuscharmut und Vi-
brationsfreiheit erfullt der 3,5,
was man von einem Achtzylin-
der erwartet. So unhérbar wie
die (niedriger drehenden) USA
V8-Motoren lauft er zwar nicht,
aber auch bei hoher Drehzahl
ist sein Gerdusch in keiner
Weise storend. Unerwartet
guinstige Werte lieferte er im
Benzinverbrauch: Nur bei sehr
schneller LandstraBenfahrt lag
der Verbrauch uber 20 Liter/
100 km, auf der Autobahn blieb
er auch bei hohem Dauer-
tempo im Bereich von 18 Liter/
100 km und sank bei zurtck-

haltender Fahrweise unter 16
Liter. Bei gleicher Geschwin-
digkeit durfte der Achtzylinder
kaum mehr brauchen als der
Sechszylinder. Das ist auBer
auf die exakt dosierende Ein-
spritzung auch darauf zuriick-

zufihren, daB das Motor-
gewicht kaum hoher liegt als
beim Sechszylinder.

Fahrwerk:
ziviler Charakter

Mit dem 200 PS starken Acht-
zylinder im 280 SE-Fahrwerk
taucht die Frage auf, ob das
Fahrwerk der héheren Lei-
stung gewachsen ist. Die
Frage wird bei uns in Europa
ernst genommen — in den
USA scheut man sich nicht,
weit starkere Motoren in weit
weniger geeignete Fahrwerke
einzubauen. Aber dort werden
Geschwindigkeiten uber 150
km/h nicht gefahren, bei uns
dagegen sind sie auf der Auto-
bahn keineswegs selten.

Die um 15 bis 20 km/h héhere
Spitze 1aBt einige Eigenschaf-
ten des 280 SE-Fahrwerks
deutlicher in Erscheinung tre-
ten: Mit dem bei 190 km/h
noch gut geradeauslaufenden
Wagen braucht man jenseits
200 km/h mehr StraBenbreite,
besonders bei unebener Fahr-
bahn oder Seitenwind. Das
Ausgleichen mit der direkt an-
sprechenden Lenkung fihrt zu
leichten Wankbewegungen
(Schwanken um die Léangs-
achse), die zwar keinen kriti-
schen Umfang einnehmen,
aber doch ein leichtes Unbe-
hagen entstehen lassen. Der
280 SE gehort also nicht zu
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den unbeirrbaren Geradeaus-
laufern, die auch jenseits
200 km/h kein ausgleichendes
Lenken erfordern. Viele Fahrer
wird das uberhaupt nicht inter-
essieren — namlich diejeni-
gen, die sich prinzipiell mit

begnigen. Fir passionierte
Dauer-Schnellfahrer ist der
280 SE 3,5 nicht ganz das rich-
tige Auto, ihnen bietet das luft-
gefederte SEL-Fahrwerk bes-
sere Richtungsstabilitat. Na-
turlich konnte man durch harte
Federn und harte Dampfer et-

was andern, aber dann leidet

der ausgezeichnete Fede-
rungskomfort des 280 SE.

Weniger gravierend ist, daB
durch die starkere Beschleuni-
gung auch die Neigung des
Wagens spurbarer wird, die
Nase beim Beschleunigen zu

niedrigeren Geschwindigkeiten

Technische Daten und MeBwerte

Mercedes-Benz 280 SE 3,5

MOTOR

Achtzylinder-Viertakt-V-Motor, Bohrung x Hub
92 x 65,8 mm, Hubraum 3499 ccm, Verdichtungs-
verhéltnis 9,5:1, Leistung 200 PS bei 5800 U/min,
spezifische Leistung 57,1 PS/Liter, maximales
Drehmoment 29,3 mkg bei 4000 U/min, mittlere Kol-
bengeschwindigkeit bei Nenndrehzahl (5800 U/min)
12,7 m/s, bei 100 km/h im IV. Gang (entsprechende
Drehzahl 2900 U/min) 6,4 m/s, 5fach gelagerte Kur-
belwelle, eine obenliegende Nockenwelle pro Zylin-
derreihe, Wasserkihlung mit Pumpe und Thermo-
stat, Druckumlaufschmierung, Kraftstoffeinspritzung,
elektrische Kraftstoffpumpe, elektrische Anlage
12 Volt, Drehstromlichtmaschine 770 Watt, Tran-
sistorziindung.

GEWICHTE

Eigengewicht vollgetankt 1610 kg (davon Vorder-
achse 855 kg, Hinterachse 755 kg, Gewichtsvertei-
lung 52,8:47,2), zulassiges Gesamtgewicht 2055 kg,
Zuladung 445 kg, Personenindexzahl 5,2, Leistungs-
gewicht vollgetankt 8,05 kg/PS, bei Belastung mit
340 kg (4 Personen mit Gepéck) 9,75 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
Héchstgeschwindigkeit .
(entsprechende Drehzahl 6125 U/min)
Beschleunigung (auf effektive Geschwindigkeiten,
vollgetankt, 2 Personen)
0 bis 40 km/h

0 bis 60 km/h

210,5 km/h

24s
40s

0 bis 80 km/h 6,1s
0 bis 100 km/h 88s
0 bis 120 km/h 125s
0 bis 140 km/h 16,8s
0 bis 160 km/h 236s
Obis180km/h . . . . 340s
1 km mit stehendem Start . 294s

Elastizitat (Beschleunigung im groBen Gang ab
40 km/h)

40— 60 km/h . 6,7s
40— 80 km/h . 123s
40—100 km/h . 174s
40—120 km/h . 23,1s
40—130 km/h . 295s
40—160 km/h . 369s
40—180 km/h . . 468s
1 km ab 40 km/h . 353s
VERBRAUCH

Superbenzin

Autobahn Schnitt ca. 120 km/h 15,9 L/100 km
Autobahn Schnitt ca. 150 km/h 18,4 L/100 km
Landstr. Schnitt ca. 100 km/h 21,4 L/100 km
Testverbrauch . 19,2 L/100 km
WARTUNG

Inspektion alle 10 000 km
Olwechsel alle 5000 km

Hersteller: Daimler-Benz AG. Stuttgart.

FOTOS: WEITMANN

Der 280 SE 3,5 unter-
scheidet sich duflerlich

nur durch die zusditzliche
Heckbeschriftung vom
normalen 280 SE. Mit
seinen 200 PS sorgt

der V8-Motor fiir ein
beachtliches Temperament.

heben und beim Bremsen zu
.tauchen”. Er eignet sich
seiner ganzen Konstitution
nach nicht fir hartes Schnell-
fahren, sondern mehr fir eine
zivile Fahrweise, die dank der
groBBen Kraftreserve ohne An-
strengung hohe Fahrdurch-
schnitte zulaBt. Dabei sind
auch die Bremsen allen Bean-
spruchungen gewachsen. Durch
innenbeluftete vordere Brems-
scheiben, beliftete Scheiben-
rader (auf Wunsch Leichtme-
tall) und 6 PR-Reifen (auf
Wunsch HR) wurde das Fahr-
werk der Belastung angepaft.
Das Bremsen in Kurven darf,
wie bei allen Mervedes-Pen-
delachsern, nur mit groBter
Vorsicht praktiziert werden.
Trotz der hohen Leistung,
die das Getriebe zu ber-
tragen hat, bereitet das Schal-
ten wenig Mihe. Dazu tragt
auch der neue Schalthebel
bei, dessen elastischer Kunst-
stoffgriff das Schalten weicher
und angenehmer erscheinen
1aBt als fruher. Kenner der bis-
her hakigen Mercedes- Schal-
tungen Uberrascht es, daB
allein durch den Schalthebel
eine so deutliche Verbesse-
rung erreicht wurde.

Der 280 SE ist nicht der per-
fekteste, aber er ist der ein-
fachste und handlichste Acht-
zylinder-Mercedes. Da die
Verkehrsverhaltnisse auf nivel-
lierte Geschwindigkeiten hin-
steuern, ist ein solcher Kom-
promi3 gut zu vertreten. Daim-
ler-Benz macht mit dieser Ver-
sion den Typ 280 SE noch ein-
mal attraktiv und unterstreicht
die gegebene Zusicherung,
den 280 SE noch langere Zeit
unverandert zu bauen. R.S.

4/971 29



	Seite 1.pdf
	Seite 2



