osmetische Opera-

tionen, beim Men-
schen meist erst nach
Erreichen einer gewis-
sen Reife uiblich, miis-
sen Autos oft schon im
zarten Kindesalter liber
sich ergehen lassen.
Der Mercedes 190 ist
dafiir das beste Bei-
spiel: Kaum war er An-
fang dieses Jahres auf
den Markt gekommen,
¢ stiirzten sich die zahl-
3 reichen Tuner und Ver-
¢ edler auf das neue Ob-
& jekt, verpaiten ihm
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Um jeden Preis

Vier getunte Mercedes 190 E von AMG, D&W,
Lorinser und Turbo Motors.

breite Reifen und
Leichtmetallfelgen,
auffallige Frontspoiler
und angeblich aerody-
namische Schwellerver-
kleidungen.

Die meisten Firmen,
deren Kunden sich ha-
ben iiberzeugen lassen,
daB serienmaBig nicht

individuell ist, begnii-
gen sich im Fall des
Mercedes mit optischen
Korrekturen. Der Mo-
tor, friither bevorzugtes
Objekt der Tuner-
Zunft, bleibt unangeta-
stet. Dazu gehdren bei-
spielsweise die Daim-
ler-Benz-Vertretung

vdh Archiv

Lorinser im schwébi-
schen Waiblingen oder
D&W, Spezialist fiir
Autozubehor in Bo-
chum. Den Méglichkei-
ten, einen Mercedes
mit Extras zu versehen,
sind bei ihnen nur
durch den Inhalt des
Portemonnaies Gren-
zen gesetzt — wenn es
beispielsweise zu diirf-
tig erscheint, nur das
duBere Erscheinungs-
bild auf sportlich zu
trimmen, kénnen die
Veredelungsarbeiten
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auch auf den Innenraum ausge-
dehnt werden.

Ein kleines Lederlenkrad etwa
bietet sich an, handlich und
griffgiinstig, aber leider mit
dem Nachteil behaftet, daB sein
Kranz den Blick auf die Rund-
instrumente teilweise behin-
dert. Was gibt es noch? Scha-
lensitze natiirlich, teures Le-
derfutter statt Plastikverklei-
dung oder auch Stereoanlagen

stand erhdhen, sind also gute
Voraussetzungen geschaffen,
um die Fahrleistungen zu be-
eintriichtigen. Die Unterschie-
de (siche Tabelle) sind zwar in
der Praxis kaum von Bedeu-
tung, aber ein Mehrscheinen-

tig durchkommen, damit muB
man sich eben abfinden; bei der
Lorinser-Version, die auf be-
sonders breiten 225er-Reifen
rollt, zeugen zudem schabende
Gerdusche bei schneller Kur-
venfahrt davon, daf} es den dik-
ken Gummiwalzen bisweilen
etwas zu eng im Radhaus wird.

Die Firma Turbo Motors in Ur-
bach vermeidet diesen Schon-
heitsfehler durch die Montage

Japanischer IHI-Lader

in allen Preislagen, die sich
durch Klangfiille ebenso aus-
zeichnen wie durch komplizier-
te Bedienung.

Das alles kostet nicht nur viel
Geld, es macht das Auto auch
schwerer — im Verein mit brei-
ten Reifen, die den Luftwider-

aulo

88 B Test & Technik

.,

Auffillige Kotfliigelverbreiterung beim 190 E der Firma Turbo Motors

alssein-Effekt 1dBt sich bei
derart aufgemébelten 190-Mo-
dellen doch nicht leugnen.

Immerhin wird aber mit Nach-
druck auf die Verbesserung der
Fahreigenschaften  hingewie-
sen, wobei jedoch in den bun-
ten Prospekten niemals die Re-
de davon ist, daB die Fahrsi-
cherheit nicht proportional mit
der moglichen Querbeschleuni-
gung zunimmt. Problemloser
und besser beherrschbar als das
ohnehin schon gut liegende Se-
rienmodell erwies sich denn
auch keiner der Getunten —
man ist, wenn es sein muB, in
Kurven einfach noch eine Spur
schneller, bevor sich spiirbare
Reaktionen zeigen.

Das Tieferlegen des Aufbaus
und die hirtere Abstimmung
von Federung und Dampfung
bleiben allerdings auch in nega-
tiver Hinsicht nicht ohne Fol-
gen. DaB FahrbahnstoBe kraf-

stilistisch nicht sonderlich ge-
glickter  Kotfligelverbreite-
rungen. Sie sorgt auf Wunsch
auBerdem dafiir, daB der Zwei-
liter-Vierzylinder des 190 E ge-
horig unter Druck gesetzt wird.
Fiir 9006 Mark inklusive Mehr-
wertsteuer wird ein Abgastur-
bolader des japanischen Her-
stellers THI installiert, der mit
einem maximalen Ladedruck

von 0,9 bar arbeitet und des-
halb eine Verringerung der
Verdichtung von 9,1:1 auf 8,0:1
notwendig macht. Im Turbo-
Kit enthalten sind tiberdies ein
Ladeluftkiihler, ein Olkiihler
sowie eine in Abhingigkeit von
der Abgastemperatur gesteuer-
te Wassereinspritzung.

173 PS (127 kW) soll ein so pra-
parierter Motor nach Angabe
der Firma Turbo Motors lei-
sten, die im iibrigen darauf hin-
weist, daB der Lader unbedingt
in Verbindung mit Fiinfgangge-
triebe geordert werden sollte.
Da ist zweifellos etwas daran:
Der mit Vierganggetriebe aus-
geriistete Testwagen ist bei Er-
reichen der Drehzahlgrenze ge-
rade 203 km/h schnell und iiber-
trifft damit die Serienversion

nur geringfiigig.

Deutlicher sind die Unterschie-
de im Beschleunigungsvermo-
gen. So ist der Turbo rund zehn
Sekunden schneller auf 160
km/h als ein reguldrer 190 E;
schon bis 100 km/h betrigt die
Differenz fast zwei Sekunden.
Noch nicht ganz gelungen er-
scheint die Abstimmung der
Turboanlage. Imunteren Dreh-
zahlbereich wirkt der Motor
schlapp, um dann beim Einset-
zen des vollen Ladedrucks um
so kriftiger zur Sache zu kom-
men. In der Elastizitit zeigen
die Messungen klar die Uberle-
genheit der Serienausfiihrung;
der Turbovorteil ldBt sich
nur ausspielen, wenn das Trieb-
werk durch héufiges Schalten
bei Laune gehalten wird.

DaB noch Entwicklungsarbei-
ten zu leisten sind, bestatigt

f o
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Relativ dezente Optik beim 190 E von Lorinser
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iberdies eine unangenehme
Ruckelneigung beim Gasweg-
nehmen, und schlieBlich gilt es
zu vermerken, daB die zusétzli-

ten Steuerzeiten und Feinarbeit
am Zylinderkopf steigern die
Leistung von urspriinglich 136
PS auf 160 PS (118 kW). Damit

sichlich respektable Werte zu
erzielen - zudem miissen in
puncto Laufkultur, abgesehen
vom etwas kernigen Ton der

chen Pferde reichlich Nahrung
brauchen: Der 190 E von Turbo
Motors verbrauchte im Testbe-
trieb immerhin 15,9 L/100 km,
von der lobenswerten Sparsam-
keit des Serienmodells ist also
nicht viel iibriggeblieben.

sind in Beschleunigung und
Hochstgeschwindigkeit  tat-

Spezial-Auspuffanlage, keine
Abstriche gemacht werden.

Mit konventionellem Tuning,
wie es die Firma AMG in Affal-
terbach, dltester Mercedes-Tu-
ner in der Bundesrepublik, be-
vorzugt, sind die Ergebnisseins-
gesamt iiberzeugender. Denn
hier wird zundchst durch den
Einbaudes2,3 Liter-Motors aus
dem 230 E fiir mehr Hubraum | [ P
gesorgt; hohere Verdichtung, | = —==% T‘E‘i_j "3 agae
eine Nockenwelle mit gednder- ¢ W \ 5 a

Getunter 2,3 Liter-Vierzylinder von AMG

S

Hubraum cm’ 1979 2299 1979 1979 1979
Bohrung X Hub mm | 89,00 x 80,25 | 95,50 x 80,25 | 89,00 x 80,25 | 89,00 x 80,25 | 89,00 x 80,25
Leistung kW (PS) 9%0(122) 118(160) 90(122) 90(122) 127(173)
bei 1/min 5100 5750 5100 5100 4800
Verdichtungsverhiiltnis 9,1:1 9,4:1 9,1:1 9,1:1 8,0:1
Max. Drehmoment .
Nm bei 1/min 178 bei 3500 | 215bei 4750 | 178 bei 3500 | 178 bei 3500 b
Leergewicht kg| 17 1220 1229 1222 1206 Edelholz im AMG-190 E
Getriebe Finfgang Funfgang Viergang | Automatik | Viergang | pu5 AMG-Triebwerk tritt
| Felgengrofe 51 x14 643 X 16 T7IXx15 73 X 15 TIx15 schon im unteren Drehzahlbe-
ReifengroBe 175/70 HR 14 | 205/55 VR 16 | 205/50 VR 15 | 225/50 VR 15 | 225/50 VR 15 | reich kriftig an und legt eine
Beschleunigung e verbliffende Drehfreudigkeit
0- 60 kmh 4.6 4,0 4,7 48 38 an den Tag. Erfreulicherweise
0- 80 km'h 7,1 6,0 7.2 7,6 56 steigt der Verbrauch nicht un-
0-100 km/h 10,8 8,5 1,1 11,5 8,5 - ImD hi
it 156 21 16:0 16,5 18 angemessen an: Im urchschitt
0-140 "-‘l 'lh 24 16,4 27 244 16.5 sind es zwei L/100 km mehr als
0-160 kmv/h 34,6 223 34,5 39,6 24,3 beim Serien-190 E.
0-180 km/h - 32,7 - - -
1 km mit stehendem Start 23 29,6 32,5 33,0 29,7 DaB AMG auf die lingste Er-
Elastizitiit ins - fahrung beim Tunen von Mer-
20,9 20,8 13,7 8 0,6 des-Modellen zuriickgreifen
40-100 km/h 'y ) s cedaes-vlo 244
(IV. Gang) (IV. Gang) (II1. Gang) (Ill. Gang) kann, beweist schlieBlich auch
37,2 31,8 21,6 ne 24,5 ; i
60-120 km/h (V.Gang) | (V.Gang) | @V.Gang) (IV. Gang) die Abstimmung des Fahr-
H it — | werks. Trotz breiter Reifen
Sekety g km/h | (V- Gang) 197 ((IV. Gang) 221 |(IV. Gang) 195 ((IV. Gang) 193 |(IV. Gang) 203|  outer Geradeauslauf bei hohen
Geschwindigkeiten und ein ak-
Testverbrauch  L/100km 10,28 12,28 :.)1;3; 12,18 1598 zeptabler  Federungskomfort
AMG lassen den AMG harmonischer
Motorenban Am"' Sport-Service mmﬁ‘”" erscheinen als die Konkurrenz.
e M eG"'hl nl 1 GmbH Kleine Rote 2 Puder- Wer das Tunen nicht lassen
Anschrift des Tuners 7151 Affalter-| Fritz-Reuter- | 7050 Waiblin- | bacherstr.8 kann, ist hier wohl an der richti-
bach “yfﬁ'-u gen 5419 Urbach | gen Adresse — wenn er nicht
Tel 071443119 | 15 0a s raoqs | To-07151/1360 | Tel.02684/4248 |  yarten kann, bis der Daimler-
eigene Vierventiler auf die
Frels D] 0as- S0 34900, it i StraBe kommt. G.L.

DHerstellerangaben nicht erhiltlich; ?Beschleunigung mit Kickdown.

autlo
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