Was wire Daimler-Benz
ohne seine Dieselmodel-
le? Seit dem Debiit des legen-
daren Mercedes 260 D (2,6 Li-
ter Hubraum, 45 PS) im Jahre
1936, dem ersten Diesel-Perso-
nenwagen der Welt, der in
GrofBserie gefertigt wurde, hat
sich der Diesel fiir die Stuttgar-
ter Firma zum Schwarzen Gold
entwickelt. Rund 3,7 Millionen
Selbstziinder wurden seitdem
von der Marke mit dem drei-
zackigen Stern als Wappen pro-
duziert, und heute laufen sogar
knapp 50 Prozent der gesamten
Personenwagenproduktion bei
Daimler-Benz mit dem be-
rihmten Kennzeichen D am
Typenschild vom FlieBband.

GewiB, die leuchtendsten Ster-
ne, mit denen sich die Unter-
tiirkheimer in aller Welt einen
glanzvollen Namen erworben
haben, sind Stars wie die S-
Klasse. Aber sind es nicht eher
die Dieselmodelle, welche die
Philosophie der schwibischsten
aller schwibischen Firmen so
trefflich in Eisen verkérpern:
Soliditit, Zuverldssigkeit,
Wertbestindigkeit, Sparsam-
keit und auch das Quentchen
Behibigkeit, das den Schwa-
ben nicht zu Unrecht nachge-
sagt wird.

Auserkoren, diese fast ein hal-
bes Jahrzehnt lang gehegte Die-
sel-Tradition im Sinne des Hau-
ses Daimler-Benz fortzufihren,
ist OM 601. OM steht fiir Oel-
Motor, und die Konstruktion
mit der Nummer 601 war nétig
geworden, weil der von der
Grundkonzeption schon iber
30 Jahre alte Vorgénger mit der
Kennziffer OM 615 nicht mehr
indie Zeit und erst recht nichtin
die Karosserie des kleinen Mer-
cedes paBte. Der sogenannte
Dom - leibhaftig noch in den
Modellen 200 D, 240 D und 300
D zu bewundern - tiirmte sich
einfach zu hoch auf, um unter
der stromungsgiinstig flach ab-
fallenden Motorhaube des 190
Platz zu finden.

auto motor und sport hat diesen
Selbstziinder in den Heften 19
und 21/1983 schon detailliert
vorgestellt, deshalb sollen hier
in Kurzfassung die wichtigsten
Charakteristika geniigen: vier
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Der Stammhalter

Test Mercedes 190 D Ein neuer Dieselmotor setzt
im kleinen Daimler die Diesel-Tradition der Firma fort.

Zylinder, 1997 cm® Hubraum,
72 PS (53 kW) bei 4600/min,
maximal 123 Nm bei 2800/min,
Querstromzylinderkopf  aus
Aluminium, obenliegende

Fotos: Seufert

Nockenwelle, gerduschddm-
mende Motorkapselung und
vom Gewicht her genau 48,5 kg
leichter als der gleich groBe
Motor des 200 D.

Ein nagelneuer und hochmo-
derner Diesel also, an den man
hohe Anforderungen stellen
darf, zumal er aus dem Hause
Daimler-Benz kommt. Die Er-
wartungshaltung beim Einstei-
gen in den 190 D ist denn auch
groB, und zumindest anfangs
wird man nicht enttduscht. Ein-
druck Nummer eins: Der Neue
ist ganz der Alte — ein typischer
Daimler-Diesel im positiven
Sinn. Eine auf maximale Start-
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leistung ausgelegte Batterie und
Schnellglihkerzen sorgen da-
fiir, daB der Motor selbst nach
einer kalten Winternacht in Se-
kundenstartklarist. Wenndann
der Ziindschlissel weiterge-
dreht wird, greift der ebenfalls
neu konstruierte Vorgelege-
Anlasserin die Schwungscheibe
und wirft die Maschine in Gang:
Es geht ein kurzes Schiitteln
durch den Wagen, der Rest ist -
fast — Schweigen.

Gepflegt und leise nimmt der
Dieselmotor seine Arbeit auf.
Arttypisches  Kaltstartnageln
ist kaum zu héren und auch von
der Abgasemission gibt sich der
190 D ganz umweltbewuBt als
Nichtraucher. Nicht das klein-
ste Wolkchen entfleucht dem
Auspuff. Das umweltfreundli-
che Startverhalten ist mit ein
Grund dafiir, warum Daimler-
Benz im Gegensatz zur Kon-
kurrenz weiterhin am Vorkam-
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mer-Prinzip festhdlt und nicht
das Wirbelkammer-Verfahren
bevorzugt. AuBerdem sollen
von der Vorkammer Leistung,
Verbrauch und Haltbarkeit des
Motors profitieren.

Nach dem Losfahren folgt Ein-
druck Nummer zwei, und der
ist nun nicht mehr so positiv.
Auf den ersten Kilometern
bleibt der 190 D namlich der
altbekannte Daimler-Diesel,
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der den erwartungsfrohen Fah-
rer mit ausgepragter Schlapp-
heit konfrontiert. So lange der
Motor noch kalt ist, zieht er
nicht die sprichwortliche Wurst
vom Teller. Da aber im Kiihl-
mittelkreislauf nur 2,9 Liter
Fliissigkeit zirkulieren, kommt
das Triebwerk recht schnell auf
seine Betriebstemperatur, was
nicht nur fiir rasche Heizwir-
kung im Innenraum sorgt, son-
dern allméhlich auch die 72




Test Mercedes 190 D

Pferde auf Trab bringt — wie bei
einem Sportler, dessen Musku-
latur auch erst durch Warmlau-
fen Elastizitit und Leistungs-
verméogen gewinnt.

Von einem richtigen Sportler
ist der 190 D natiirlich weit ent-
fernt, doch fiir eine viertiirige
Limousine mit immerhin 1 175
kg Leergewicht sind 17,9 Se-
kunden fiir das Beschleunigen
aus dem Stand auf Tempo 100
keine schlechte Zeit. Es ist
auch weniger das absolute Be-
schleunigungsvermogen, das
beim Fahrer einen unbefriedi-
genden Eindruck hinterldBt,
sondern die Art und Weise der
Leistungsabgabe. Das liegt ge-
wiB auch daran, daB man von
72 PS, selbst wenn es Diesel-
pferde sind, in so einem kleinen
und kompakten Auto wie dem
190er einfach mehr erwartet.
Beim lahmsten Mercedes-Die-
sel, dem 200 D, dachte man vor
dem Losfahren immer: Knapp
1,5 Tonnen und nur 60 PS —da
kann sich doch gar nichts bewe-
gen. Und dann gelangte man
nach den ersten Kilometern po-
sitiv iiberrascht zu der Erkennt-
nis: Er bewegt sich doch.

Im 190 D geniigt einem das
nicht mehr, und die Mercedes-
Werbung tut nicht gut daran,
diesen Wagen als besonders dy-
namisch herauszustellen. Er ist
es namlich nicht. Denn gerade
der dieseltypisch stimmige An-
tritt im unteren Drehzahlbe-
reich geht ihm vollig ab. Wo
soll er auch herkommen? Selbst
wenn laut Daimler-Benz 90
Prozent des maximalen Dreh-
moments zwischen 1250/min
und 4500/min zur Verfiigung
stehen, so ist ein Hochstwert
von 123 Nm bei 2800 Touren
fiir zwei Liter Hubraum nicht
eben tppig. Der in den USA
verkaufte 2,2 Liter-Motor hat
da sicher mehr Durchzugskraft
zu bieten. Und der gleich groBe
Benziner im Vergaser-190
bringt es sogar auf 165 Nm bei
2500/min.

Ein Vergleich der Elastizitits-
werte zwischen dem 190 D und
dem gleich starken, aber 300 kg
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schwereren 240 D 148t die Fra-
ge aufkommen, wo denn der
Fortschritt ist:

® 40 bis 100 km/h im I'V.Gang:

190D 31,6 Sekunden,
240D 29,4 Sekunden,
@ 60 bis 120 km/h im V.Gang:
190D 55,2 Sekunden,
240D 51,3 Sekunden.
Freilich muB man beriicksichti-

gen, daB der 240 D iiber 400 cm®
mehr Hubraum verfiigt und
auch kiirzer iibersetzt ist. Der
190 D ist dagegen von der Ge-
triebe- und Achsiibersetzung zu
sehr auf Sparflamme gesetzt
worden. Beieinem Achsantrieb
von 3,23:1 ist schon der dritte
Gang mit 1,49 sehr lang ausge-
fallen, so daB man im Stadtver-
kehr nur selten iiber diese

Schaltstufe hinauskommt.
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Im hohen Gang niedertourig
dahinzurollen — eigentlich die
Spezialitit eines jeden Diesels
— ist wegen der Ubersetzungs-
anpassung fast unméglich.
Vielmehr gilt es, genau das zu
tun, was man bei einem Diesel
iiberhaupt nicht will: hochdre-
hen und fleiBig schalten. Das
Wechseln der Ginge bereitet in
Anbetracht des leichtgingigen
und exakten Getriebes zwar
keine Miihe, doch das Vordrin-

gen in hoéhere Drehzahlberei-
che, das dem Selbstziinder
durchaus willig und ohne Vi-
brationen von der Hand geht,
ist mit einem aufdringlich har-
ten Verbrennungsgeriusch ver-
bunden, das dem Fahrer stets
lautstark klar macht, welch
Geistes Kind der Motor ist,
und das nicht zu dem guten
Fahrkomfort paBt, den der 190
D ansonsten bietet. Die bei der
Diesel-Entwicklung in Erwa-

Nachteile :

® Unbefriedigende Motor-
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gung gezogenen hydraulischen
Motorlager wurden aus Ko-
stengriinden wieder verworfen.

Und was ist mit der vielzitierten
Gerauschkapselung, die den
Motor bis auf den Kiihlluftein-
tritt und die hintere Spritzwand
umgibt? Nun, sie ist in erster
Linie ein Zugestindnis an die
larmgeplagte Umwelt — Passan-
ten nehmen den nach auBen
vorbildlich leisen 190 D kaum
als Diesel wahr. Die Passagiere
indes haben nichts davon. In
den Innenraum dringt das Die-
selgerdusch wie eh und je.

Fir Leute, die hédufig auf der
Autobahn unterwegs sind, ist
deshalb das gegen 781 Mark
Aufpreis erhiltliche Fiinfgang-
getriebe unerldBlich. Nicht nur

des Gerduschs wegen. Geht es
namlich bergab, wird im vier-
ten Gang schon relativ frith die
Drehzahlgrenze erreicht und
die Einspritzpumpe regelt bei
etwa 165 km/h ab. Mit dem lan-
gen Fuinften (0,84) rennt der
190 D dagegen wie ein Benzi-
ner talwarts. Die Tachonadel
steht dann jenseits von 180
km/h. Auf der Ebene wird die
Hochstgeschwindigkeit von 163
km/h zwar nur im vierten Gang
erreicht, aber auch in der fiinf-
ten Schaltstufe lauft der 190 D
immer noch etwas schneller als
der 88 PS (65 kW) starke 300 D,
der es maximal auf 156 km/h
bringt.

In puncto Hochstgeschwindig-
keit ist also wenigstens ein kla-
rer Fortschritt gegeniiber den

Dieselmodellen der W 123-Rei-
he zu verzeichnen — nicht zu-
letzt auch wegen der giinstige-
ren Aerodynamik des 190 D.
Und auch im Kraftstoffkonsum
ist eine deutliche Wende zum
Besseren unverkennbar. Konn-
te man bei den Versionen 200 D
bis 300 D davon ausgehen, un-
abhingig von der Fahrweise
stets um die zehn Liter pro 100
Kilometer zu verbrauchen, so
ist das Sparpotential, das im
190 D steckt, doch wesentlich
groBer. An die ehemalige
Zehnlitermarke kommt man
praktisch gar nicht mehr heran.
Quetscht man den Motor stidn-
dig aus, liegt die Obergrenze
bei 9,5 L/100 km. Fihrt man
verniinftig, zerstdubt die Ein-
spritzpumpe in den vier Brenn-
rdumen zwischen sieben und

acht Liter Dieselol auf 100 Ki-
lometer.

Im iibrigen gibt sich auch der
kleine 190 D so solide. wie man
es von den groBen Mercedes-
Dieseln gewohnt ist. Alles
wirkt unglaublich stabil, und
die Verarbeitung ist tiptop. Nur
die Tiiren missen stets mit
Schwung ins SchloB geworfen
werden.

Der 190 D wiare kein echter
Mercedes, konnte er sich nicht
auch im Preis mit den GroBen
messen. Der mit vielen zusétzli-
chen Extras wie ABS und Air-
bag ausgestattete Testwagen
reprisentierte einen Wert von
40 000 Mark. und selbst damit
ist die Obergrenze noch lange
nicht erreicht. Die liegt etwa

Die Motorkapsel aus glasfaserverstirktem KunststofT sorgt fiir ein sehr leises AuBengeriusch

bei 50 000 Mark. Aber auch ein
Mercedes 190 D pur kostet
schon viel Geld: 27 497 Mark,
mit den einigen wirklich erfor-
derlichen Extras wie Servolen-
kung und Fiinfganggetriebe
sind es stattliche 29 156 Mark.
Ein hoher Preis, der sich nur

durch eine entsprechende
Wertbestandigkeit rechtferti-
gen laBt.

Da ist es nur billig, daB man so
ein teures Auto auch an beson-
ders langer Elle mifit. Und so
betrachtet ist der 190 D in der
Summe seiner Eigenschaften
von allen Mercedes-Sternen,
die da strahlen, einer der
blasseren. Thomas Fischer
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