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Fugelsturm
Fahrbericht Mercedes 190 E 2.3-16
Schnelle Sport-Limousine

mit 185 PS starkem Vierventil-
Motor und Heckfliigel.

er Flirt mit dem Motorsport, einer Ge-

liebten fast aller Entwicklungschefs in
den Automobilfirmen, bleibt haufig nicht oh-
ne Folgen. Auch fiir die renommierte und sehr
auf Seriositit bedachte Firma Daimler-Benz
nicht. Deren letztes Sport-Intermezzo war
zwar nur von kurzer Dauer, aber sehr intensiv:
Als die Schwaben Ende 1980 dem Rallyesport
nach etwa dreijahrigem Engagement iiber
Nacht den Riicken kehrten, hatte das Wettbe-
werbsauto fiir die achtziger Jahre zumindest in
den Kopfen der Planer schon sehr konkret Ge-
stalt angenommen.

Eine Sport-Version des kleinsten Mercedes,
der sich damals im Endstadium der Entwick-
lung befand, war fiir den Rallye-Einsatz auser-
koren. Die englische Firma Cosworth, be-
kannt geworden durch den Bau uberaus er-
folgreicher Formel 1-Motoren, hatte bereits
den Auftrag in der Tasche, einen Vierventil-
Zylinderkopf fiir den neuen Vierzylindermo-
tor des 190 zu entwickeln.

Von dem iiberraschenden Fallriickzieher blie-
ben zumindest die Plane fiir eine sportliche
StraBen-Version des 190 verschont, und auch
bei Cosworth wurde mit geénderten Vorzei-
chen an dem Projekt weitergearbeitet. Der
Rest ist bekannt: erfolgreiche Weltrekord-
Fahrten auf der suditalienischen .Hochge-
schwindigkeitspiste Nardo, erste Prasentation
wenige Tage spiter auf der IAA 1983 in Frank-
furt. Knapp ein Jahr spater nun soll der Klei-
ne mit der komplizierten Typenbezeichnung
190 E 2.3-16 auf die StraBe rollen (siehe auch
Heft 9/1984).

Und wie er daherrollen wird. Kompakt und
bullig wirkend, auf breiten Niederquer-
schnittsreifen, mit Frontspoiler und Heck-
schiirze, mit aufgesetzten Schweller- und Tiir-
verkleidungen, mit dezenten Kotfligelver-
breiterungen und auffilligem Fliigel auf dem
Kofferraumdeckel. Nicht nur bése Zungen
werden behaupten, er sehe aus, als kidme er
vom Tuner um die Ecke.

Damit liegen die Kritiker auch nicht ganz da-
neben, denn schlieBlich haben die mit dem Er-
scheinen des kleinen Mercedes wie Pilze aus
> dem Boden geschossenen sogenannten 190-
Veredler dhnliche Karosserie-Zutaten schon
in ansehnlichen Stiickzahlen an den Mann ge-
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Im Innnenraum gibt sich der schnelle 190
dezent sportlich: mit Lederlenk-
rad, zwei Sitzpliatzen im Fond und zwei
Zusatzinstrumenten, die eine di-
gitale Stoppuhr einrahmen. Die speziell
entwickelten Pirelli-Reifen auf
den geschmiedeten Felgen haben ent-
scheidenden Anteil an dem
mustergiiltigen Fahrverhalten
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bracht. Der feine Unterschied
besteht freilich darin, daB die
Daimler-Benz-Techniker  die
mit Aluminiumprofilen ver-
stirkten Kunststoffteile im
Windkanal auf optimale Ver-
besserung des c,-Wertes und
auf Verringerung des Auftriebs
sorgfiltig ausgelegt haben.

Die durch Montage der im La-
stenheft vorgegebenen Reifen
der Dimension 205/55 VR 15
entstehenden aerodynami-
schen Nachteile wurden syste-
matisch kompensiert: durch
Tieferlegen des Aufbaus um 15
Millimeter, durch Erzeugung
eines Unterdrucks mit Hilfe des
Frontspoilers zwischen Fahr-
bahn und Wagenboden sowie
durch Verbesserung des c,-
Wertes mit den unter der Giir-
tellinie vorgenommenen Modi-
fikationen um insgesamt etwa
acht Prozent. Der unten und
oben umstromte Heckfliigel
schlieBlich bewirkt hinten ei-
nen wesentlich héheren Druck
als eine einfache AbriBkante
am Wagenende.

Im Vergleich zum 190 E erge-
ben sich durch die aerodynami-
schen HilfsmaBnahmen iber-
zeugende Vorteile: Der Luftwi-
derstandsbeiwert wurde um ei-
nen Punkt auf 0,32 abgesenkt,
und die wesentlichen Einfluf
auf die Fahrstabilitit ausiiben-
den Auftriebskrifte konnten
an der Vorderachse um 47 und
an der Hinterachse um 40 Pro-
zent reduziert werden.

Wesentlich mehr Aufwand als
an der Karosserie wurde an
dem Herzstiick des Sport-Mer-
cedes getrieben, an dem 2.3 Li-
ter-Vierzylinder, der auf dem
Triebwerk des 230 E basiert.
Mit Ausnahme geschmiedeter
Leichtmetallkolben mit auf ho-
he Drehzahlen ausgelegter
Ringbestiickung blieb der Mo-
torunterbau weitgehend unver-
andert. Ganz im Gegensatz
zum stark verrippten und da-
durch sehr steifen Leichtme-
tall-Zylinderkopf, der gemein-
sam von Daimler-Benz und
Cosworth véllig neu entworfen
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wurde. Vier Ventile
pro Zylinder mit Tel-
lerdurchmessern von
38 (EinlaB) und 33
Millimetern (AuslaB3) steuern
den Gaswechsel, ihr Winkel zu-
einander betrigt 45 Grad. Da-
durch ergeben sich leicht dach-
formige Brennriume, die we-
gen der bei Cosworth iiblichen
hohen GuBprizision nicht ein-
mal bearbeitet werden miissen.

Zwei von einer einfachen Kette
— das ist ein Novum im Moto-
renbau von Daimler-Benz - an-
getricbene Nockenwellen be-
aufschlagen tiber TassenstoBel
die Ventile. Die Lagerung der
Wellen zwischen den jeweili-
gen Ventilpaaren der Zylinder
bewirkt eine hohe Torsionsstei-
figkeit der Steuerung, ein klei-
ner Olsumpf fiir jeden Nocken
sorgt fiir gute Schmierung der
StoBel auch wihrend der Start-
phase. Zum Einstellen des
Ventilspiels — alle 30 000 km ist
eine Kontrolle vorgeschrieben
- missen die Nockenwellen
ausgebaut werden. Um diesen
Arbeitsgang zu erleichtern,
sind sie vor dem fiinften Lager
im Bereich der Kettenrider ge-
teilt,

Zu den technischen Finessen
des leistungsstarken Vierzylin-
ders gehort zudem ein ausge-
kligeltes Ansaug- und Aus-
puffsystem mit nahezu gleich-
langen Gaswegen. Eingespritzt

- - — -

wird relativ weit vor den Ein-
laBventilen, und zwar direkt
auf jene Stege, die den Luft-
strom im Ansaugkriimmer tei-
len. Dadurch ergibt sich eine
besonders intensive Verwirbe-
lung des Kraftstoffs. Die me-
chanisch arbeitende K-Jetronic
wurde durch elektronische
Steuerelemente verfeinert, die
unter anderem die Leerlauf-
drehzahl konstant halten. Ge-
zielt an die Einspritzventile ge-
filhrte Luft gewihrleistet ein
gut aufbereitetes Leerlauf-Ge-
misch. Die Ziindung arbeitet
mit einem Mikroprozessor, der
aus mehreren Betriebsparame-
tern und dem eingespeicherten
Zindkennfeld jeweils den op-

timalen Ziindzeitpunkt be-
stimmt.
Das Leistungspotential der

auch optisch herausgeputzten
Maschine, die ihre Kraft iiber
ein eng gestuftes Fiinfgangge-
triebe tibertriigt, wird nicht nur
sportlichen Anspriichen ge-
recht. Zwar fillt die Nennlei-
stung von 185 PS (136 kW) erst
bei 6200/min an, doch stellt der
gute Fiillungsgrad ein hohes
Drehmoment mit giinstigem
Verlauf iiber einen weiten

Vier Ventile pro Zylinder
sowie das ausge-
kliigelte Gemischaufberei-
tungs- und Abgas-
system ermoglichen die
hohe Leistungsausbeute

PS kW

1234 6.6 7
Drehzahl in 1000/min

Drehzahlbereich sicher. Der
Spitzenwert von 235 Newton-
meter wird bei 4500/min er-
reicht, er liegt spezifisch gese-
hen mit 102 Nm pro Liter sogar
deutlich tiber dem des Ferrari-
Dreilitermotors Quattrovalvo-
le (87 Nm/L).

Im hohen Durchzugsvermdgen
bei relativ niedrigen Drehzah-
len liegt denn auch eine der
Starken dieses Motors. Dies
unterstreicht, daB die Entschei-
dung richtig war, das Vierven-
til-Prinzip dem Turbo-System
vorzuziehen. Dr. Rudolf Hor-
nig, frischgebackener Entwick-
lungschef bei Daimler-Benz,
stellt zudem klar, daB ..ein Tur-
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bomotor mit dhnlicher Lei-
stungscharakteristik steue-
rungstechnisch und wegen des
erforderlichen Ladeluftkiihlers
wesentlich komplizierter und
natiirlich auch teurer” gewor-
den wire.

Die Entscheidung zugunsten
des Vierventilers lernt man
beim Fahren mit dem sportli-
chen 190 rasch zu schitzen.
Denn schon ab 1500 Kurbel-
wellenumdrehungen wird Gas-
geben mit verheiBungsvollem
Antritt belohnt und in kraftvol-
len Schub umgewandelt. Man
muf3 also keinesfalls hohe
Drehzahlen mobilisieren, um
den Mercedes standesgemal zu
bewegen. Wer es dennoch tut,
wird ebenfalls angenehm iber-
rascht, weil der Vierzylinder
auch diese Aufgabe mit spiele-
rischer Leichtigkeit erledigt
und dabei fiir vehementen
Tempozuwachs sorgt, ohne
akustisch listig zu werden. Bis

7000 Touren funktioniert das
schnelle Spiel der Kolben und
Ventile tadellos. Der mit rela-
tiv weichen Federn bestiickte
Ventiltrieb kann auch noch
weitere 500 Umdrehungen ver-
kraften, die aber der Abregler
nicht mehr zuldf3t.

Sie sind auch nicht erforderlich,
um die Souverinitit des 2.3-16
in Sachen Fahrleistungen si-
cherzustellen. Mit den vom
Werk genannten Werten fir
die Beschleunigung von null
auf 100 km/h in 7.5 Sekunden
und der Hochstgeschwindigkeit
230 km/h — und daran gab es
nach den ersten Fahreindrik-
ken nichts zu zweifeln — ist die

Mit aerodynamischen
Hilfsmitteln wurde
nicht gegeizt; der soge-
nannte Fliigelspoi-
ler auf dem Heck verrin-
gert den Hinter-
achsauftrieb um rund
40 Prozent

kleine Limousine nicht nur der
temperamentvollste  aktuelle
Mercedes, sondern kann fahr-
dynamisch getrost der Katego-
rie reinrassiger Sportwagen zu-
geordnet werden.

DaB dies auch gilt, wenn es um
Fahrverhalten und Handlich-
keit geht, dafiir haben die
Daimler-Benz-Entwickler mit

groBem Aufwand Sorge getra-
gen. Die Raumlenker-Hinter-
achse beispielsweise wurde in
zahlreichen Punkten vor allem
kriftiger dimensioniert und zu-
dem mit einer hydropneumati-
schen Niveauregulierung aus-
gestattet. Sie hilt unabhingig
von der Belastung die Lage des

Canton macht Musik mobil

Der entscheidende
Faktor

Als ,Musikzimmer” betrach-
tet, ist das Auto ein vertracktes
Problem. Eng und voll, zur
Haélfte zugepolstert, zur ande-
ren Halfte hart verglast -
und dann noch larmend laut.
Erst recht gilt do, was schon
fiirs Wohnzimmer zutrifft:
Daf’ es im wesentlichen von
den Lautsprechern und ihrer
Anordnung abhéangt, wie gut
die Wiedergabe kﬁngt.

Basis fiir besseren
Stereoklang

Fir die Heckablage fand
Canton eine neuartige Losung.
Anstelle zweier getrennter
Lautsprecher-Kastchen: Eine
einzige schlanke Lautspre-
cher-,Zeile" Gber die gesamte
Wagenbreite. Darin enthal-
ten (d.h. im Gehdauseinneren
vonginander getrenntl: Zwei
komplette Dreiwegl!lboxen
mit HiFi-Qualitat, Mit kratt-
vollem Baf, hoher Belastbar-
keit, sehr gutem Wirkungs-
grad.

| Geringer Platzbedarf,
i einfache Montage

| Die schlanke Pullman stért
auf der Heckablage kaum
mehr leher wenigerl als zwei
getrennte Boxen. Und ist
genau so einfach zu montie-
ren, wie diese — zwei Schrau-
ben genigen. Alles erforder-
liche Einbauzubehdr samt

| Kabeln fir den AnschluB ans
Radio werden selbstverstand-
lich mitgeliefert.

(ANTON

Die reine Musik

Alternativen fiir den
Auf- oder Einbau
Neben der Pullman-Zeile
hat Canton auch Aufbau-
boxen normaler Art: die be-
wahrte HC 100 und Aktiv-
boxen mit integriertem Ver-
starker: AC 200. Auferdem
neu im Programm hochwerti-
ge Einbauchassis: Pullman
Set 200 und 300 - gleich
nach Erscheinen mit héchstem
Testerlob bedacht [stereo-
play 3/84).

Was der Entwickler
empfiehlt

Einbau oder Aufbau? Das ist
kein Degma fir Cantons Ent-
wicklungschef Klaus Dotter.
Es kemmt darauf an, den
Schall méglichst gut zu ver-
teilen — dann wird man auch
mit der schwierigen Akustik
des Auto-Innenraums fertig.
Klaus Dotters Tip fir Leute, die
nur mit dem Allerbesten zu-
frieden sind: Pullman Set 300
vorne, kombiniert mitder Laut-
sprecher-Zeile Pullman oder
den aktiven AC 200 auf der
Heckablage.

Canton
| Postfach « D-6390 Usingen
|
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Transistor-Ziindanlage
i kW (185 PS) bei

6200/ i

g e

s 2, Botung
erhiltnis 10,5:1, maxi-
Drehmomcntns' Nm bei

4500/min.

% ul
dern, GasdruckstoBdimpfern,
Stabilisator Nivunmlgnlie-

Servounterstiitzung, hydrauli-
sche Zw -’-'m Un-
terdruckversti , vorn und

innenbeliftet), Feststellbremse
auf die Hinterrider wirkend.
Fi ofbe 7 J X 15, Reifen-
gro /55 VR 15.
ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE

Radstand 2665 mm, Spur vorn/
hinten 1444/1427 mm, AuBen-
maBe 4430 X 1706 X 1310 mm,
Tankinhalt 70 Liter, Leerge-
wicht 1220 kg.

ey Hﬁdlﬁlguchwliidigkcg?o.kmm
Ubersetzungen: 1. 4,08, I | Beschleunigung ~
2,52, 1. 1,77,1V. 1,26, V. 1,0, | 0-100km/h 7,55
K. 4.40, Achsantrieb 3,071:1. | 1km mitsteh. Start 28.4s
Elastizitat
KAROSSERIE 60-120 km/h (IV. Gang) 12,55
UND FAHRWERK
e, ittt | st H 16
vier y e
Karesserie. DM 49 590,-
*Werksangaben

Autos zur Fahrbahn anniahernd
konstant und unterbindet somit
auch zu groBen Sturz der brei-
ten Antriebsrider. Eine steife-
re Lagerung der Vorderachs-
Lenker, die direkter als im
190 E iibersetzte Servolenkung
und ein etwas kleineres Lenk-
rad verbessern das Ansprechen
auf Lenkbewegungen ganz be-
trichtlich.

Es ist frappierend, wie der
sportliche 190 mit hohem Tem-
po Kurven nahezu neutral um-
rundet. Er 4Bt sich dabei auch
nicht durch kleine Unachtsam-
keiten des Fahrers oder durch
Lastwechsel aus der Ruhe brin-
gen. Seine ausgezeichnete
Handlichkeit und die dank se-
rienméBigem Sperrdifferential
gute Traktion tragen ebenfalls
einen groBen Teil zum aufkom-
menden Fahrspal bei. Das tut
auch der Federungskomfort,
denn im Gegensatz zu den mei-
sten Autos mit so sportiven
Fahrqualititen wird die straff
abgestimmte Federung des
2.3-16 mit Fahrbahnuneben-
heiten erstaunlich gut fertig.

Lediglich Querfugen kommen
eine Idee zu trocken durch.

Der Innenraum wurde - der

- Art des Hauses entsprechend -

dezent mit einer sportlichen
Note versehen: Lederlenkrad,
mit Lederkanten versehene
Sportsitze, gut profilierte Plat-
ze im zweisitzigen Fond, zwei
Zusatzinstrumente und eine di-
gitale Stoppuhr, die per Knopf-
druck auch gleich die Hochst-
geschwindigkeit auf den flie-
genden Kilometer umrechnet,
sind mit den neuen Kontroll-
leuchten fiir Ol-, Kiihlwasser-
und Waschwasserstand die Dif-
ferenzen zum Basisprodukt.

Fahrdynamisch hat es der 190 E
2.3-16 wahrlich in sich, und
daran gemessen ist auch sein
Preis mit 49 590 Mark durchaus
akzeptabel. DaB3 Daimler-Benz
auch bei diesem Auto ganze
Arbeit leisten wiirde, haben
viele Interessenten vorausgese-
hen — die Produktion bis Mitte
1985, rund 7000 Exemplare, ist
bereits vergriffen.

Werner Schruf

Camper,

Camping.Schecks
samping.Schecks fir
Schweden Urlauber So
presswert ist Thre Camping
Ubernachtune ik
8 in Schw
PKW + i"u’:)hnw‘}gen ‘:_Ed@”
alles inc|
; DM 14;' pro Nacht
amping-Schecks werden
aukca 350 schwedischen
Platzen akzephiert

Insassen

Budget

Schweden hat superpreisgunstige Campingplatze. leere
Stralen, herrliche Natur und sehr freundliche Benzinpreise
Camper, das muBt lhr erleben.

Fordern Sie noch heute das Schweden-Camping-Paket- 84 an

Paket ‘84 tiber:
Staatl. Schwedische Touristik Information
- Kuvertierservice Staar -
Albert-Schweitzer-Ring 19

2000 Hamburg 70

auf nach Schweden!
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