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Test Mercedes 190 E 2.3-16

Sportliche Limousine mit
Vierventil-Motor.

Von Gert Hack

aB der neue Kleine aus dem Hause

Daimler-Benz mit Vierventil-Motor
ein auBergewohnlich schnelles und auch
zuverlissiges Auto werden wirde, weill
man nun schon seit iiber einem Jahr. 50 000
Kilometer mit einer Durchschnitts-Ge-
schwindigkeit von 247 km/h auf der son-
nendurchgliihten Nardo-Piste sind schlie3-
lich kein Pappenstil.

Doch der seit dem seligen 300 SL. mit Ab-
stand sportlichste Mercedes sollte mehr
kénnen, als nur Geschwindigkeits-Weltre-
korde aufzustellen. Darum hat es auch noch
eine ganze Weile gedauert, bis der Serien-
anlauf mit jenem hohen Qualitatsstandard

beginnen konnte, der die Marke mit dem
Stern weltweit berithmt gemacht hat.

Nun ist er also da, der Sport-Mercedes, und
hért auf die zungenbrecherische Modell-
Bezeichnung 190 E 2.3-16. Damit man die-
se nicht mit einer Rechnungsnummer der
Neckarwerke verwechselt, ist sie auf dem
Kofferraumdeckel raumlich getrennt un-
tergebracht. 190 E als Basis steht links,
der sportliche Zusatz 2.3-16 ist rechts auf
dem Heck zu finden.

Auf ihn kommt es ungeachtet dessen an.
Denn er erinnert sogleich an den Kern der
Sache, der das neueste Untertiirkheimer
Produkt ganz wesentlich von allen ibri-
gen Mercedes-Automobilen unterscheidet:
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Mercedes 190 E 2.3-16

der leistungsstarke Vierventil-
motor mit 2,3 Liter Hubraum.
Die technische Beschreibung
dieses modernsten Daimler-
Benz-Triebwerks kann hier un-
terbleiben. Sie fand schon
mehrmals in auto motor und
sport statt, zuletzt in Heft
16/1984.,

Was der Motor in der Praxis
kann, ist freilich mindestens
ebenso bedeutend wie seine
von der Norm tiblichen Moto-
renbaus abweichenden kon-
struktiven Details. Dies be-

ginnt beim Start. Kalt und heiB
- letzteres ist heutzutage wegen

it e,

Grundpreis:

Serienausstattung:

@ Drehzahlmesser mit Zeituhr
@ Fahrersitz hohenverstellbar
@ Fiinfganggetriebe

® Gurtstraffer links und rechts
® Kraftstofftank 70 Liter

® Lederlenkrad

® Leichtmetallrider

® Metallic-Lackierung

® Motordl-

DM52 212,~

® Scheinwerfer-
Hohen
® Servolenkung

@ Sperrdifferential

@ Sportsitze
® Stoppuhr
Zusatzausstattung: DM
@ Airbag 2 120~
@ Aantiblockier-

System 2947~
@ Fensterheber vorn

und hinten

elektr. betitigt 1488,~
@ Klimaanlage 3 796,~
@ Lederpolsterung 2 371,
® Schiebedach

elekir. betiitigt 1471~
@ Vordersitze

elektr. beheizbar 684,
® Wirmedimmendes

Glas 371,-

® Zentralverriegelung  536,-

Perfektion im Detail: sau

der Dampfblasenbildung fast
das groBere Problem - nimmt
er nach kurzer Anlasser-Titig-
keit den Betrieb auf. Die mit-
tels Stellmotor elektronisch ge-
regelte Leerlaufdrehzahl bleibt
dabei erfreulich niedrig und
stabil. Dies ist keineswegs eine
Selbstverstindlichkeit fiir ein
Kraftpaket mit einer spezifi-
schen Leistung von knapp iber
80 PS pro Liter. Von dieser Sei-
te her sind also keine Ein-
schrinkungen der Gebrauchs-
tiichtigkeit zu befiirchten.

Wesentlich spontaner als nach
tiblicher Daimler-Art reagiert
der drehmomentstarke Vier-
ventiler auf Bewegungen des
GasfuBes. Mit wenig Gas laft
sich aus der Leerlaufdrehzahl
heraus (900/min) ruckfrei be-
schleunigen. Bei Vollgas, was
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ber angepaBte Aerodynamik-Teile

man dem Motor vorteilhafter-
weise erst ab 1500 Kurbelwel-
len-Umdrehungen  zumuten
sollte, gibt es dann in der Tat ei-
nen Ruck, jedoch nicht auf
Grund mangelhafter Gemisch-
bildung, sondern wegen der
vehement einsetzenden Lei-
stungsentfaltung. 5500 Umdre-
hungen stehen dann als nutzba-
res Drehzahlband zur Verfii-
gung, bis der Abregler bei
knapp iber 7000/min zum
Schalten zwingt.

Vollast bis zur Drehzahlgrenze
ist freilich nur dann notwendig,
wenn es darum geht, Beschleu-
nigungs-Bestwerte zu realisie-
ren. Im Falle des Testwagens
lagen sie mit 7.9 Sekunden aus
dem Stand auf 100 km/h und
28.8 Sekunden nach Ablauf des
Kilometers etwas fiber den

Abschleppose hinter Spoiler

Werksangaben — wahrschein-
lich eine Folge der in Hocken-
heim unmittelbar nach dem
Grand Prix stets etwas schmie-
rigen Fahrbahn. Dal} der Mo-
tor seine Nennleistung auch
wirklich hatte, dafiir birgt die
gemessene  Hochstgeschwin-
digkeit von 231 km/h.

Im normalen Verkehr sind bei-
de Ubungen — maximale Be-

schleunigung und Hochstge-
schwindigkeit — eher von aka-
demischer Bedeutung. Sie spie-
len nur insofern eine Rolle, als
sie ein Fahrleistungspotential
offerieren, das, wie es die
Daimler-Benz  Pressemappe
niichtern und emotionslos for-
muliert ,dem Fahrzeug miihe-
lose Fortbewegung erlaubt™.

In der Tat ist das Fahren im 190
E 2.3-16 von einer beispiello-
sen Miihelosigkeit geprigt. Sie
resultiert einmal aus dem tiber-
durchschnittlich drehmoment-
starken Motor, der bei nahezu
jeder Drehzahl ausreichend
Kraft zur Verfigung stellt, so
daB Schaltvorginge nur bei for-
cierter Fahrweise héaufiger
notwendig werden. Aber auch
diese sind miihelos. Das eng-
stufige Fiinfganggetriebe schal-
tet sich wie Butter. Einziger
Mangel: An das Schaltschema
mit links hintenliegender erster
Fahrstufe muB man sich erst ge-
wohnen.

Mindestens ebenso beeindruk-
kend ist aber auch die Miihelo-
sigkeit, mit der sich dieser Mer-

Vorziige

@ Hervorragende Fahr-
eigenschaften

@ Sehr gute Fahrleistungen

@ Ausgewogener Komfort

@ Giinstiger Verbrauch

Nachteile

@ Begrenztes Raumangebot
@ Schwer schliefende Tiiren

® Zu wenig Ablagen

cedes in allen Fahrsituationen
dirigieren und beherrschen
1dBt. Die direkt iibersetzte, pri-
zise Servolenkung (15.77:1
statt 16.66:1) und die doppelt
servounterstiitzten ~ Bremsen
sind da nur ein unverzichtbarer
Teil des ganzen Konzepts. Ge-
nauso wesentlich fiir iiber-
durchschnittliches Handling ist
die kompakte und iibersichtli-
che Karosserie, fiir die ausge-
zeichneten Fahreigenschaften
das aufwendige und wohlabge-
stimmte Fahrwerk.

Letzteres vermittelt denn auch
automobilen Fortschnitt live.
Kein anderes Serienauto kann
in dem Punkt diesem kleinen
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Mercedes 190 E 2.3-16

Mercedes das Wasser reichen.
Und selbst Allradantrieb macht
nicht wett, was ingenieuses
Denken und perfekte Ver-
suchsarbeit an Fahrverhalten
und Fahrsicherheit in dieses
konventionell getriebene Auto
gepackt haben.

Dabei ist es weniger die um et-
wa zehn Prozent hohere Quer-
beschleunigung, die den Vier-
ventiler gegenuber der Basis
auszeichnet. Es ist ein bis weit
in den gut Kontrollierten
Grenzbereich hinein absolut
harmloses Eigenlenkverhalten,
das lediglich bei Nisse mit zu
starkem Schlupf der Hinterri-
der nach hoherer Fahrkunst

verlangt. Ansonsten ist die
Traktion fiir diese Antriebsart
iiberraschend gut. Sie wird au-
Ber von der breiten Bereifung
vor allem durch das serien-
mifBige Lamellen-Sperrdiffe-
rential wirksam unterstutzt.
Natiirlich stimmt auch der Ge-
radeauslauf, die Windempfind-
lichkeit ist gering, und beim
vollen Bremsen bleibt das Auto

ungeriihrt in der Spur. Auch
bei sehr hohen Geschwindig-
keiten gibt es keine Unruhe zu
splren, ganz gleich, ob die
StraBBe eben, uneben, kurvig
oder grade gerade ist.

Die  Karosseriebauer  von
Daimler-Benz legen Wert dar-
auf, dieses vorbildliche Verhal-
ten auch jenen aerodynami-

Leistungsstarker Vierventiler unter der Haube vorn
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3-16 als Legitimatnn fiir Spoiler und Fliigel
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Ausgeformte Riicksitzbank fiir nur zwei Personen

Vollwertiges Ersatzrad hinten

schen Hilfsmitteln gutzuschrei-
ben, die das Aussehen des
jungsten Mercedes-Sprosses so
signifikant von seinen Marken-
kollegen unterscheidet. So soll
der durch Bugschiirze und
Heckflugel stark reduzierte
Auftrieb das Fahrverhalten bei
hohen Geschwindigkeiten
deutlich verbessern. auto mo-
tor und sport hat auf die Gegen-
probe verzichtet. SchlieBlich
sind die Aerodynamik-Ele-
mente Bestandteil der All-
gemeinen  Betriebserlaubnis
(ABE).

Zu allem UberfluB, man traut
es sich kaum zu schreiben. be-
sitzt dieses Auto auch noch ei-
nen ausgewogenen Federungs-

komfort. Das Innengerdusch
hilt sich trotz dominanter
Motortone in Grenzen, und

die konturierten Sportsitze bie-
ten Seitenfilhrung und guten
Langstreckenkomfort zugleich.
Auch hinten sitzt es sich auf der
ausgeformten Rickbank zu
zweit bequem, sofern die Vor-
dersitzstellung genligend Knie-
raum Gbrig ldBt.

Mehr als vier Personen diirfen

ohnehin nicht  transportiert
werden, So ist der 190 E 2.3-16
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die ideale Sportlimousine fir
die auch kérperlich nicht zu
groB geratene Familie. Dies gilt
sogar fiir den Urlaub. Mit dem
Kofferraum-Inhalt von 385 Li-
tern 1Bt sich schlieBlich leben.

Leben l4Bt sich auch mit dem
Verbrauch des Vierventilers.
Bei moderater Fahrweise, die
durchaus den Geschwindig-

55 auf 70 Liter gewachsene
Tankvolumen.

Auch sonst hat der Sport-Mer-
cedes einiges zu bieten, was
den normalen Limousinen der
W 201 Baureihe vorenthalten
bleibt oder nach Aufpreis ver-
langt. Neben der schon er-
wihnten Servolenkung, dem
Fiinfganggetriebe und der Dif-

bedienende Stoppuhr den ho-
hen Einstandspreis  von
52 212~ Mark. Gerade diese
reichhaltige  Serien-Ausstat-
tung reduziert den normaler-
weise rund 20 000,— Mark aus-
machenden Preisabstand zum
190 E um etwa die Hilfte. Kei-
ne Frage auch, daB sich der
Kaufpreis durch einen beherz-
ten Griff in die Ausstattungs-

mm, Normknieraum 170 mm, Wen-
dekreis rechts/links 10,7/10,7 m, 3%
Lenkrad-

kg,
ge Anbingelast 1200 kg,
r_ kg, Dachlast
kg.
FAHRLEISTUNGEN
(Dreh-

zahl v

231 km'h
0~ 60km/h 3.9s
0~ 80 km/h 5,7s
0-100 km/h 7,9s
0-120 km/h 10,9s
0-140 km/h 14,85
0-160 km/h 204s
0-180 km/h 28,05
400 m mit steh. Start 15,7s
1 km mit steh. Start 28,8s

geben. Die Planzahl des kom-
menden Modelljahres (ca. 7000
Stiick) ist praktisch verkauft.
Und es besteht kein Zweifel:
Die Miinchner und Ingolstad-
ter Konkurrenz wird es schwer
haben, diesem Super-Auto
addquates entgegenzusetzen.

Aber auch auto motor und
sport wird es schwer haben.

Elastizitit
40-100km/h (IV.Gang) 1525
60-120km/h( V.Gang) 20,68

INNENGERAUSCH
Bei 100 km/h T1dB(A)
Bei 130 km/h 76 dB(A)
Bei 140 km/h T6dB(A)
Bei 160 km/h T8dB(A)
Bei 180 km/h T9dB(A)
Bei200km/h 81dB(A)
KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Normverbrauch nach DIN 70030
(Liter/100 km)
Bei %0km/him V. Gang 6,2
Bei 120 kmv/h im V. Gang 79
Stadtverkehr 11,6
Verbrauchswerte im Test
(Liter/100km)

9.7
Maximalverbrauch 17,9
Landstrafie ca. 80km/h @ 10,5
Autobahn ca. 130 km/h @ 11,3
Testverbrauch 12,3
Kraftstoffart Super
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keitsbereich bis 160 km/h be-
inhaltet, reichen weniger als
zehn Liter auf 100 Kilometer.
Zigig gefahren bleibt man
immer noch um die Zwolf-Li-
tergrenze und nur bei unver-
niinftig vollem Leistungsein-
satz lassen sich deutlich héhe-
re Werte produzieren. Dabei
vermerkt man positiv das von

ferentialsperre werden serien-
maBig Niveauregulierung, ge-
schmiedete Leichtmetallrider,
Breitreifen (205/55-15) und so-
gar Metallic-Lack offeriert. Im
Inneren versiiBen Lederlenk-
rad, Lederschaltknopf, Dreh-
zahlmesser sowie Zusatzinstru-
mente (Olthermometer, Volt-
meter) und eine unpraktisch zu

liste weit tiber 60 000,- Mark
treiben ldBt. Allein Airbag,
ABS, Klimaanlage und Leder-
polster kosten schon iber
10 000,— Mark zusammen.

Doch wie so oft bei Daimler-
Benz, scheint es auch bei dem
neuesten Mercedes weniger ein
Preis- als ein Lieferproblem zu

SchlieBlich kann dieses Testur-
teil bei der begrenzten Stiick-
zahl des Mercedes 190 E 2.3-16
nur ein Bruchteil der Leser
nachpriifen. Fiir den Rest hat
womoglich wieder ,auto mer-
cedes und sport* geschrieben.
That’s live.
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