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Doppeltest BMW Alpina B6
gegen Mercedes 190 E 2.3-16

Zwei leistungsstarke

Sportlimousinen fiir hochste
Anspriiche.

Von Goétz Leyrer

vdh Archiv

Die Mercedes-Formel 190
E 2.3-16 bedeutet fiir

BMW, jahrelang Monopolist
auf dem Gebiet betont sport-
licher Limousinen, eine harte
NuB3. Denn dem kleinen Mer-
cedes mit seinem 185 PS (136
kW) starken Vierventilmotor
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haben die Bayerischen Moto- Grund zur Resignation —
ren Werke nichts Adiaquates  schlieBlich gibt es noch Bur-
entgegenzusetzen — zumin- kard Bovensiepens Firma Al-
dest vorerst noch bildet der  pina, die dem kleinen BMW
= 323 i mit 150 PS (110 kW) die  auf die Spriinge hilft. Unter
% Spitze der Dreier-Reihe. Fiir  der Bezeichnung B6 bietet
% eingeschworene BMW-An-  Alpina einen Dreier an, des-
Z hiinger ist das allerdings kein  sen 2,8 Liter groBer Sechszy-
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Mercedes 190 E 2.3-16

linder es auf 210 PS (154 kW)
bringt.

Der Alpina kostet noch etwas
mehr als der gewil3 nicht billige
Mercedes, aber dafir ist er
noch etwas reichhaltiger ausge-
stattet als das ebenfalls nicht
armlich  bestiickte Daimler-
Modell (siche . Ausstattung
und Preise*) und bietet den zu-
mindest theoretischen Vorzug
eines hubraumstirkeren Sechs-
zylinder-Motors. Bleibt die
Frage, ob das gentigt, denn der
Vierventil-Vierzylinder des
Mercedes ist nun wirklich ein
Paradebeispiel modernen Mo-
torenbaus.

Tatsachlich fallt es schwer, bei
ihm irgendwelche Schwichen
zu entdecken. Etwas gezierte
Umgangsformen wiirde man
thm angesichts seiner hohen Li-

wickelt der Vierventiler ein ge-
radezu explosives Tempera-
ment. Bei Vollgas geht es geho-
rig zur Sache; die eindrucks-
volle, geschmeidige Kraftent-

Der im Grenzbe-
reich leicht iiber-
steuernde Alpina
B6 iiberzeugt in
erster Linie durch
seinen kriftigen,
seidenweich agie-
renden Sechszy-
linder-Motor. De-
zente Sportlich-
keit auch im Inte-
rieur des Boven-

hauptsichlich aber eben auch
deshalb, weil die aerodyna-
misch ausgefeilte Karosserie
keine nennenswerten Windge-
rausche produziert.

Beim BMW dagegen zischt es
gehorig, dafiir aber ist vom Mo-
tor kaum etwas zu horen. Nicht
nur deshalb freilich, denn die
Akustik des Alpina-Motors ist

siepen-Produkis

terleistung noch nachsehen,
aber nicht einmal die sind vor-
handen. Ganz im Gegenteil:
Das Mercedes-Triebwerk
macht auch im unteren Dreh-
zahlbereich keinerlei Proble-
me, es spricht schon knapp
iiber 1000/min ohne Umschwei-
fe aufs Gas an und hat dber-
haupt nichts dagegen, wenn be-
tont 6konomisch mit niedriger
Geschwindigkeit im fiinften
Gang gefahren wird.

Doch diese lammfromme We-
sensart ist nur die eine Seite der
Medaille — auf der anderen ent-
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faltung hilt an, bis bei 7000/min
der Drehzahlbegrenzer ein-
setzt. Leistung in jeder Lebens-
lage also, und selbst die Lauf-
kultur ist fir einen so hochdre-
henden Vierzylinder iiberra-
schend gut. Bis etwa 5000/min
hilt sich sein Gerdusch ohnehin
dezentim Hintergrund; dariiber
setzt zwar merkliches Brummen
ein, das Daimler-Techniker
gern mit dem Begriff . kernig*
umschreiben, das aber in der
Tatselbst beischneller Fahrt auf
der Autobahnnichtzueiner Oh-
renplage wird. Der Ton des Mo-
torsistdann zwar beherrschend.
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auch fiir sich betrachtet spiirbar
gepflegter als die des Merce-
des-Triebwerks — der Vorzug
zweier zusitzlicher Zylinder
bleibt unuberhorbar. Ein leises

Summen dringt aus dem Mo-
torraum, und es bleibt auch
dann noch ein leises Summen,
wenn bei voller Beschleuni-

gung bis weit iiber 6000/min ge-

dreht wird. So hohe Drehzah-
len gehen dem Alpina im ibri-
gen noch leichter von der Hand
als dem Mercedes: er absolviert
sic ohne eine Spur von An-

Der mit Spoilern
reichlich garnierte
Mercedes legt ein
jederzeit gutmiiti-
ges Fahrverhalten
an den Tag, bietet
im Innenraum eine
zwar funktionelle,
aber niichterne
Ausstattung, die
auch die anspre-
chende Optik un-
ter der Haube nicht
kompensiert

strengung, sanft und ohne
merkliche Vibrationen.

Diese bestechende Laufkultur
ist besonders deshalb so erfreu-
lich, weil der Alpina-BMW un-
geachtet seines  wesentlich
groBeren Hubraums doch auf
eine recht ziigig rotierende
Kurbelwelle angewiesen ist.
wenn es schnell vorangehen
soll. Bei weniger als 4000/min
wirkt er etwas kraftlos, um dar-
tber dann umso nachdrickli-
cher loszulegen. Das bedeutet
insgesamt mehr Schaltarbeit,
die aber keine Miihe macht,
denn der Schalthebel 1Bt sich -
wie ubrigens auch beim Merce-
des — vorbildlich exakt und
mit geringstem Kraftaufwand
betitigen.

DabB der Alpina auf ein héheres
Drehzahlniveau  angewiesen
ist, macht sich auch im Ver-
brauch bemerkbar. Er konsu-
mierte im  Testdurchschnitt
13,8 Liter pro 100 Kilometer —
nicht zuviel fiir eine so schnelle

Vorziige

BMW Alpina B6
gegeniiber

Mercedes 190 E 2.3-16
@ Leiserer Motor

@ Bessere Handlichkeit
Mercedes 190 E 2.3-16
gegeniiber

BMW Alpina B6

Fahreigenschaften
® Besserer Federungskomfort

Limousine, aber eben doch
deutlich mehr als der Merce-
des, der mit nur 12,3 L/100 km
in dieser Bezichung die Mal-
stiibe setzt. Hier spielt natiirlich
auch der hohere Luftwider-
stand der BMW-Karosse eine
Rolle, der ebenfalls dafir
sorgt, dal der Alpina seine
doch deutlich hohere Leistung
nicht in bessere Fahrleistungen
ummiunzen kann. Lediglich die
Beschleunigung im oberen Ge-
schwindigkeitsbereich ist etwas
besser; als Hochstgeschwindig-
keit ergab sich bei beiden 231
km/h — wahrhaftig genug also,

auto
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um jeden Kommentar tiberfliis-

sig zu machen. i -~ L. 24
X Hub mm 86,0 x 80,0 95,50 X 80,25
Da beide so iibersetzt sind, da | Leistung kW (PS) bei 1/min | 154 (210) bei 6100 | 136 (185) bei 6200
die fiinfte Fahrstufe einen ech- | Max. Drehmoment
ten Fahrgang bildet, ist es — un- Nm bei 1/min 280 bei 5000 235 bei 4500
belebte Autobahn vorausge- | Yerdichtungsverhiltnis 98:1 10,5:1
setzt — kein Problem, solche | Art der Ventilsteuerung ohe? ohe
Geschwindigkeiten innerhalb elektr. Ein- mech. li;ho-ﬂ
relativ kurzer Zeit zu realisie- | Gemischanfbereitung spritzung Bosch | spritzung
ren — ohne Aufhebens und spe- . LEJetrauis KEJomut
ziell im Fall des Mercedes mit K?ﬂ(;b;"'ﬂ F"-'v;’gﬁm “#:f*‘*
einem ausgeprigten Sicher- Il. Gang 2,07 2,52
heitsgefiithl. Denn hier zahlen IIL. Gang 1,46 1,77
sich die etwas aufdringlichen |IV. Gang 1,16 1,26
l:(_. Gang 1,00 1,00
oloon o ] | [Ackmied
mnmf_—-!mw \:_::m i
240+
2 160 -IMkW 210PS). Vorderradaufhingung
§2oo-_ L1 Tk
LKW |
160120+~ (150 PS)" Nm
01,2 3.4 8 8.7 Bremsen vorn
Drehzahl in 1000/min Bremsen hinten
Das Leistungsdiagramm ver- | Felgengrofie 71 %16 7 %15
deutlicht, daB Alpina die | Reifengrofe 195/50 VR 16 205/55 VR 15
Mehrleistung vor allem aus zu- | Leergewicht kg 1246 1294
sitzlichem Hubraum schopft Zul. Gesamtgewicht kg 1610 1720
Radstand mm 2570 2665
aerodynamischen Hilfsmittel, Linge X Breite X Hohe _mm {325 X 1645 X X 1706 X
mit denen seine Karosserie be- =
pflastert wurde, tatsichlich | o g0 km/h 2 35 39
aus; der Mercedes besitzt einen 0- 80 km/h 55 5,7
unerschiitterlichen Geradeaus- | 0-100 km/h 7,5 7,9
lauf und liegt auch in schnell ge- 3._11423 m igg ﬂ:;
fahrenen Autobahnkurven so 0-160 km/h 17,5 20,4
ruhig, daB die tatsachliche Ge- | 0-180 km/h 24,2 28,0
schwindigkeit leicht unter- |1 km mit stehendem Start 27,7 28,8
schitzt wird. Elastizitiit ins
40-100 km/h (IV. Gang) 15,6 15,2
Der Alpina 1Bt da schon eher B-10 e (V L L e
spiiren, welche Dynamik in ihm w kv/h 21 B1
steckt. Er wirkt insgesamt leich- ahDIN70030  in L/100km S -
ter, scheint weniger satt an der Bei 90 km/h(V.Gang)® 7,0 :;
StraBe zu haften und will auch | Bej 120 km/h(V.Gang)@ 8,9 7.9
auf schnurgerader Strecke héu- Stadtverkehr 13,8 11,6
figer mit der Lenkung korrigiert Testverbrauch L/100 km 13,88 12,38
werden. Dieses etwas nervose Innengeriusch indB(A)
Fahrverhalten macht sich auch x lﬁm g g
inKurven bemerkba_r. (!er Boist Bei 130 km/h 7 %
geradezu kurvengierig und Bei 140 km/h 75 0
neigt im Grenzbereich dazu, Bei 160 km/h il 78
sein normalerweise fast vollig | Bei 180 km/h 79 79
neutrales Eigenlenkverhalten | Preis DM 59 990,— 52 212,~

in leichtes Ubersteuern zu ver-
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R = Reihenmotor, Yoverhead camshaft = obenliegende Nockenwelle

wandeln. Zusammen mit der ex-
trem leichtgingigen Lenkung
sorgt diese Auslegung fiir eine
unerreichte Handlichkeit -
selbst auf winkligsten Land-
straBen bewegt sich der B6 be-
hende wie ein Wiesel und 1Bt
sich mit minimalen Lenkaus-
schlagen so miihelos dirigieren
wie ein Kleinwagen. Auchwenn
das Heck einmal nach auBen
drangt, wird das Fahrverhalten
keineswegs kritisch — es gentigt
schon ein leichtes Zuriickneh-
men der Lenkung, um den Kurs
beizubehalten. Aber es soll
nicht verschwiegen werden, da
auch dazu mehr Fahrroutine né-
tig ist, als man gemeinhin vor-
aussetzen kann.

Weder beim Alpina (oben),
noch beim Mercedes (unten)
fehit in der Modellbezeichnung
der Hinweis auf den Hubraum

Der Mercedes stellt an seinen
Fahrer diesbeziiglich eindeutig
die geringeren Anspriiche; was
hier an Problemlosigkeit und
aktiver Fahrsicherheit erreicht
wurde, ist tatsichlich konkur-
renzlos. Ohne zu iibertreiben
kann man sagen, daB diesen
Mercedes nichts aus der Ruhe
bringt — jedenfalls nicht, solan-
ge die StraBe trocken und grif-
fig ist. So ist es auch in engen
Biegungen so gut wie unmog-
lich, durch vollen Einsatz der
reichlich vorhandenen Lei-
stung das Heck zum Ausbre-
chen zu bewegen; im Extrem-
fall kommt es hochstens zu ei-
nem ganz leichten Schieben
iiber die Vorderrader. Die na-
tarliche Reaktion darauf, ndm-
lich Gaswegnehmen, stellt je-
doch im Handumdrehen die bis
dahin herrschende Neutralitit
und Spursicherheit wieder her.
Ein so weit auen angesiedelter

aulo
motor )
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und dabei so leicht kontrollier-
barer Grenzbereich erscheint
wahrhaftig einzigartig — man
darf nur nicht aus den Augen
verlieren, daB auch ein noch so
ausgekligeltes Fahrwerk an
den Verkehrsverhiltnissen. die

nierende Hohenverstellung
verfiigen und so eine optimale
Sitzposition hinter dem mit Le-
der bezogenen Lenkrad ermog-
lichen.

An den Schalensitzen des Alpi-
na gibt es ebensowenig auszu-
setzen. Allerdings geriet die
Sitzposition etwas zu tief; klein-
gewachsene Fahrer haben das
Lenkrad beinahe in Augenho-

he vor sich. Daran kann man
sich schnell gewdhnen — schnel-
ler jedenfalls als an das doch
reichlich straff abgestimmte
Fahrwerk. Schon kleine Un-
ebenheiten, die der Mercedes
gar nicht zur Kenntnis nimmt,
lassen den Alpina heftig ins
Stuckern geraten., wobei der
Komfort mehr noch durch die
lauten Fahrwerksgerausche als
durch die tatsachlich durch-

kommenden StéBe beeintrich-
tigt wird. Wirklich schlechte
StraBen schlieBlich fiihren zu
teilweise abrupten Vertikalbe-
wegungen und bringen die gan-
ze Karosserie in Unruhe, wo-
mit sich gleichzeitig auch zeigt.
daB die Steifigkeit und Qualitit
der Dreier-Karosse nicht jenes
hohe Niveau erreicht, das bei
Daimler-Benz dblich ist und
das auch beim 2.3-16 dafiir

Das Alpina-Pro- |0
dukt rollt auf fili-
granen Leicht-
metallridern der [
Dimension

7 J x 16, bereift
mit P7-Pneus

oft im Gegensatz zu hohem
Tempo an und fiir sich stehen.
nichts dndern kann.

Mindestens ebenso bemerkens-
wert wie die Fahreigenschaften
ist der Federungskomfort, der
keinerlei Zugestindnisse an die
Sportlichkeit verspuren laft.
Speziell die Art, wie die Fede-
rung mit kleinen Unebenheiten
fertig wird. ist ganz erstaunlich:
in dieser Beziehung muB sich
der 190 E 2.3-16 noch nicht ein-
mal hinter der S-Klasse von
Mercedes verstecken. Aber
auch lange Bodenwellen sind
nichtinder Lage,ihnzuunange-
nehmen Vertikalbewegungen
zu veranlassen; unterstiitzt wird
der ausgewogene Komfort
schlieBlich noch durch die sehr
bequemen Sportsitze, die aus-
gezeichnete Seitenfithrung bie-
ten, iiber eine perfekt funktio-

Geschmiedete
Leichtmetallrider
(7 J x 15) mit
205/55 VR 15-
Reifen sorgen
beim Mercedes
fiir den guten
StraBenkontakt

elektr.

vorn und hinten 1488
@ Scheinwerfer-

Reinigungsanlage 462~
@ Schiebedach

elektr. betitigt 1 471,~
® Wirmedimmendes

Glas N,

sorgt, daB der Aufbau uner-
schiitterlich ruhig bleibt.

Gerade in Sachen Komfortmar-
kiert der Mercedes also den
deutlichsten Vorsprung vor
dem Alpina - ansonsten zeigt
sich, daBl der BMW eine iiberle-
genswerte  Alternative  sein
kann. Es gibt dennoch keinen
Zweifel daran, daB der Merce-
des in der Summe seiner Quali-
tiaten ein nahezu konkurrenzio-
ses Angebot darstellt. Ebenso
klar ist eine andere Tatsache,
iiber die sich Burkard Bovensie-
pen wohl mehr freuen kann
als das Management von BMW:
Der einzige Dreier, der dem
Sport-Mercedes das Wasser rei-
chen kann, stammt nicht vom
Werk sondern von der kleinen

Firma Alpina.
[P
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