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Erfolg kommt nicht von un-
gefihr. Die ebenso unpra-
zise wie universell einsetzbare
Trivialerkenntnis 1aft sich na-
tiirlich auch fiir Daimler-Benz
anwenden — genauer gesagt fir
die Modellziffer 201, unter der
bekanntlich alle sogenannten
kleinen Mercedes vereint sind.

Inzwischen sind es vier eigen-
stindige Modelle geworden.
Seit dem Debiit vor zwei Jah-
ren, das mit den Typen 190 und
190 E gestartet wurde, kamen
noch der wirtschaftliche 190 D
und der sportliche Vierventiler
190 E 2.3-16 hinzu. Damit
schaffte Daimler-Benz eine
wichtige Voraussetzung fiir den
Dauererfolg dieser Modellrei-
he: Typenvielfalt.

Aber auch ohne diese breite
Palette hat Daimler-Benz in
den beiden ersten Modelljah-
ren gut verkauft. Trotz hoher
Preise und harter Konkurrenz
wurden iber 200 000 kleine

Reifezeit

Test Mercedes 190 Jahrgang 85 Mit vielen
Verbesserungen ins neue Modelljahr.

Mercedes abgesetzt. Der einfa-
che Grund: Auch der kleine
Mercedes ist ein iberdurch-
schnittlich gutes Auto und, wie
man inzwischen weil3, zuverlis-
sig und wertbestindig. Damit
wire zugleich die wichtigste
Grundvoraussetzung fiir Erfolg
im Automobilbau erwihnt.

Doch ist eben nichts so gut, dal
es nicht noch verbessert werden
konnte. Auto-Entwickler lei-
den unter diesem unseligen
Faktum ganz besonders, denn
sie werden praktisch nie fertig.
Wihrend ein neues Modell in
Serie geht, sind sie bereits
mit den Verbesserungen der
kommenden Jahrginge Dbe-
schiftigt.

Beim kleinen Mercedes war es
nach rund zwei Jahren soweit.
Die Motoren der beiden Debii-
tanten (190, 190 E) wurden
iiberarbeitet. So macht ein
hydraulischer  Ventilspielaus-
gleich — wie schon beim Diesel
seit Serienbeginn — kiinftig das
Einstellen der Ventile Gberflis-
sig. Auch Keilriemenérger ge-
hort bei den neuen Modellen
der Vergangenheit an: Alle
Vierzylindermotoren des 201
treiben ihre Nebenaggregate
mit einem einzigen Keilrippen-
riemen an, der automatisch auf
Spannung gehalten wird. Die
Lebensdauer dieses breiten
Antriebselementes wird mit
iiber 100 000 Kilometern bezif-
fert. Zudem ist er dank einer
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Schnellspannvorrichtung leicht
zu wechseln. Hydraulisch ge-
dimpfte Motorlager schlieB3-
lich sollen vierzylindertypische
Schwingungen besser vom In-
nenraum fernhalten.

Wichtigste Motorinderung
freilich ist die Entdrosselung
des Zweiliter-Vergasermotors
im 190. Zwar war der schwich-
ste Benziner in der Hierarchie
mit 90 PS nicht gerade unter-
motorisiert, doch verstand nie-
mand so recht den kiinstlichen
Leistungsbeschnitt  des im
groBeren Modell (Mercedes
200) mit 109 PS (80 kW) operie-
renden Vierzylinders. Motor-
seitige Kosten konnen es nicht
gewesen sein. Aber bei der Be-
reifung lieBen sich ein paar
Mark sparen, da der nur 90 PS
starke 190 bisher auf teure H-
Reifen (bis 210 km/h) verzich-
ten konnte.

Nun hat er H-Reifen, der Mer-
cedes 190 des Jahrgangs 1985,
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und eine um 15 PS auf 105 PS
(77 kW) gestiegene Leistung.
Das Manko von vier Pferde-
stirken gegeniiber dem Typ
200 blieb als Opfer der
Geriuschdampfung”, so DB-
Motorenchef Dr. Kurt Oblén-
der, in den Schalldimpfern
hdngen.

PS kW .

110*&)'* +TTKW (105 PS)

Was iibrigbleibt, ist immer noch
genug. Dank freier Atmung mit
neuer Nockenwelle dreht der
Vergasermotor nicht nur bes-
ser, sondern zieht auch krifti-
ger. Subjektiv ist kein nennens-
werter Leistungs-Unterschied
zum Einspritzer spiirbar.

Die MeBwerte bestatigen das:
Der neue Vergaser-190 liegt in
seinen Fahrleistungen viel na-
her beim 190 E als beim alten
190. Wem es also auf die letzten
Zchntel-Sekunden an  Be-
schleunigung und einige wenige
km/h in der Hochstgeschwin-

Mehr Leistung und Drehmomen

tfiirden Vergasermotor. Hydrauli-

schen Ventilspielausgleich besitzen alle Motoren, auch der Diesel

digkeit nicht ankommt, der ist
mit dem immerhin fast dreitau-
send Mark billigeren Vergaser-
modell gut bedient.

Funktionelle Nachteile drohen
kaum. Kaltstart und Kaltlauf
sind vorbildlich. ebenso die
Uberginge. Lediglich im Ver-
brauch miissen gegeniiber dem
Einspritzer einige Prozent
mehr einkalkuliert werden.

X Hub mm| 89,0 X 80,25 89,0 x 80,25 89,0 x 80,25 89,0 X 80,25 89,0 X 80,25 87,0 X 84,0
Leistung kW (PS) bei 1/min T7 (105) bei 5200 | 77 (105) bei 5200 | 66 (90) bei 5000 | 90 (122) bei 5100 90 (122) bei 5100 | 53 (72) bei 4600
Verdichtungsverhiltnis 9,1:1 9,1:1 9,0:1 9,1:1 9,1:1 22,0:1
Max. Drehm. Nmbeil/min| 170 bei 2500 170 bei 2500 165 bei 2500 178 bei 3500 178 bei 3500 123 bei 2800
Art der Ventilsteuerung ohc® ohe ohe ohc ohc ohc

Flachstrom- Flachstrom- Flachstrom- mechanische Stempel-
Gemischaufbereitung vergaser vergaser vergaser Kraftstoff einspritzpumpe
Stromberg Stromberg Stromberg (Bosch KE-Jetronic) Bosch
| Leergewicht 1160 1179 1165 1197 1170 1195
Zul. Gesamtgewicht kg 1580 1580 1580 1600 1600 1610
Beschleunigung ins
0- 60 kin/h 48 54 52 51 4,6 84
0- 80 km'h 7.8 83 83 79 71 13,8
0-100 km/h 11,6 12,7 12,8 11,8 10,8 21,1
0-120 km/h 17,5 18,3 19,1 16,6 15,6 353
0-140 km/h 244 27,2 28,0 244 224 59,6
0-160 ki/h 379 48,0 50,9 37,9 34,6 -
1 km mit stehendem Start 33,2 34,2 3,2 33,2 32,3 40,8
Elastizitit ins
40-100 km/h 21,1 (IV. Gang) 9,4" 14,2 (IIl. Gang) 8,7 20,9 (IV. Gang) 16,29
60-120 km/h 36,4 ( V. Gang) 12,9% 21,5 (IV. 11,5* 37,2 ( V. Gang) 26,9
. km/h 193 192 183 193 197 157
DIN-Verbrauch
in L/100 km Super Super Super Super Diesel
Bei 90 km/h 59 6,9 6,5 6,9 58 5,6
Bei 120 km/h 7,7 8,7 8,4 8,7 7,8 7,3
Stadtverkehr 10,6 10,4 10,7 10,3 10,3 7.5
Testverbrauch  L/100 km 11,1 11,8 11,2 11,0 10,2 8,4
usch  indB(A)
Bei 50 km/h 64 64 63 63 61 63
Bei 100 km/h 67 68 9 69 67 70
Bei 130 km/h 72 73 74 74 73 74
Bei 160 km/h 75 77 77 7 T8 -
Grundpreis DM 27 417, 29 682,- 26 471, 32 689,~ 30 244, 30 609,
'R = Reihenmotor. Yoverhead camshaft=obenliegende Nockenwelle, *'Beschleunigung mit Kickdown, *'ab Oktober 1984 nicht mehr im Programm
aulo
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In der Gerduschentwicklung ist
der neue Jahrgang ebenfalls
gereift. Dies gilt vor allem
fiir den unteren und oberen
Drehzahlbereich. In der Mitte
freilich konnen selbst die neuen
Hydraulik-Lager nicht ver-
heimlichen, daB Reihenvierzy-
linder eben unerwiinschte Mas-
senkrifte produzieren, und sei-
en sie auch nur zweiter Ord-
nung. Speziell zwischen 3500
und 4000/min macht der Motor
deutlich, daB ihm zur voll-
kommenen Laufruhe minde-
stens zwei Zylinder oder zwei
Ausgleichswellen fehlen.

In diesem Zusammenhang muB
auch die Getriebeauslegung
kritisiert werden. Wer es bei
den serienmadBigen vier Gan-
gen beldBt, hilt sich speziell bei
Autobahnfahrt sehr haufig in
jenem Drehzahlbereich auf
(3500 bis 4000/min entsprechen
120 bis 140 km/h im vierten
Gang), der den Motor aku-
stisch ldstig werden 1dBt. Auch

Fiir die beiden Benzinmodelle

‘kann die Automatik neuer-

dings mit einem sogenannten
Programm-Wabhlschalter auf-
warten. In der Schalterstellung
5", die nicht etwa ,,Sport* son-
dern Standard® bedeutet,

schaltet und waltet das Getrie-
be wie gewohnt. In der Econo-
my-Stellung (,E*) wird selbst
zum Anfahren nicht mehr in
den ersten Gang zuriick ge-
schaltet.

Zudem schaltet die

Programmtaste gehort zum Se-
rienumfang des automatischen
Getriebes.

Ansonsten wird das Votum fiir
die Automatik, so sehr man sie
auch als Bedienungserleichte-
rung schitzen mag, nach wie
vor von wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten  beintrdchtigt.
Rund 2 500 Mark verlangt
Daimler-Benz fiir diese beque-
me Methode der Drehmoment-

Neuer Griff fiir Sitzhéhe in Serie

aus einem anderen Grund ist
die Getriebeiibersetzung nicht
befriedigend, da bei Hochstge-
schwindigkeit ganz unzeitge-
maiB hohe Drehzahlen (5500 bis
5800/min) erreicht werden. An
Gefillen kann man diese sogar
iberschreiten: Der rote Be-
reich des Drehzahlmessers 1aBt
griBen.

Dies gilt natiirlich sinngemaB
fir die ansonsten vorziigliche
Viergang-Automatik, die ana-
log zum viergangigen Schaltge-
triebe die gleiche Gesamtiiber-
setzung im obersten Gang auf-
weist, zuziiglich etwa zwei Pro-
zent Wandler-Schlupf.
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Automatik frither hoch und
sehr viel spdter zuriick als in der
Standard- Stellung, es sei denn,
man gibt Kick-down.

Das E-Programm erlaubt, und
in diesem Punkt muB man der
Betriebsanleitung recht geben,
eine noch ruhigere und kom-
fortbetonte Fahrweise und er-
leichtert das Fahren auf glatter
Fahrbahn. Nur die theoretisch
mogliche Kraftstoffeinsparung
1dBt sich im praktischen Fahr-
betrieb kaum nachweisen: Sie
liegt im Bereich der MeBge-
nauigkeit und anderer Toleran-
zen. Eine Wahl bleibt dem
Kunden jedenfalls erspart: Die

Dem Credo von Daimler-Benz
folgend, daB jedes Zubehor fiir
jede Modellreihe lieferbar sein
muB, gibt es inzwischen auch
eine Klimaanlage und elektri-
sche Sitzverstellung fiir die klei-
nen Modelle — gegen entspre-
chende Aufpreise versteht sich.

Ganz ohne Mehrpreis kénnen
jetzt der Motordlstand, das
Kiihlmittelniveau und der Vor-
rat an Scheibenwaschwasser
durch Kontrolleuchten vom
Fahrersitz aus liberwacht wer-
den. Und fiir den nie ganz aus-
zuschlieBenden Fall des Zu-
sammenstoBes schiitzen die
Gurte dank serienmaBigem
Gurtstrammer (siehe auch Sei-
te 57) jetzt noch besser als frii-
her — vorausgesetzt sie sind an-
gelegt.

Bei so viel werkseitiger GroB-
ziigigkeit geniigt zur Erntich-
terung ein Blick auf die neu-
este Preisliste, die ab dem 3.9.
1984 fiir den neuen Jahrgang
gilt. Da muB man sich schon
sehr Miihe geben, auch mit
dem billigsten Modell bei etwas

Anpassung. Wer dann noch
den etwa fiinf Prozent hoheren
Verbrauch einkalkuliert, kann
sich leicht ausrechnen, was eine
solche Bequemlichkeit in ei-
nem Autoleben kostet.

Billiger, aber nicht billig zu ha-
ben ist da eine andere Bedie-
nungserleichterung: die Zen-
tralverriegelung. Man versteht
nicht recht, warum sie aus-
gerechnet beim kleinsten Mer-
cedes am teuersten bezahlt
werden mufl, selbst wenn
sie neuerdings auch vom Kof-
ferraum oder von der Beifah-
rertir aus bedient werden
kann.

Klimaanlage auf Wunsch

Ausstattung unter 30 000 Mark
zu bleiben.

Dies ist auch kein Wunder. Seit
seiner Vorstellung sind die
Preise fiir den kleinsten Merce-
des dreimal erhoht worden — in
zwei Jahren um bis zu neun
Prozent (190 E). Das liegt weit
iiber der Erhéhung der durch-
schnittlichen deutschen Le-
benshaltungskosten fiir diesen
Zeitraum. Doch darf fiiglich
bezweifelt werden, daB ein
Mercedes zur Ermittlung dieses
Durchschnitts  herangezogen
wird — schlieBlich ist er auch
sonst alles andere als durch-
schnittlich. Gert Hack
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