vdh Archiv

sagte — Motoren frisierten,
mit denen die Kunden dann
- serienmaBigen Markenge-
fihrten auf und davon fah-
ren konnten. Doch Zeiten
und Zender im Vergleich. haupten, daB diese Zunft und Anspriiche haben sich &
nicht einen festen Platz in geiindert: Heute geht es}
der heutigen automobilen ganz offensichtlich mehr um §
- Geselischaft besitzt? dubere als um innere Werte. £
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Karosserie TUI@

Und was eignet sich dabesser
als die Karosserie, um auf
den ersten Blick Individuali-
tit zu demonstrieren? Also
heiBt die Devise nachtrigli-
ches Veriindern der Form,
die vom Serien-Hersteller in
langer Entwicklungsarbeit
unter Beriicksichtigung aller
funktionalen, aerodynami-
schen und nicht zuletzt asthe-
tischen Gesichtspunkte fest-
gelegt wurde.

Wer den Kieinanzeigenteil
von auto motor und sport
aufschlagt, merkt, daB die
Zahl der Firmen, die sich
mit solchem Tun beschafti-
gen, geradezu uniiberseh-
bar geworden ist. Besonders
in der Rubrik Mercedes
nehmen jene Inserate brei-
ten Raum ein, denn der klei-
ne 190 aus Untertiirkheim
hat sich innerhalb seines
erst zwei Jahre jungen Le-

bens zum Lieblingskind der
Branche gemausert.

Die Redakfion wihlite aus
dem zahireichen Angebot
vier Firmen aus, die beim
Mercedes 190 Hand anle-

gen:

@ Brabus, ein Wettbewer-
ber, der erst im Zuge der
Tuning-Welle groBf gewor-
den ist, es aber immerhin
fertiggebracht hat, bei der

Sixt/Budget-Autovermie-
tung mit einer ganzen Flotte
getunter 190 E ins Geschift
zu kommen,

@ Zender, Altmeister in
Sachen Spoiler und Kot-
fliigelverbreiterungen, der
Kunststoff-Teile fiir nahezu
jeden gingigen Autotyp
parat halt, i
® AMG, seit langem re-
nommierter Mercedes-Tu-
ner, der neben einer dezen-
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teren Ausfithrung auch eine
breite Version des 190 mit ex-
trem bauchigen Kotfligeln ent-
worfen hat,

@ Lorinser. ebenfalls ein be-
kannter Tuning-Betrieb, der
neben einem optisch priparier-
ten 190 E auch bereits einen
duBerlich modifizierten 190 E
2.3-16 mit Vierventilmotor zur
Verfiigung stellte.

Der Sport-Mercedes 190 E
2.3-16 ist denn auch eine neue
Herausforderung fiir die selbst-
ernannten Veredler — lastern
doch bése Zungen, dieses Mo-
dell sehe ab Werk schon so aus
wie vom Tuner. Da man iber
Geschmacksfragen aber nicht
streiten sollte, gewinnen Fak-
ten um so mehr an Bedeutung.
Die aerodynamischen Hilfsmit-
tel des 2.3-16 (Bugspoiler, Sei-
tenverkleidungen, Heckschiir-
ze und Heckfliigel) verbessern
gegeniiber dem normalen 190 E
den  Luftwiderstandsbeiwert
(¢y) um fast zehn Prozent und
reduzieren den Auftrieb an der
Vorderachse um 57 Prozent
sowie an der Hinterachse um
mehr als 40 Prozent.

i i R

Auch den Tunern geht es nach
eigenem Bekunden nicht allein
um das veridnderte Aussehen,
ebenso versprechen sie sich ae-
rodynamische Vorteile. Um die
Probe aufs Exempel zumachen,
lie auto motor und sport fiinf
190er der vier erwihnten Tu-
ning-Firmen im Windkanal von
Daimler-Benz vermessen (sie-
he Tabelle Seite 68). Die Test-
wagen befanden sich in fahrfer-
tigem Zustand und waren wih-
rend der Versuche einheitlich
mit nur einem AuBenspiegel
ausgestattet; bis auf die Breit-
Version von AMG standen sie
tibereinstimmend auf Reifen
der GroBe 205/50 VR 15.

So trat der AMG-Mercedes in
der Tat iiberzeugend den Be-
weis an, daB breite Rider, die
schlieBlich auch abgedeckt wer-
den missen, den Luftwider-
stand deutlich ansteigen lassen.
In seinem Fall waren die Pneus

Versuche im Windkanal gaben
AufschluB iber die Aero-
dynamik. Im Bild der AMG-
Mercedes 190 E

auto . ., .
66 MR Test & Technik

25/1984



50 iippig dimensioniert (vorn
205/55 VR 16, hinten 225/50 VR
16), daB die Karosserie-Anbau-
teile keinen Ausgleich mehr
schaffen konnten. Die ausla-
denden Kotfliigel vergroBern
die Angriffsfliche fiir den
Fahrtwind und erhéhen so den
Luftwiderstand. Der c,-Wert
der breiten AMG-Ausfiihrung
lag zudem bei 0,35 und war da-
mit schlechter als in der Serie.
AMG-BoB Hans-Werner Auf-
recht offeriert deshalb zusétz-
lich einen bescheideneren Ka-
rosserie-Umbau - die soge-
nannte schmale Version — mit
Frontspoiler, Einstiegsschwel-
lern, Heckschiirze und Heck-
spoiler, der auch finanziell
(4 049 start 10 488 Mark) giin-
stiger kommt.

Modifikationen in diesem oder
dhnlichem Umfang nimmt man
ebenfalls bei Brabus, Lorinser
und Zender vor — und erzielt
hinsichtlich Windschliipfigkeit
erwartungsgemiB bessere Er-
gebnisse.

Jedoch reichen auch sie bis auf
eine Ausnahme nicht an den
Wert von 0,32 heran, den die
Daimler-Fachleute  zunichst
einmal mit ithrem 190 E 2.3-16
als MeBlatte in den Raum ge-
stellt haben.

Zu ihrer Verbliiffung wurde fiir
das Zender-Auto indes 0,31 er-
mittelt, und auch der Vorder-
achs- Auftrieb ist stark reduziert
(sieche Grafik), wihrend die
anderen  Tuning-Kandidaten
kaum signifikante Unterschie-
de zum Serien-Sechzehnventi-
ler aufweisen.

Das gute Abschneidendes 190 E
von Zender im Windkanal ist
vor allem auf den besonders vo-
luminésen Bugspoiler zuriick-
zufiihren, der nur 140 Millime-
ter iiber dem Boden kauert. In
der Praxis freilich iberwiegen
die Nachteile: Wegen des gerin-
gen Abstandes zur Fahrbahn ist
Vorsicht an Bordsteinen und
Boschungen  (beispielsweise
Tiefgaragen-Einfahrten) gebo-
ten, weshalb auch beim 2.3-16-
Serienwagen 190 Millimeter
nicht unterschritten wurden. =

P ——
AMG-190 E: breite Version
mit neu montierten vorde-

ren Kotfligeln aus Kunststoff

Brabus-190 E: schlecht verarbei-
tete Anbauteile mit geringem
Nutzen und US-Scheinwerfern

Lorinser-190 E: harmonisch
angepafBte Spoiler, vorne mit
integrierten Nebelscheinwerfern

Lorinser-190 E 2.3-16: Koffer-
raumhaube mit kleinem Spoi-
ler statt groBem Flhigel

Zender-190 E: wenig Auftrieb
durch volumindsen, nach vorne
gerichteten Frontspoiler

o
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Die Brabus-Ausfiihrung fiel bei
den Aerodynamik-Versuchen
durch einen hohen Auftrieb an
der Hinterachse auf, der deut-
lich iiber den Werten der Kon-
kurrenten lag. Hier wirkte sich
offenbar der ginzliche Verzicht
auf einen Heckspoiler aus, ins-
besondere aber die unsolide ge-
fertigte Schiirze unterhalb der
hinteren StoBstange. lhre we-
nig ausgefeilte Form lieB keine
geregelte Luftstromung zu, im
Gegenteil, das Plastikteil flat-
terte sogar heftig im Wind. Ei-
nen Windkanal hatte das Bra-
bus-Set wiihrend seiner Ent-

hen - ganz im Gegensatz zu den
Produkten von AMG, Lorinser
und Zender, die auch in der
Verarbeitung einen guten Ein-
druck machten.

Wenn der in diesem Kreis
am harmonischsten angepafite
Umbausatz gekiirt werden soll,
dann trifft die Wahl auf die
Lorinser-Spoiler.  Uberzeugt
schon die Kombination am 190
E durch ihre Ausgeglichenheit
von Vorderachs- und Hinter-
achs-Auftrieb, so findet erst
recht die am 2.3-16 praktizierte
Lasung Gefallen. Die Karosse-

Das Lorinser-Heck bringt also
keinen funktionellen Nutzen,
aber es sorgt fiir ein etwas mo-
derateres Aussehen des Sech-
zehnventil-Mercedes — und das
kann in den Augen vieler Be-
trachter nur von Vorteil sein.
In letzter Konsequenz folgt es
damit, wie auch die anderen
Spoiler-Anbauten fiir den 190,
dem eigentlichen Anliegen der
Kunden, die zum Tuner kom-
men. Die Leute kiimmern sich
wenig um Luftwiderstand und
Auftriebskrifte, so die einhelli-
ge Erfahrung in der Branche,
sondern kaufen, was ihnen ge-

namlich fast unverindert — al-
lein den im Mercedes-Original
optisch so aufdringlichen Heck-
fliigel tauschte Manfred Lorin-
ser gegen seine eigene Kon-
struktion aus. Dabei handelt es
sich um eine kleine, nach oben
gezogene AbriBkante, die in
den Kofferraumdeckel inte-
griert ist. Diese zierliche Spoi-
lerform hat zwar geringfiigige
EinbuBen in der Aerodynamik
zur Folge, doch bewegen sich
die in einer nur akademischen
GréBenordnung und iben in
der Praxis keinen gravierenden
EinfluB auf die Fahreigenschaf-

wicklung ohnehin nicht gese- rie des Sport-Mercedes blieb ten aus. fallt. mk
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Die Zender-Version fillt durch ihren anBerordentlich oot L . ’¢’
geringen Auftrieb an der Vorderachse positiv aus dem Rahmen. -
Beim Lorinser-190 E wirken vorne und hinten nahezn T
gleich grofie Krifte, der Brabus-Wagen hat einen sehr hohen " ™ w0 w:om ) 5
Hinterachs- Auftrieb

€ 0,32 0,35 0,33 0,33 0,33 0,31
Auftriebsbeiwert vorne i 0,10 0,00 0,11 0,09 0,10 0,03
Auftriebsbeiwert hinten [ 0,06 0,06 0,16 0,09 0,07 0,07
Preis des Karosserie-Umbaus"” DM - 10 488, 5 466,~ 6114, 2255~ 4 463,~
Komplettpreis DM 52 212,- 50 383, 42 443, 43 791,-2 61 900,-7 40 268,
- AMG Motoren- | Brabus auto- Zender GmbH,
bau GmbH, sport GmbH, Lorinser GmbH, Kleine Réte 2, | Florinstr./Indu-
Adresse des Tuners Daimlerstr. 1, Kirchhellener 7050 Waiblingen
7151 Affalter- Str, 246-259, 5403 Miilheim-
bach 4250 Bottrop Karlich

! Karosserieteile inklusive Montage; ¥ mit Karosserie-Umbau, Ridern und Fahrwerks-Modifikationen. aber ohne Motor-Tuning

(Grundpreis Mercedes 190 E: DM 30 244 -)
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