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Neuer Weltrekord fir
Daimler-Benz: 50 000
Kilometer problemlos
mit 247,9 km/h.

Von Norbert Haug

Is der Boxenchef zur

fundharmonika  griff,
wurde es Ernst: Kurz vor Mit-
ternacht des achten Tages blies
Achim Kaden, Diplom-Inge-
nieur in der Daimler-Benz-
Vorentwicklung, seinen Fah-
rern auf der Strecke zur Ab-
wechslung mal iiber Mikrofon
den Marsch.

Aus der Serie: Rekord-Daimler

Fiir einen der Schwaben am
Lenkrad war Kadens kleine
Nachtmusik zuviel: ,I heb
denkt, mei Henderachs isch ka-
putt”, erinnerte er sich nach
seiner  zweieinhalbstiindigen
Dienstfahrt im 250 km/h-Tem-
po. Die Mundharmonika-T6-
ne, iiber kleine Lautsprecher
im Sturzhelm an die Fahreroh-
ren gelangt, hatten sich fiir den
Chauffeur eine Schrecksekun-
de lang wie Miftone aus der
Hinterachse angehort.

GroBere als diese Panik war zu-
vor, wahrend 40 000 Kilome-
tern und zwei neuen Weltre-
korden, im Mercedes-Camp
Nardo, am Absatz des italieni-
schen Stiefels, nie ausgebro-
chen. Was nicht zur Ansicht
fithren sollte, die Daimler-
Dauerlauf-Abteilung hitte ei-
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Daimler-Weltrekord

nen Betriebs-Ausflug ins Siid-
italienische gemacht und Achim
Kaden als den Johnny Cash der
Boxen mitgenommen.

Daimlers Drang gen Siiden hat-
te vielmehr ein handfestes Mo-
tiv: Per Dauerlauf iber 50 000
Kilometer sollte ein neues
Sportmodell erprobt werden,
das es im Laden noch gar nicht
gibt, mit dem der Edel-Auto-
hersteller aus Stuttgart aber
bald ein neues Markt-Segment
zu erschlieBen gedenkt.

Die drei Dauerlauf-Wagen mit
der etwas mysterids anmuten-
den Typenbezeichnung 190 E
2.3-16 sind Vorldufer jenes
sportlichen Mercedes, der Mit-
te nichsten Jahres fiir die
Kundschaft runde 50 000 Mark
kosten wird (siche Heft
17/1983).

2.3-16 diente in Nardo nicht als
Code-Nummer, vielmehr
macht die Daimler-Benz AG
mit dieser Bezeichnung Ernst.
Aufgeschliisselt heilit sie: 2,3
Liter-Motor mit 16 Ventilen.
Als Inschrift auf die Heckklap-
pe geheftet, sieht die eigenwilli-
ge Daimler-Typenbezeichnung
so aus, wie sechs Richtige im
Lotto: 1/9/0/2/3/16.

Wohl wihlte man in Stuttgart
diesen Ausweg, weil zu Begrif-
fen wie ..Sport“, oder ,,R“ (da-
mit kénnte Rallye oder Racing
gemeint sein) seit dem Merce-
des-Abschied aus dem aktiven
Sport-Lager vor drei Jahren ein
arg gestortes Verhiltnis be-
steht.

Im Management fand man, es
sei ein gutes Entree fiir einen
sportlichen Mercedes, wenn
dieser 50 000 Kilometer Nardo-
Priiffung auf Zeit absolvieren
und gleich diverse neue Weltre-
korde aufstellen wiirde.

Eine gute Idee, wie sich nach
zweihunderteineinhalb Nardo-
Stunden zeigen sollte. Drei
Weltrekorde waren gepurzelt,
allesamt bereits 27 Jahre alt
und damals aufgestellt von ei-
ner Spezial-Konstruktion der
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amerikanischen Firma Duesen-
berg. Die 25000 Kilometer-
Marke hatte der Neue aus
Stuttgart mit 247,5 durch-
stilrmt, die 25 000 Meilen mit
247.7 und die 50 000 Kilometer
mit 247.9 km/h.

Fast unglaublich aber wahr:
Der schnellste der drei Stutt-
garter Rekordwagen kam wih-
rend der 50 000 Kilometer-
Jagd, die exakt 201 Stunden, 39
Minuten und 43 Sekunden dau-
erte, zusammengezihlt nur 55
Minuten zum Stillstand. In die-
ser Zeit wurden 89 Stops mit 89
Fahrerwechseln absolviert,
wurde 89mal nachgetankt. Nur
bei fiinf der Stops standen
grofere Eingriffe an und diese,
die sogenannten ,,GroBen Kun-
dendienste”, dauerten zwi-
schen dreieinhalb und fiinf Mi-
nuten. In dieser Zeit wurden
das Ventilspiel gepriift, diverse
Filter gewechselt, die Kom-
pression gecheckt und neue
Ziindkerzen eingeschraubt.

Um in Nardo gut geriistet zu
sein und eine gegeniiber der Se-
rie rund 25 km/h hohere Ge-
schwindigkeit zu erreichen,
griffen die Daimler-Minner in
die Trickkiste und machten ge-
geniiber der geplanten Serie di-
verse Abinderungen:

® Die  Hinterachs-Uberset-
zung wurde verlingert, 2,65
statt 3,08;

® das Auto wurde durch hy-
draulische Niveauregulierung
gegeniiber dem aktuellen 190 E
um 4,5 Zentimeter abgesenkt;
@ gemeinsam mit einem tiefe-
ren Frontspoiler, ergab dies ei-
nen c,-Wert von 0,285;

® von Pirelli wurden Spezial-
reifen mit einem extrem niedri-
gen Rollwiderstand entwickelt,
bei 250 km/h friBlt der Serienrei-
fen umgerechnet 27 PS, der Pi-
relli-Slick aber nur 13 PS.

Der neue Sport-Daimler ist mit
den aufgelisteten Eingriffen in
der Lage, iiber 260 km/h schnell
zu rennen. Sein neuer 185 PS-
Motor, fiir den die englische
Formel 1-Motorenfirma Cos-
worth den Vierventil-Zylinder-
kopf nach Daimler-Anweisun-
gen fertigt, ist kerngesund und
vertragt tage- und auch wo-
chenlang Vollgas. >

Regie an der Box: Werner (links), Achim Kaden

Neun Nachte
nur Nardo

Von Freitagabend 22 Uhr bis zum
ubernachsten Sonntag kurz vor acht
Ubr war die Rekordmannschaft
durchgehend auf den Beinen. Die Bo-
xentrupps wurden alle 14 Stunden
abgelost, die Fahrer alle zweieinhalb.




< Entwicklungs-Chef Breitschwerdt:
Schrauben ist schoner



Ende gut: drei Weltrekorde



«..nach 25 Sekunden geht's weiter

Alle 50 Minuten:
StreB fur 25 Sekunden

Exakt 270 Stops absolvierten die
drei Mercedes wihrend 201 Sekun-
den. Alle zweieinhalb Stunden
wurden 130 Liter Benzin nachge-
tankt. Die hinteren Reifen wur-

den insgesamt neunmal, die vorderen
dreimal gewechselt.

Daimler-Weltrekord

Es bedeutete Einsatz genug,
die 50 000 Kilometer-Marke zu
realisieren. Nicht weniger als
102 italienische Motorsport-
Kommissare beobachteten im
Wechsel das Daimler-Treiben
auf der kreisrunden Zwolfkilo-
meter-Bahn. Die Sportbehérde
FISA schreibt diesen Kommis-
sars-Boom vor. Nur wer auf
Schritt und Tritt iberwacht
wird, kann anerkannte Weltre-
korde markieren.

Die Firma selbst tut sich tradi-
tionell etwas schwerer als die
FISA, mit Aufwand zu renom-
mieren und genaue Zahlen der
fir ein Projekt engagierten
Mitarbeiter zu liefern. Man
darf aber davon ausgehen, daB
die Daimler-Mannschaft so
groB war wie jene der italieni-
schen Sport-Kommissare: 100
Daimler-Mann und ein Befehl.

Nicht all diese Mitarbeiter weil-
ten in Italien, die kampferprob-
ten Stuttgarter Werker aber ga-
ben sich ein Stelldichein: Erich
Waxenberger, rallye-gestahlter
Ingenieur mit viel Sinn fir
Wettbewerb, leitete das Unter-
nehmen Weltrekord in Nardo.
Ganz nebenbei machte sich der
Bayer noch niitzlich als Re-
kordfahrer und zwar ausge-
rechnet in jenem der drei Au-
tos, das die 50 000 Kilometer-
Marke als erstes erreichte.

Guido Moch, in der Fahrzeug-
Versuchsabteilung Chef der
Wagen-Erprobung, hatte 18 er-
fahrene Testpiloten fir den
Dauerlauf  abgestellt und
mischte sich selbst unters fah-
rende Volk.

Hans Werner, der bereits vor
30 Jahren unter dem legenda-
ren Daimler-Versuchschef Ru-
dolf Uhlenhaut gedient hatte
und heute fiir den Pkw-Ge-
samt-Fahrzeug-Versuch  ver-
antwortlich zeichnet, werkte
unermiidlich als Boxen-Koor-
dinator.

Gerhard Lepler war als pro-
jektbegleitender Ingenieur da-
bei, in Stuttgart hatte er mit-
verantwortlich am Sport-Mer-

cedes gearbeitet, in Nardo
diente er als Fahrer.

Dr. Hans Liebold, selbst Fah-
rer bei diversen Daimler-Welt-
rekorden und im Werk als Lei-
ter des Pkw-Versuchs Vorent-
wicklung titig, wechselte sich
mit seinem Mitarbeiter Achim
Kaden alle 14 Stunden bei der
Boxenregie ab. In der Endpha-
se des Rekord-Unternchmens
stieB Entwicklungschef Profes-
sor Werner Breitschwerdt zu
seiner kidmpfenden Truppe,
und ausgerechnet er erlebte
den einzigen Defekt an einem
der drei Autos: Ein Verteiler-
fingerbruch lihmte Wagen
Griin (die beiden anderen hie-
Ben Rot und WeiB) acht Stun-
den vor der Zieldurchfahrt.

Das Fatale an der Situation: 62
Kilogramm Ersatzteile (soviel
erlaubt die FISA) ruhten unan-
getastet an Bord, vom komplet-
ten Zylinderkopf bis zu samtli-
chen Dichtringen war an alles
gedacht worden, nur eben nicht
an einen Verteilerfinger. Breit-
schwerdt: ,.So was geht norma-
lerweise nie kaputt.*”

Unter Mit-Regie des Entwick-
lungs-Professors schritt man
umgehend zur Tat: Ein neuer
Verteilerfinger wurde oberhalb
seines Rumpfes abgesigt und
auf das Unterteil des alten ge-
klebt: Ein Teil des alten Teils
war weiter im Verteiler einge-
baut, und das Auto durfte, so
prapariert weiterjagen. So ein-
fach ist das Weltrekord-Regle-
ment der Motorsportbehdrde
FISA.

Die einmalige Leistung der
Daimler-Abordnung und ihrer
Wagen wird durch das kleine
Malheur nicht geschmilert: Die
alten Rekordmarken wurden
um iiber 70 km/h iiberboten.
Nach dem Konsum von rund
11 000 Liter Benzinund 20 Liter
Ol, nach viermaligem Kerzen-
wechsel, nach dem Emeuern
von sechs Pirelli-Vorderreifen
und 18 Hinterreifen war Wagen
Rot, ohne auch nur einmal zu
mucken, mit Vollgas eineinvier-
telmal um die Welt gefahren.
Und das mit 247,939 km/h.
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