er Dom hat seine Schul-

digkeit getan, der Dom
kann gehen. Der ,Dom", das
ist jener Daimler-Dieselmotor
mit der Konstruktionsnummer
OM 615, der seit Jahr und Tag
unter den Motorhauben der
Mercedes D-Modelle seine Ar-
beit verrichtet — fast immer zur
vollsten Zufriedenheit seiner
Besitzer.

GroB, hoch und massig fillt er
den Motorraum, und seine
Laufzeiten sind Legende. In
gut behandelten Taxis sind
400 000 Kilometer die Regel,
und nicht selten wird sogar die
halbe Million ohne Triebwerk-
Tausch vollendet.

Trotz solcher Qualititen war
eine Ablosung des in seiner
Grundkonzeption iiber 30 Jah-
re alten Diesel-Motors tiberfal-
lig. Zu grof3, zu schwer und zu

Auf leisen Sohlen

Fahrbericht Mercedes 190 D Neues Diesel-
modell mit schalldimmender Motorkapselung.

schlapp waren die Hauptvor-
wirfe, die sich der verdiente
und stets weiterentwickelte Ve-
teran schon lange gefallen las-
sen mufte. DaBl der Genera-
tionswechsel jetzt aber tatsich-
lich wahr wurde, ist dem neuen
kleinen Mercedes (W 201) zu
verdanken, in dessen kompak-
tem Motorraum der Dom ge-
wil keinen Platz gefunden
hitte.

Da paf3t sein Nachfolger mit
der Nummer OM 601 schon bes-
ser hinein. Vergleichsweise
zierlich gebaut, wiegt er mit 157
kg Trockengewicht exakt so

ot gt ’{

T T e ki M

RT3

viel wie der Vergasermotor des
190 und nimmt auch mit 15
Grad Neigung dessen Einbau-
lage ein.

Das Mindergewicht von fast 50
Kilogramm gegeniiber dem al-
ten Zweiliter-Diesel geht in er-
ster Linie auf das Konto des
leichteren Motorblocks (minus
13 kg) und des Aluminium-Zy-
linderkopfes (minus 15 kg): der
Rest steckt in zahlreichen ge-
wichtsoptimierten Details. So
bringt beispielsweise der neue
Vorgelege-Anlasser eine Ge-
wichtsersparnis von vier Kilo-
gramm. Einen dhnlichen Effekt

vdh Archiv

hat die auf nur 2,9 Liter redu-
zierte Kithlwassermenge im
Block, die gleichzeitig fiir eine
raschere Erwdrmung des Mo-
tors nach dem Kaltstart sorgt.

Letzterer ist dhnlich unproble-
matisch wie bei einem guten
Ottomotor. Allerdings wurde
dafiir auch Aufwand getrieben:
Eine spezielle, auf maximale
Startleistung ausgelegte Batte-
rie, eine pneumatische Leer-
laufanhebung, Schnell-Gliih-
kerzen und der schon erwihnte
Vorgelege-Anlasser sorgen fir
rasches und sicheres Ansprin-
gen auch bei grofiter Kilte.
.Bis minus 30 Grad Celsius gibt
es keine Probleme®, versichert
Dr. Manfred Fortnagel, Chef
der Diesel-Entwicklung bei
Daimler-Benz.

Damit es auch nach gelunge-
nem Kaltstart keine Probleme
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gibt, ist eine thermostatisch ge-
steuerte  Kraftstoff-Vorwir-
mung in der Leitung vor dem
Filter vorgesehen. Sie verhin-
dert die Paraffin-Ausscheidung
und als Folge davon die Ver-
stopfung des Kraftstoff-Filters,
die nach kurzer Zeit zum Mo-
torstillstand fithrt.

Wichtigste Neuerung beim 190
D ist freilich die sogenannte
motorferne Kapselung. Der ge-
samte Motorraum ist, bis auf
den Kihlluft-Eintritt, von
schalldimmenden Materialien
umgeben. Fiir den Austritt der
Kiihlluft sorgt eine thermosta-
tisch gesteuerte Klappe, die
erst bei 60 Grad offnet. Das Er-
gebnis  dieser  Schallschutz-

MaBnahme ist ein um rund finf
Dezibel abgesenkter Aullenge-
riuschpegel, was in der Praxis
eine Halbierung der Liarmbeli-
stigung bedeutet.

So warten denn nach dem Start
AuBenstehende vergebens auf
das dieseltypische Nageln. Der
190 D zeigt auch in diesem
Punkt keine nennenswerten
Unterschiede zum Benziner.
Nicht die Stirke, sondern die
Art des deutlich rauher wirken-
den Laufgeriusches deutet
letztendlich auf das Verbren-
nungsverfahren hin.

Jenes ist nach wie vor durch ei-
ne Vorkammer gepragt, die
beim Diesel-Personenwagen
nach Ansicht leitender Daim-
ler-Motortechniker noch im-
mer der beste Kompromif} hin-
sichtlich Geridusch, Haltbar-
keit, Leistung und Verbrauch
darstellt.

Man ist geneigt, ihnen Glauben
zu schenken. Denn die Lel-
stungs- und Verbrauchsdaten
des neuen Mercedes Diesel lie-

gen an der Spitze dieser Klasse.
Mit 72 PS (53 kW) wird der
neue 190 D zu einem recht le-
bendigen Auto, das auch im
oberen  Geschwindigkeitsbe-
reich dank geringem Luftwi-
derstand noch ordentlich zu-
legt.

160 km/h nennt das Werk als
Hochstgeschwindigkeit, und
erste Fahreindriicke bestiti-
gen, daB dieser Wert keines-
wegs zu hoch gegriffen ist. Erst
einmal warm und in Schwung,
klettert die Tachonadel des 190
D unter ginstigen Bedingun-
gen auch bis zum Ende der Ska-
la (180 km/h), und bergab wer-
den es noch ein paar km/h
mehr.

Fiir solchen Speed ist allerdings
das Fiinfganggetriebe unent-
behrlich (Aufpreis 725,- DM),
mit dem serienméBigen Vier-

gang oder der Automatik (Auf-
preis 2337,— Mark) wird bei et-
wa 165 km/h die Drehzahlgren-
ze erreicht, bei der die Pumpe
sanft abregelt. Aber auch aus
anderen Griinden ist die flinfte
Fahrstufe empfehlenswert: Das
Gerduschniveau wird dank der
Drehzahlreduzierung deutlich
abgesenkt, was vor allem auf
Langstrecken von Vorteil ist.

Im Verbrauch sind fiinf Ginge
natiirlich ebenfalls ein Gewinn,
wenngleich der 190 D auch in
der Serien-Ausstattung kon-
kurrenzlos giinstige Werte
(DIN-Drittelmix 6,6 Liter/100
km) vorweisen kann. In der
Praxis dirfte der Durchschnitt
zwischen sieben und acht Liter
pro 100 Kilometer liegen — ziigi-
ge Fahrweise vorausgesetzt.

Und ziigig fahren 1aBt sich der
190 D. Der Drehmoment-Ver-




Fahrbericht
Mercedes 190 D

lauf des Motors ist nicht nur auf
dem Papier vorteilhaft, auch
beim Fahren macht sich be-
merkbar, daB zwischen
1250/min und 4500/min 90 Pro-
zent oder mehr des maximalen
Drehmoments (123 Newton-
meter bei 2800/min) zur Verfii-
gung stehen. Um auch nieder-
ste Drehzahl ohne lastiges Ruk-
keln im Antriebsstrang nutzen
zu konnen, verfiigt die Kardan-
welle iiber einen doppelt wir-
kenden Schwingungsdampfer.
Aber der neue Mercedes-Die-
sel scheut auch héhere Dreh-
zahlen nicht (Grenze ca.
5000/min), wenngleich sie aus
Verbrauchs- und Gerdusch-
grinden nicht erstrebenswert
sind.

Doch nicht die Fahrleistungen,
die Wirtschaftlichkeit ist das
Haupt-Kaufmotiv fiir einen
Diesel. Abgesehen vom Ver-
brauch, spielen hier Anschaf-
fungspreis, Haltbarkeit, War-
tungsaufwand und Wiederver-
kaufswert eine ganz wesentli-
che Rolle. Gerade bei Merce-
des ging aus den letztgenannten
Griinden die Diesel-Rechung
in der Regel auf, was Konkur-
renzmodelle nicht immer von
sich behaupten konnen.

Der neue 190 D soll da natiir-
lich keine Ausnahme machen.
Mit einem Mehrpreis von rund

gr

74 Hochleistungs-
Merkmale auch
beim Diesel: Quer-
strom-Zylinder-
kopf und obenlie-

= gende Nockenwelle

Der Mercedes 190 D und seine Konkurrenten

: 3 Mercedes* | Mewedem S A.lldi '. ‘Citroen | Peugeot
Fahrzeugtyp 190 D 100 Diesel | CX25D  [505 GL Diesel
Hubraum cm’ 1997 1997 1986 2495 2498
Eibotis kW(PS) 53(72) 66(90) 51(70) 55(75) 55(75)

g bei Umin| 4600 5000 4800 4250 4500
Max.Drehmoment
Nm bei L/min| 123 bei 2800 | 165 bei 2500 | 123 bei 2800 | 150 bei 2000 | 153 bei 2000
Leergewicht kg 1110 1165 1265 1430 1297

0-100 km/h 5 18,1 12,8 21,0 18,7 16,5
1km mit steh.Start . - 34,2 40,1 38,7 374
Hochstgeschwindigkeit km/h 160 183 156 159 157
Verbrauch nach DIN 70030

L/100 km Diesel Super Diesel Diesel Diesel
Bei 90 km/h 53 6,5 5,0 6,1 5,9
Bei 120 km/h 6,9 8.4 71 8,1 8,2
Stadtverkehr 7,5 10,7 9,0 89 8,7
Preis DM 26 938, 26 026,- 27 725,~ 25 990,- 21 600,~
"Werksangaben

21/1983

900 Mark gegeniiber dem Ver-
gasermodell halt sich das Auf-
geld fiir den Dieselmotor in er-
freulich niedrigen Grenzen. Er-
freulich ist auch der geringe
Wartungsaufwand fiir den Mo-
tor: Dank hydraulischer StéBel
ist nur noch alle 10 000 km ein
Ol- und Filterwechsel fallig,
was zudem von oben an jeder
Tankstelle geschehen kann.
Dazu gibt sich der Motor mit
preiswerten Olsorten (Spezifi-
kation S 1) zufrieden. Und in
der Dauer-Haltbarkeit schlieB3-
lich — so viel versichern jeden-
falls jene Mercedes-Techniker,

PS kW
8 [T 1T 1T 17
{53kW (72 PS)-
7 )
50 rY— T
A1 |8
o 40— / LB
550 | L | ®
§ 1/
3 40{30 T [Nm
—1 140
f 123Nm |
30120 {120
2 10/ , { 100
10 17
1 2 3 4 5 6
Drehzahl in 1000 /min

Giinstiger Drehmomentverlauf

die den neuen Motor seit 1979
in dreistelliger Stiickzahl erpro-
ben — werden die Standzeiten
des Vorgiingers erreicht.

Was gibt es dann gegen den
neuen 190 D zu sagen? Die
Vorderachse stuckert beim
Uberfahren von Querfugen,
die Tiren schlieBen schlecht,
das Raumangebot auf den
Ricksitzen ist bekanntlich
nicht tippig, und wer Servolen-
kung, Fiinfgang oder gar Auto-
matik haben will, mufl zusitz-
lich tief in den Beutel greifen.

Ansonsten ist der 190 D quali-
tativ gut und voll ausreichend
ausgestattet. Scheinwerfer-Ho-
henregulierung, Nebelleuch-
ten, heizbare Scheibenwasch-
diise, fiir Fahrer und Beifahrer
separat regelbare Heizung und
eine gut funktionierende Sitz-
héhenverstellung sind mehr,
als die Konkurrenz tblicher-
weise ansinnvoller Ausstattung
offeriert. Gert Hack

uto
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