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Hier ziert den Kofferraumdek-
kel, ganz Mercedes-untypisch,
ein auffalliger Heckspoiler, der
auch von einem der zahlreichen
Mercedes-Tuner stammen

Spurten und Sparen

Daimler-Benz bringt zwei neue
Versionen des 190.

D

konnte. Die Rede ist hier vom

fiirden 190/190 E-sie istoptisch
zunichst etwas gewohnungsbe-
diirftig, im Windkanal aber
auBerordentlich vorteilhaft.

Bruno Sacco, Chef-
stylist bei Daimler-
Benz in Sindelfingen,

neuen Sport-Mercedes mit der
komplizierten Typenbezeich-
nung 190 E 2.3-16, mit dem sich
Daimler-Benz  offensichtlich
vorgenommen hat, in Zukunft
jenes Geld selbst einzustrei-

heckt immer neue Heckpartien
aus. Schon bei der auf der JAA

vor vier Jahren prisentierten S-
Klasse setzte er neue stilistische
und damit auch aerodynami-

Bei der vorléufig letzten Spiel-
art der 190-Reihe, die erst Mit-
te ndchsten Jahres in Produk-

tion geht, hat Sacco seinem
Werk einen Fliigel aufgesetzt:

sche Akzente. Eine Weiterent-
wicklung dieser Form fand er

Der Heckspouler verringert den Auftrieb an der l-lmterachse

Sport-Mercedes mit Frontspoiler und Kotfliigelverbreiterungen

nen Fhigel

Fiir das Styling der Mercedes-Modelle ist der gebiirtige

Italiener Bruno Sacco verantwortlich. Unter seiner

Regie wurden die Heckpartien immer héher und wind-
' schhiipfiger — beim neuen 190 E 2.3-16 gibt es sogar ei-
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chen, das bisher die Veredler
nachtriglich ihrer Kundschaft
abnahmen.

An kosmetischen Zutaten fehlt
es jedenfalls nicht. Neben dem

hinteren Fliigel gibt es noch ei-
nen groBen Frontspoiler, Kot-
fliigelverbreiterungen aus
Kunststoff sowie angesetzte
Tiirschweller. Ein ganz neues
Erscheinungsbild fiir einen se-

Der Viervenlilkopfr bei der Firma Cosworth gebaut

rienmiBigen Mercedes also.
Man sollte in diesem Zusam-
menhang aber nicht verschwei-
gen, daf die Plastik-Accessoires
zuammen mit dem um drei Zen-
timeter tiefer gelegten Aufbau
einen positiven Einfluf auf die
Aerodynamik haben. Obwohl
der 190 E 2.3-16 auf sieben Zoll
breiten Leichtmetallfelgen mit
dicken 205/55 VR 15-Reifen
rollt, betriagt der cy-Wert nur
0,32, womit er sogar noch eine
Spur giinstigeristalsder des zivi-
len 190 E (cw = 0,33).

Klappe fiir Wagenheber

Die eigentliche Attraktion des
Sport-Mercedes allerdings
steckt unter der Motorhaube.
Dort findet sich der 2,3 Liter-
Vierzylinder des groBieren 230
E, den hier jedoch ein Zylin-
derkopf mit zwei Nockenwel-
len und vier Ventilen pro Zylin-
der kront. Dieses selbstver-
stindlich aus Leichtmetall be-
stehende GuBstiick wurde -
nach sehr genauen Vorgaben
der Daimler-Benz-Techniker —
bei der englischen Firma Cos-
worth entwickelt und{wird dort
auch hergestelit.

Weitere technische Besonder-
heiten des neuen Vierventilmo-
tors sind die tiber einen Mikro-
prozessor gesteuerte elektroni-
sche Ziindanlage, ein ebenfalls
elektronischer Leerlaufregler
innerhalb der mechanischen
Einspritzung sowie ein soge-
nannter Keilrippenriemen, der
anstelle mehrerer Keilriemen
alleine sédmtliche Nebenaggre-
gate antreibt.

Die Leistungsausbeute dieses
Motors, der zur Geréduschisola-
tion in hydraulisch geddmpften
Lagern ruht, kann sich sehen
lassen. Was die regulire Zwei-
ventilversion in PS leistet,
bringt er in Kilowatt zustande —
136 an der Zahl, was immerhin
185 Pferdestirken entspricht.
Erreicht wird diese Hochstlei-
stung bei 6000/min; auch das
maximale Drehmoment von
beachtlichen 240 Nm fillt bei
einer fir einen Motor mit der-
art hoher Literleistung noch
biirgerlichen Drehzahl von
4500/min an.

Gekoppelt ist der Vierventiler
mit einem ebenfalls neuentwik-
kelten Fiinfganggetriebe, bei
dem die fiinfte Fahrstufe direkt
libersetzt ist, also nicht den
Charakter eines Schongangs
hat. Die Sportlichkeit wird
auch durch das Schaltschema
betont: Der erste Gang liegt
links hinten gegeniiber dem
Riickwirtsgang.

Obwohl der 190 E 2.3-16 se-
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Kilogramm schwerer geriet als
der normale 190 E, sind Fahr-
leistungen garantiert, die ihn
im Stern-Club mit an der Spitze
rangieren lassen. Das Werk be-
ziffert die Hochstgeschwindig-
keit — bewuBt zuriickhaltend —
mit 230 km/h, fiir die Beschleu-
nigung von Null auf 100 km/h
kann man mit rund acht Sekun-
den rechnen.

Der sportliche Trend, den der
Vierventil-190 einleitet, setzt
sich iibrigens auch im Innen-
raum fort. Dort gibt es spezielle
Sportsitze mit ausgeprégten
Seitenwiilsten, einzeln ausge-
formte Sitzgelgenheiten im
Fond sowie zusétzliche Instru-
mente (Analog-Voltmeter,
Analog-Olthermometer  und
Digital-Stopuhr) in der Mittel-
konsole. Eine niitzlichere Zutat
sind da, im Falle eines Falles, si-
cher die ebenfalls vorhandenen
Gurtstrammer fiir die vorderen
Automatik-Gurte.

Die zweite IAA-Neuheit von
Daimler-Benz stellt zwar eben-
falls eine Erweiterung der klei-
nen W 201-Reihe dar, ist aber
von ganz anderem Charakter.
Sparen statt Spurten heif3t hier
die Devise. Zu diesem Zweck
wurde ein ganz neuer Diesel-
motor entwickelt, der sich vor
allem durch extrem niedrige
Verbrauchswerte auszeichnen
soll. Nach DIN kommt die Aus-
filhrung mit Vierganggetriebe
auf einen durchschnittlichen

Verbrauch von nur 6,6 L/100
km (Drittelmix aus Stadtzy-
klus, konstant 90 und konstant
120 km/h), mit Fiinfganggetrie-
be sollen es sogar nur 6,4 L/100
km sein. Selbst die auf Wunsch
lieferbare Viergangautomatik
treibt den Verbrauch nach
Werksangabe nur unwesentlich
in die Hohe: 6,8 L/100 km.

Dabei ist der 190 D alles andere
als langsam. Mit Schaltgetriebe
soll er in 18,1 Sekunden von

Der Dieselmotor des 190 D besitzt einen Querstromzylinderkopf

Kapsel gegen Larm

Die Kapselung des 190 D besteht aus vier Tei-
len, die aus glasfaserverstirktem Kunststoff
gefertigt und mit Schaumstoff ausgekleidet
werden. Dazu kommen dicke Dimmatten fiir
die Motorhaube und den Getriebetunnel. Wie
das Diagramm zeigt, ist der Erfolg beachtlich:
Das AuBengeriusch bei der gesetzlich vorge-
schriebenen, beschleunigten Vorbeifahrt an ei-
nem Mikrofon iiberschreitet kaum 75 dB(A).

beschieunigte Vorbeitahrt
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Null auf 100 km/h beschleuni-
gen, mit Automatik nur eine
halbe Sekunde ldnger brau-
chen. Die Hochstgeschwindig-
keit: 160 km/h mit mechani-
scher Schaltung, 156 km/h mit
Automatik.

Besonderer Clou des 190 D ist
allerdings die motorferne Kap-
selung des Dieselmotors, die
hier erstmals bei einem serien-
maBigen Personenwagen ange-
wendet wird. Sie senkt speziell
das AuBengerdusch, schon im
Hinblick auf zu erwartende
neue Vorschriften, betréchtlich
ab. Der Erfolg dieser Kapse-
lung ist uniiberhérbar: Der
Schalldruckpegel ist damit um
fiinf dB(A) niedriger als ohne
Diammkapsel, was praktisch ei-
ne Halbierung der Gerdusch-
emission bedeutet.

Fiir die Kapselung wurde der
Motorraum mit Ausnahme we-
niger Offnungen fiir Luftein-
tritt  beziehungsweise deren
Austritt vollstindig nach auflen
abgeschlossen: Die vier Kap-
selteile bestehen aus glasfaser-
verstirktem Kunststoff, der in-
nen mit Schaumstoff ausgeklei-
det ist. Motorhaube und Ge-
triebetunnel sind mit dicken
Déimmatten versehen.

Damit es dem so griindlich von
der AuBlenwelt abgeschirmten
Motor unter extremen Bedin-
gungen nicht zu heif} wird, gibt
es zudem im linken Seitenteil
der Verkleidung eine Entliif-
tungsklappe, die temperatur-
abhingig gesteuert wird.

Viel Neues von Daimler also —
kein Wunder, daf} die ibrigen
Modelle des Angebots unver-
dndert bleiben. SchlieBlich er-
fuhren die W 123-Typen, nach
dem SL die éltesten von Merce-
des, erst 1982 eine Modellpfle-
ge im Detail. Ihr Nachfolger ist
nahezu fertig und soll im
Herbst 1984 vorgestellt wer-
den. Dann gibt es auch ganz
neue Sechszylindermotoren,
die einiges erwarten lassen.
Motorenentwickler Dr. Kurt
Oblinder meint jedenfalls:
,.Die werden Augen machen in
Miinchen.* G.L.
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