0 bis 100 km/h auf weniger als
acht Sekunden.

Auch Karosserie und Fahrwerk
des bislang starksten Volkswa-
gens werden dem hoheren Lei-
stungspotential angepaBit. So
wird der Neuling mit den fol-
genden Anderungen auf der
IAA zu bewundern sein:
@ Kotfliigelverbreiterungen
vorne und hinten,
@ verbreiterte
Tiirschweller,
@ grofere Front- und
Heckspoiler,

gHE STRTS Dey

(Zweiventiler) wie bisher und
eine mit 136 PS.

Der Vierventiler wird dafiir
sorgen, daB der um rund 40 kg
schwerer geratene GTI-Nach-
folger im Kreise seiner Konkur-
renten nach wie vor die Nase
vorn behilt. So beschleunigt er
in etwa 8,5 Sekunden aus dem
Stand auf 100 km/h und erreicht

Enge Ventilwinkel erlauben eine schmale Bauweise

® Breitreifen (185/60-14)
auf 6-Zoll Aluradern,

® Scheibenbremsen hinten,

@ zwei Scheibenwischer fiir die
Frontscheibe.

Ob der neue Golf GTI eben-
falls schon als Vierventiler auf
der IAA steht, ist noch unge-
wil. Gewil} ist hingegen, dal}
es kiinftig zwei GTI-Versionen
geben wird: eine mit 112 PS
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bei identischem Luftwider-
standsindex wie der Scirocco
(cw X A = 0,65) ebenfalls rund
210 km/h als Hochstgeschwin-
digkeit.

Eine Sechziger-Bereifung auf
Leichtmetallrddern und hintere
Scheibenbremsen diirfen als
zusitzliche gemeinsame Merk-
male unterstellt werden. Eben-
falls nicht falsch geht man in der
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Annahme, daB beide Vierven-
tilmodelle teurer werden:
Rund 2000 Mark Aufpreis
dirfte der zusatzliche Kon-
struktionsaufwand wert sein —
aber die Preise machen be-
kanntlich nicht die Konstruk-
teure.

Daimler-Benz:
Der Kleinste wird
der Schnellste

DaB der kleine Mercedes
schneller werden muf, steht bei
Daimler-Benz schon seit gerau-
mer Zeit fest — Diskussionsthe-
ma ist beim Mercedes-Vor-
stand eigentlich nur noch, ob
oberhalb des 190 E gleich noch
zwei stirkere Versionen einge-
ordnet werden sollen.

Im Gesprich ist immer noch ei-
ne zusatzliche Ausfiihrung mit
dem auf gut 150 PS gebrachten
Vierzylinder des 230 E, die
aber voraussichtlich noch nicht
bis zum Herbst serienbereit
sein wird. SchlieBlich ist selbst
bei einer Firma wie Daimler-
Benz die Entwicklungskapazi-
tit begrenzt — nicht zuletzt des-
halb kam es zu der Entschei-
dung, einen neuen Vierventil-
Zylinderkopf fiir den 190 E bei
der englischen Firma Cosworth
entwickeln zu lassen.

Denn Deutschlands beste
Adresse geht natiirlich, wenn
es nicht Untertiirkheim selbst
sein kann, in anderen Landen
ebenfalls zum besten Speziali-
sten. Und das ist, wenn es nicht
gerade um Leistungssteigerung
per Turbo geht, die von den
Englindern Mike Costin und
Keith Duckworth gegriindete
Firma Cosworth, die auch den
bislang erfolgreichsten For-
mel 1-Motor entwickelt hat.
Allerdings steht nicht zu be-
firchten, daB ,British Enge-
neering“ im Schwabenland
Einzug halten wird. Die Eng-
linder bekamen vielmehr aus
Stuttgart genaue Konstruk-
tionspldne fiir den Vierventil-
Zylinderkopf.

Das Ergebnis ist, wie konnte es
anders sein, von klassischer Na-
tur: Es gibt zwei obenliegende

Nockenwellen, die ganz nach
alter Viter Sitte von einer Ket-
te angetrieben werden. Dazu
kommt eine Benzin-Einsprit-
zung. Die Leistung des Vier-
ventil-Aggregates wurde von
Technik-Vorstand  Professor
Werner Breitschwerdt bereits
angekiindigt: ,,185 PS*, meinte
er, ,sind ohne weiteres mog-
lich.* Und genausoviel wird der
stirkste Vierzylinder aus dem
Hause Daimler-Benz denn
auch haben.

Bei der Serienausfithrung, die,
sollte sich der Daimler-Vor-
stand nicht noch einmal anders
entscheiden, die Bezeichnung
230 ES erhalten wird, reicht das
fir eine Spitzengeschwindig-
keit von mindestens 230 km/h -
obwohl der ¢,-Wert des 230 ES
schon wegen der lippigen Be-
reifung eher schlechter sein
wird als bei den bisherigen Ver-
sionen. Grof} diirfte in dieser
Hinsicht der Unterschied zu
den bekannten Versionen des
kleinen Mercedes aber nicht
sein, denn der 230 ES bekommt
nicht nur einen groBen Front-
spoiler, sondern auch aerody-
namisch gestylte Tiirschweller
und — ganz dem Modetrend der
Zeit folgend — einen Fliigel auf
dem Kofferraumdeckel.

Guter Geschmack steht ange-
sichts der Tuningwelle auch bei
Daimler-Benz nicht mehr auf
Platz eins — aber immerhin hat
sich schon gezeigt, daB Aerody-
namik dhnlich erfolgreich sein
kann wie Aerobic: Bei Weltre-
kord-Versuchen, die der Vier-
ventiler derzeit auf der Nardo-
Rennstrecke in  Siiditalien
probt, erreichte der 230 ES auf
besonders rollwiderstandsar-
men Reifen der Firma Pirelli
bereits bis zu 250 km/h.
Geschwindigkeitsweltrekorde,
beispielsweise iiber 50 000 km,
sind damit schon so gut wie ge-
sichert.

Eskapaden dieser Art aller-
dings werden auch in Zukunft
die Ausnahme bleiben, denn
schlieBlich machen nicht Sport-
Versionen wie der 230 ES das
Geschift bei Daimler-Benz,
sondern hauptsichlich Autos
der seriosen S-Klasse und mit
biederen Dieselmotoren. Auch
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dem kleinen Mercedes wird
diese Antriebsart nicht erspart
bleiben: Auf der IAA im Sep-
tember feiert der 190 D Premie-
re, der einen ganz neu entwik-
kelten Vierzylinder-Diesel mit
einer Leistung von 68 PS
(50 kW) besitzt. Im Gegensatz
zu den bisherigen Mercedes-
Dieseln, die nach dem konven-

TR

tionellen ~Vorkammerprinzip
arbeiten, gibt es beim neuen
Dieselmotor eine neuartige
Kombination von Wirbel- und
Vorkammer, die fiir ein beson-

Ein Mercedes wie vom
Tuner: Mit ausge-
prigter Heckschiirze,
betonten Tiir-
schwellern, aufgesetz-
ten Kotfligelver-
breiterungen und, als
Kronung, einem
auffallenden Heckfliigel
liegt der sportliche

230 ES voll im Mode-
trend. Der kleinste
Mercedes soll kiinftig
auch der schnellste
Mercedes werden

aulo
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ders kultiviertes Laufverhalten
sorgen soll.

Tatsichlich, so wissen die Fah-
rer vom Daimler-Versuch, ist
das Gerdusch des Diesels von
dem eines Benzinmotors aku-
stisch kaum zu unterscheiden —
zumal, erstmals bei Daimler-
Benz, eine Kapselung des Mo-

tors vorgesehen wurde. Aber
nicht nur in dieser Hinsicht be-
deutet der 190 D eine neue Di-
mension des Dieselfahrens,
auch die Fahrleistungen wer-
den MabBstibe setzen. Gut
170 km/h sind zu erwarten — da
kénnen ansonsten vorléufig nur
noch Turbodiesel konkurrie-
ren. >

Mit einer sportlichen
Version des 190, genannt
230 ES, will Daimler-
Benz dem Image des
Kleinsten mehr Dyna-
mik geben. Das Kern-
stiick dieser Sportlimou-
sine: ein Vierzylindermo-
tor mit zwei obenliegen-
den Nockenwellen und 16
Ventilen
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Mit neuen Modellen will Jaguar den ge-
genwirtigen Aufwirtstrend stabili-
sieren. Zur IAA kommt zunichst eine
Cabrio-Version des sportiven XJS,
dessen Uberrollbiigel Puristen freilich

eher abstoBen wird

i auto
Titel I 17



	Seite 1.pdf
	Seite 2
	Seite 3



