Generationswechsel

Technik Daimler-Benz entwickelte einen neuen Dieselmotor mit zwei Liter Hubraum und 72 PS.

Gut Ding will Weile haben -
auch bei Daimler-Benz.
Rund ein Jahr nach der Vor-
stellung der Mercedes-Typen
190 und 190 E stellt das schwi-
bische Unternehmen den Ben-
zin-Versionen eine Diesel-Va-
riante zur Seite. Konnte man in
Untertiirkheim bei den nach
dem Verbrennungsverfahren
des Herrn Nikolaus Otto arbei-
tenden Motoren auf Neukon-
struiertes zuriickgreifen - die
modern konzipierten Vierzy-
linder-Benziner debiitierten im
Sommer 1980 -, so wollte man
auch fiir den kleinsten Diesel
des Hauses ein der modernen
Karosserie addquates An-
triebsaggregat prasentieren.

Zu diesem Zweck wurde ein
ganz neuer Dieselmotor ent-
wickelt, der sich in erster Linie
durch extrem giinstige Ver-
brauchswerte auszeichnen soll.
Weitere Vorgaben im Lasten-
heft waren eine deutliche Ge-
wichtsersparnis im Vergleich
zum schon seit iber zwanzig
Jahre produzierten Vorginger
sowie eine hohere Leistung.

Mit 72 PS (53 kW) bei 4600/min
entspricht die Nennleistung der
neuen Maschine denn auch
ganz den Vorstellungen ihrer
geistigen Viter. Sie liegt mit ei-
ner spezifischen Leistung von
36 PS/Liter (26,5kW/L)im Vor-
derfeld der Saug-Dieselaggre-
gate. Weit mehr jedoch als die
reine Hochstleistung ist im All-
tagsbetrieb  ein  kraftiges
Durchzugsvermégen in unte-
ren und mittleren Drehzahlre-
gionen gefragt. In diesem
Punkt bietet der Neuling eben-
falls Spitzenwerte. Brachte es
der Vorginger bei gleichem
Hubvolumen auf lediglich 113
Nm, so produziert der neue
Vierzylinder bei 2800 Touren
ein maximales Drehmoment

von 123 Newtonmeter.
Dabei verweisen die Daimler-
Benz-Techniker nicht ohne

Stolz auf die Tatsache, daB bei
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diesem Motor in dem Bereich
zwischen 1200/min und
4200/min tber 95 Prozent des
Drehmoment-Maximums zur
Verfligung steht. Mitverant-
wortlich fiir diese, einer sparsa-
men Fahrweise entgegenkom-
menden Motorcharakteristik ist
auch das entsprechend ausge-
legte Ansaugsystem. Dabei fal-
leninsbesondere die ungewohn-
lich langen Ansaugrohre ins
Auge, die sich auf den Drehmo-
mentverlauf im mittleren Dreh-
zahlbereich positiv auswirken.

Fiir einen raschen Gaswechsel
sorgen entsprechend dimensio-
nierte Ansaug- und Auspuffka-
nile innerhalb des nach dem
Querstromprinzip arbeitenden

Zylinderkopfs. Er ist aus einer
hochfesten Leichtmetall-Legie-
rung gefertigt und beherbergt
auch die fiinffach gelagerte
Nockenwelle, die aus Griinden
der Reibungsminderung in ge-
teilten Lagern rotiert. Fiir den
Antrieb dieser Welle kommt
nach alter Daimler-Tradition
eine klassische Duplex-Kette
zum Einsatz. Im Gegensatz
zum allgemein iiblichen Zahn-
riemen bietet die Kette nach
Auskunft von Dr. Kurt Oblin-
der, Chef der Motoren-Ent-
wicklung in Untertiirkheim,
den Vorteil einer wesentlich
lingeren Lebensdauer.

Die parallel im Zylinderkopf
hingenden Ventile werden
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iiber hydraulische TassenstoBel
mit Ventilspielausgleich be-
wegt. Die kompakte Anord-
nung dieser Steuerung — vom
Nocken iiber Tassenstofel zum
Ventil — tragt wesentlich zur
Massenreduktion bei. Ein fiir
den Kunden erfreulicher Ne-
beneffekt dieses Systems ist die
automatische Justierung des
Ventilspiels.

Eher konventionelle Wege be-
schritten die Motorentechniker
in Stuttgart bei der Aufberei-
tung des Kraftstoffs. Eine be-
wihrte, in der Dosierung opti-
mierte Vierstempel-Reihenein-
spritzpumpe fordert das Diesel-
6l in die ebenfalls bei Merce-
des traditionellen Vorkam-

Der neue Dieselmotor des 190 D hat zwei Liter Hubraum und erreicht eine Leistung von 72 PS
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mern, in denen sich die im Ver-
héltnis 22,0:1 verdichtete Luft
mit dem Kraftstoff verwirbelt.

Im Gegensatz zu anderen Die-
seln dieser Kategorie basiert
der exakt 1997 cm’ grofle Vier-
zylinder (Bohrung X Hub: 87 x
84 mm) nicht auf einem beste-
henden Benzinmotor, vielmehr
stellt auch der Zylinderblock
eine Neuentwicklung dar. Da-
bei dient als Basis ein relativ
leichter, aber steifer GrauguB-
block. Die Seitenwinde des
Kurbelgehiuses sind 65 Milli-
meter unter die Kurbelwellen-
achse heruntergezogen und
sorgen so in Verbindung mit
dem angeflanschten Getriebe
fiir eine steife Antriebseinheit.

Die Kurbelwelle selbst ist wie
tblich fiinffach gelagert und
soll in Verbindung mit den vier
Gegengewichten schwingungs-
arm laufen. Im Interesse einer
reduzierten Reibleistung sind
auch hier simtliche Lager-
durchmesser und -breiten so
weit wie moglich reduziert.

Interessante Konstruktionsde-
tails findet man bei der Daim-
ler-Benz-Neuschopfung auch
an der Peripherie. Besonderen
Einfallsreichtum bewiesen die
schwibischen Ingenieure beim
Riementrieb, denn im Gegen-
satz zu herkébmmlichen Kon-
struktionen treiben hier nicht
mehr verschiedene Keilriemen
in mehreren Ebenen die Zu-
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GroBe Ventile im flachen Brennraum

Geranschkapsel senkt Auﬁengemusch

satzaggregate an, sondern ein
20 Millimeter breiter sogenann-
ter Keilrippenriemen iiber-
nimmt in einer Ebene alle An-
triebsfunktionen. Dabei sorgt
eine automatische Nachspann-
einrichtung fiir eine stets kon-
stant bleibende Vorspannung.

Ebenfalls neu und bei einem
Dieselmotor erstmals einge-
setzt ist die sogenannte Kraft-
stoffvorwdrmung. Dabei wird
der Diesel-Kraftstoff bei nied-
rigen AuBlentemperaturen

durch einen vom Kiihlwasser
versorgten, thermostatisch ge-
steuerten Wirmetauscher ge-
leitet. Dadurch verbessert sich
das FlieBverhalten des Diesel-
ols bei tiefen Temperaturen.

Zylinderkopf mit obenliegender Nockenwelle

Mit dem Diesel-Kraftstoff
selbst soll der neue Motor sehr
sparsam haushalten. Nach DIN
kommt der 190 D mit Viergang-
getriecbe auf einen Durch-
schnitts-Verbrauch von nur 6,6
Liter/100 km (Drittelmix aus
Stadtzyklus, konstant 90 und
konstant 120 km/h), mit dem
Fiinfganggetriebe ergibt sich
ein durchschnittlicher Ver-
brauch nach DIN-Norm von
nur 6,4 L/100 km. Dabei ist der
1110 Kilogramm schwere 190 D
keineswegs langsam, denn die
Neukonstruktion beschleunigt
die Limousine in 18,1 Sekun-
den von null auf 100 km/h. Als
Hochstgeschwindigkeit nennt
Mercedes 160 km/h.

Auch um den Motor herum hat
sich einiges getan. Erstmals bei
einem serienmdBigen Perso-
nenwagen wird eine motorfer-
ne Kapselung verwendet. Sie
senkt speziell das AuBenge-
ridusch betrichtlich ab. Der Er-
folg dieser Kapselung ist un-
iiberhérbar: Der Schalldruck
ist um fiinf dB(A) niedriger als
ohne Dammung, was praktisch
eine Halbierung des Gerduschs
bedeutet.

Diese aus vier Teilen bestehen-
de Kapsel ist aus glasfaserver-
stirktem Kunststoff gefertigt
und innen mit Schaumstoff aus-
gekleidet. Zusitzlich sind Mo-
torhaube und Getriebetunnel
mit dicken Ddmm-Matten ver-
kleidet.

Damit zdhlt der neue Diesel
zweifelsohne zu den leisesten
Vertretern dieses Verbren-
nungsverfahrens. Sicher ist
auch, daB hier der Vater einer
neuen Motorenfamilie vorge-
stellt wurde, die auch schon
Nachwuchs hat. In der US-Ver-
sion des 190 D kommt bereits
ein 2,2 Liter-Diesel zum Ein-
satz. Auf dieses Triebwerk
miissen deutsche Kiufer je-
doch noch mindestens ein Jahr
warten — gut Ding will eben
Weile haben. psch
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