Easy Rider

Test Mercedes 190 E Automatik Kompakte Limousine mit automatischem Getriebe.

insterstes Mittelalter ist

fiir Friedrich van Winsen,
Chef der Personenwagen-Ent-
wicklung bei Daimler-Benz,
das manuelle Wechseln der
Ginge. Folgerichtig wurde
auch der Mercedes 190/190 E
von Anfang an alternativ
zum Viergang-Seriengetriebe
mit Automatik angeboten —
noch bevor das vielgewiinschte
Fiinfganggetriebe lieferbar
war.

Denn auch beim kleinsten Mer-
cedes sollten die Kunden nicht
auf eine Bedienungserleichte-
rung verzichten, die bei den
groBeren Modellen weite Ver-
breitung gefunden hat: Trotz
teilweise schon fast prohibitiver
Aufpreise werden rund 26 Pro-
zent des Typs W 123 (200 bis
280 E, inklusive Diesel) mit
Automatik geliefert, bei der
komfortablen S-Klasse, deren
Spitzenmodelle 380 und 500 SE
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ausschlieBlich damit ausgeri-
stet sind, liegt der Anteil mit
72.4 Prozent auf einsamer Ho-
he (Inland: 90,8 Prozent).

Damit nimmt Daimler-Benz in
Europa eine absolute Sonder-
stellung ein. Denn bei anderen
Herstellern - DAF und Rolls-
Royce einmal ausgenommen —
schaffen die Automatik-Mo-
delle kaum die Zehn-Prozent-
Hiirde. Und der hinterlistige

Einwand der Konkurrenz, bei
Daimler-Benz wiirden nur des-
wegen so viele Automaten ver-
kauft, weil das Schaltgetriebe
so schlecht zu bedienen sei,
kann heute nur noch als unbe-
wiesene Schutzbehauptung ge-
wertet werden.

Da ist schon eher der Umkehr-
schluB erlaubt, daB womoglich
deshalb so viele Mercedes ohne
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werden die Fahrleistungen des Mercedes 190 E kaum beeintriachtigt

2 —
Funktionelles Wiihlhebelschema

wechseln, weil dies bei Daim-
ler-Benz eben gut funktioniert.
Zweifellos ist hier etwas Wah-
res dran. Und auch das eigens
fir den kleinen Mercedes ent-
wickelte Viergang-Wandlerge-
triecbe  (Konstruktions-Num-
mer W 4 A 020) bringt alle Vor-
aussetzungen fiir eine erwi-
genswerte Alternative zum
konventionellen Schaltapparat
mit. Die vier Fahrstufen seines
Planetenradsatzes weisen die
folgenden  Ubersetzungsver-
hiltnisse auf: 1.Gang 4,25:1;
2.Gang 2,41:1; 3.Gang 1,49:1;
4.Gang 1,0:1.

In Verbindung mit dem ziem-
lich steif ausgelegten hydrody-
namischen Wandler, der — vor
allemin der Anfahrphase —eine
Drehmomenterhéhung bis
1,8:1 ermdglicht, wurde den-
noch eine weit gespreizte Uber-
setzungsbandbreite (7,65:1 bis
1:1) erzielt. Dies ist eine wichti-
ge Voraussetzung fiir den Ein-
satz einer verbrauchsgiinstig
ausgelegten Achsantriebsiiber-

setzung, wenn die Steigfahig-
keit und das Beschleunigungs-
potential in den unteren Gin-
gen nicht eingeschrinkt werden
sollen.

AuBerdem verhindert eine zu-
sitzliche Manahme schlappen
Antritt in der Startphase: Auch
in der D-Stellung des Wihlhe-
bels wird beim Beschleunigen
aus dem Stand grundsitzlich
der 1. Gang benutzt. Im Leer-
lauf hingegen, beim Warten an
der Ampel beispielsweise, ver-
harrt die Automatik in der
zweiten Fahrstufe, um lastiges
Kriechen zu vermeiden.

In der Praxis fiihrt die gewihlte
Auslegung zu einem duBerst
agilen Fahrverhalten. Der 190
E beschleunigt mit Automatik
annihernd so gut wie die manu-
ell geschaltete Version, so daf
am Ende eines Kilometers die
bedeutungslose Zeitdifferenz
von einer halben Sekunde iib-
rigbleibt. Auch in der Hochst-
geschwindigkeit sind die Unter-
schiede minimal: 193 km/h
bringt der Einspritzer mit Au-
tomatik — rund vier km/h blei-
ben als Schlupf und Leistungs-
verlust im Wandler stecken.

Der steife Wandler und die op-
timierte Steuerung des Auto-
maten bringen es mit sich, daB
bei forcierter Fahrweise mit ho-
hem Leistungseinsatz sehr viel
und deutlich spiirbar geschaltet
wird. Dabei lassen sich die
Schaltvorgiange sehr gut mit
dem Gaspedal auch ohne Kick-
down steuern, so daf der im uib-
rigen ausgezeichnet bedienbare
Wihlhebel kaum zur Unter-
stiitzung herangezogen werden
muf. Immerhin: Fiir Sonder-
falle bietet sich die Moglich-
keit, den zweiten oder dritten
Gang zu arretieren.

Sehr komfortbetont freilich,
das muB auf der anderen Seite
festgestellt werden, ist die Au-
tomatik im 190 E nicht. Dasind
einmal die kréftigen Schaltruk-
ke, die sich nur bei sensibler
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Test Mercedes 190 E
Automatik

Behandlung des Gaspedals ver-
meiden lassen, zum anderen ist
da die Achsantriebsiiberset-

zung, die wie bei allen kleinen
Mercedes-Modellen mit 3,25:1
einheitlich ist. Obwohl dieses
Ubersetzungsverhiltnis beilei-
be nicht als kurz bezeichnet
werden kann, fiihrt es zu einem
relativ hohen Drehzahlniveau.

Bei Hochstgeschwindigkeit lie-
gen rund 6000 Kurbelwellen-
umdrehungen pro Minute an,
bergab konnen es noch einige
mehr werden. Zwar arbeitet
der Vierzylinder in diesen Re-
gionen erstaunlich leise, doch

zeitgemal erscheint eine solche
Drehzahlorgie, vor allem in
Verbindung mit Automatik,
nicht.

Dies zeigt sich schlieBlich auch
im Verbrauch. Er lag im Test-

Serienausstattung:

® Automatikgurte

@ Fahrersitz hohenverstellbar
@ Halogen-Scheinwerfer

@ Halogen-Nebelscheinwerfer
® Heizbare Heckscheibe

® Kofferraumbeleuchtung

® Leuchtweitenregulierung
@® NebelschiuBleuchte

@ Riickfahrscheinwerfer

® Tankdeckel abschlieBbar
@ Verbundglas-Frontscheibe
® Zeituhr -

Zusatzausstattung: DM

@ Airbag 1 763,-
® ABS 2712,
@ Drehzahlmesser 226,-
@ Klimaanlage 3 480,.
@ Leichtmetallrider 1 362,-

@ Metallic-Lackierung 1 034,-
@ Schiebedach

mechanisch 1017,

elektrisch 1 356,-
@ Servolenkung 819,-
@ Sitzheizung 622,-
® Tempomat 525,-
@ Wirmedimmendes

Glﬂ m;'
@ Zentralverriegelung  412,-
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Motorbanart/Zylinderzahl R/4" _R/M4 R/4
Hubraum cm’ 1997 1997 1997
Bohngx Hub mm 89,0 x 80,25 89,0 X 80,25 89,0 x 80,25
Ldstl:n‘_ kW (PS) bei 1/min | 90(122) bei 5100 90(122) bei 5100 66(90) bei 5000
Max. Drehmoment Nm bei 1/min 178 bei 3500 178 bei 3500 165 bei 2500
Verdichtungsverhiltnis 9,1:1 9,1:1 9,0:1
Art der Ventilstenerung ohc? ohe ohe
; — Fiachstromy
Gemischanfbereitung Bosch L Jetranic | Bosch e Tetesic Stromberg 175 CDT
Kraftibertragang m Fiinfganggetriebe | Vierganggetriebe
Leergewicht kg 1197 1170 1165
Zul. Gennltgewidn kg 1600 1600 1580
Radstand mm 2665
AuBenmabe
| Liinge X Breite X Hohe mm 4420 X< 1678 X 1383
Beschleunigung ins
0- 60 km/h 4,8 4,6 52
0- 80 km/h 7.4 Y. 8.3
0-100 km/h 11,1 10,8 12,8
0-120 km/h 15,9 15,6 19,1
0-140 km/h 23,5 224 28,0
0-160 km/h 36,5 3.6 50,9
1 km mit stehendem Start 32,8 23 M2
i ins
40-100 km/h 8,1 V. G 20,9 (IIL. G 14,
60-120 km/h 11,1% { V. 37,2 (IV. G.;lgg,_) 21,,25
Hochstgeschwindigkeit koyh| hochste Eshrstufe | v Gang)197 | (V. Gang) 183
Normverbrauch nach DIN 70 030
in L/100 km Super Super Super
Bei 90 km/h 6,9 5.8 6,5
Bei 120 km/h 8,7 7.8 8.4
Stadtverkehr 10,3 10,3 10,7
Testverbrauch L/100 km 12,0 10,2 10,3
Preis DM 30 668,-? 29 600, 26 357,-°

'R = Reihenmotor, Joverhead camshaft = obenlicgende Nockenwelle, ¥Beschleunigung mit Kickdown, Yinklusive Automatikge-
triebe und Servolenkung, “inklusive Finfganggetriebe und Servolenkung, “inklusive Servolenkung
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durchschnitt bei zwolf Liter pro
100 Kilometer und damit deut-
lich héher als bei den handge-
schalteten Modellen. Dennoch
scheinen auch hoéherer Ver-
brauch und héherer Anschaf-
fungspreis (Aufpreis 2 107.—-
Mark) bei Daimler-Benz kein
Hinderungsgrund fiir die Ver-
breitung der Automatik zu
sein. Mit bisher 27 Prozent liegt
ihr Anteil auch beim kleinen
Mercedes im gewohnten Rah-
men. Die Kunden honorieren
offenbar das, was die Betriebs-
anleitung lapidar feststellt:
»Das automatische Getriebe
erleichtert und vereinfacht die
Handhabung des Fahrzeuges.*
Stimmt. Gert Hack
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