Modellpoiitik zu  ver-
stehen, ist fiir AuBenste-
hende nicht immer ganz ein-
fach. Ein typischer Fall ist der
Mercedes 190, zumindest was
seine Bezeichnung und Lei-
stung angehen. Denn er heil3t
190, obwohl er iber rund zwei
Liter Hubvolumen verfiigt, und
er hat nur 90 PS (66 kW), ob-
wohl die Basisversion seines
Triebwerks im Mercedes 200
gut 109 PS zur Verfigung stellt.

Sachzwinge, wie es im besten
Managerdeutsch heilt, fithren
héufig zu derart vertrackten Si-
tuationen. Denn traditionell
operiert die Mercedes-Perso-
nenwagen-Typologie mit hub-
raumbezogenen, dreistelligen
Zahlen und dem dezenten Zu-
satz S fiir die groBe Modell-

reihe, die ob dieser Auszeich-
nung als S-Klasse ins deutsche
Sprachgut einging.

Wegen einer neuen Modellrei-
he die ganze Typologie liber
den Haufen zu werfen. kam
nicht in Frage. Gleichwohl
schielten die Schwaben ein we-
nig neidisch auf das variations-
reichere System der Miinchner
Konkurrenz. Und die kleinste
Modellreihe mit einem schlich-
ten K zu kennzeichnen? Da

vdh Archiv

Guter Einstieg

Test Mercedes 190 Einstiegs-Modell
von Daimler-Benz mit 90 PS-Vergasermotor.

schiittelten die Marketing-Stra-
tegen sehr heftig die Kopfe,
denn so klein kann ein Merce-
des gar nicht werden, daBl er
diesen Buchstaben verdient —
es sei denn, er hitte einen
Kompressor.

Als kleineres Ubel wurde
schlieBlich beschlossen, den
Hubraumbezug der Typenbe-
zeichnung nicht ganz so eng zu
sehen. Und so werden auch et-
waige kiinftige Modelle des

kleinen Mercedes rund 100 Ku-
bikzentimeter mehr in den Zy-
lindern haben, als ihre Bezeich-
nung vermuten laBt.

Nun hitte es ja auch die Mog-
lichkeit gegeben, den neuen
Kleinen tatsichlich hubraum-
schwicher zu motorisieren und
echte 1,9 Liter-Motoren zu ver-
wenden. Voreilige Fachjourna-
listen lieBen sogar den alten 170
wieder auferstehen. Doch es
war nicht schierer Rationalisie-
rungstrieb, der schlieBlich die
Entscheidung zugunsten des
Zweiliter-Triebwerks brachte.
»Wir haben solche Varianten
probiert”, bekennt Motoren-
chef Dr. Kurt Oblander, ,,und
uns aus guten Griinden fiir den
Zweiliter-Motor als Basismoto-
risierung entschieden.™

——
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Der guten Griinde sind vor al-
lem zwei:

® Bei vergleichbarer Leistung
ist der Verlauf des Drehmo-
ments besser und sein Maxi-
malwert hoher.

® Das groBe Hubvolumen ge-
stattet eine drehzahlsenkende
Getriebeauslegung mit ent-
sprechend giinstigem  Ver-
brauch.

Vorziige

@ Sehr gute Handlichkeit

@ Sichere Fahreigenschaften
® Guter F omfort

ederungsk
® Hohe Verarbeitungsqualitit
® Komfortabler Motor

Nachteile

@ Knapper Knieraum
@ Eingeschriinktes Wischerfeld
@ Hoher Preis

45l
N

oogn Bl

Foto: Seufert

Wenn schon, denn schon, wer-
den nun einige einwenden und
die 109 PS (80 kW) des Merce-
des 200 auch im kleinen 190 re-
klamieren. ., Das wire mir auch
lieber gewesen*, gesteht Tech-
niker Oblinder freimiitig, aber
marketingstrategische Ge-
sichtspunkte schrieben die Lei-
stung fiir das Einstiegsmodell in
den Star-Club bei 90 PS fest.

Freilich gibt es fiir diese Zahl
auch sachliche Argumente,
wenngleich die schwache Basis-
motorisierung in erster Linie ei-
ner besseren Abgrenzung ge-
geniiber der néchsthoheren
Modellreihe diente. Die bei 90
PS giinstigere Versicherungs-
pramie wird hier genannt und
die Tatsache, daf der sehr

windschliipfige 190 (c,-Wert =

0,33) mit mehr Leistung locker
die 180 km/h iiberschritten hit-
te. Dann aber wiren HR-Rei-
fen notwendig, die teurer, und
im Betrieb nicht so universell
einsetzbar sind.

Dabei war es nach Aussage der
Techniker echte Knochenar-
beit, den von einem Stromberg-
Gleichdruckvergaser  gespei-
sten Vierzylinder auf die ge-
forderte Leistung zu drosseln.
~Wir diirfen die Ventile kaum
noch éffnen™, murrte ein Moto-
renentwickler verdrossen,
und miissen ithm auch sonst die
Luft abschniiren, wo es geht.”

Wo es ging, zeigen die folgen-
den Zahlen: die Ventildurch-
messer wurden um drei Milli-
meter kleiner (EinlaB 40 mm

Grundpreis: DM 25 538~
Serienausstattung:
® Autol

@ Fahrersitz hohenverstellbar

@ Halogen-Nebelscheinwerfer

® Heckscheibe beheizbar

® Kofferraumbeleuchtung

® Leuchtwei i

® NebelschluBleuchte

@ Riickfahrscheinwerfer

® Scheibenwascherdiise
elektrisch beheizt :

@ Tankdeckel abschliefibar

® Verbundglas-Frontscheibe

@ Zeituhr

Zusatzausstatfung: DM

® Airbag 1763,-
® Antiblockiersystem 2712,-
® AuBenspiegelrechts 153,-

Der Zweiliter-V:rgasermotor wurde auf 90 PS gedrosselt

=
@ Fensterheber elektrisch
betiitigt vorn TI4,~
vorn und hinten 1373,~
@ i 1040,-
® Geschwindigkeits-
e 525,

Klimaanlage 3480,
® Leichtmetallrider* 1362,~
® Metallic-Lackierung 1034,

® Scheinwerfer-

Reinigungsanlage  424,-
@ Schiebedach

mechanisch 1017,-

elektrisch 1356,
@ Servolenkung 819,
® Sitzhei

rechts und links 622,~
@ Wirmedimmendes -

Glas 333~
® Zentralverriegelung  412,-
® Zusatzheizung 1932,

* ab Frithjahr 1983 licferbar

statt 43 mm, Ausla 36 mm
statt 39 mm), der Ventilhub der
EinlaBventile um 0,6 mm und
ihr Offnungswinkel um 15 Grad
geringer. Obendrein tragen en-
gere Ansaug- und AuslaBwege
dem bei hohen Drehzahlen re-
duzierten Gasdurchsatz Rech-
nung.

Das Ergebnis ist eine Motor-
Charakteristik, die von den
Leistungsdaten her durch ein
sehr hohes Drehmoment bei
niedriger Drehzahl (165 Nm bei
2500/min) auffillt. Noch mehr
iberzeugt diese Auslegung im
Fahrbetrieb: Der Vierzylinder
zieht knapp tber der Leerlauf-
drehzahl kraftig an und erlaubt
dank seiner hohen Elastizitit
eine schaltfaule und drehzahl-
schonende Fahrweise, ohne je-
de Hektik.

Wer also einen schlappen und
kraftlosen Drosselmotor er-
wartet, wird angenechm ent-
tauscht. Auch sonst hat das
Vergaser-Triebwerk Angeneh-
mes zu bieten: Es springt spon-
tan an, hat eine gut funktionie-
rende Warmlaufautomatik, ei-
nen stabilen und niedrigen
Leerlauf und ist in der Ge-
rausch-Entwicklung nicht so
aufdringlich wie der gleich
groBe Einspritzer.

Spontane Drehwilligkeit ist
freilich nicht die Stirke dieses
Motors. Aber hohe Drehzah-
len sind auch nicht notwendig.
Um ziigig zu beschleunigen,
reicht es, bis knapp iiber
4000/min zu drehen, und auch
bei der mit rund 180 km/h re-
spektablen = Hochstgeschwin-
digkeit dreht sich die Kurbel-
welle nur 5200mal pro Minute.

Wer aus dem Stand optimal be-
schleunigt (Drehzahlgrenze
5800/min), erreicht im Merce-
des 190 immerhin nach 12,8 Se-
kunden 100 km/h und legt den
Kilometer in 34,2 Sekunden zu-
riick. Damit ist der leistungs-
schwichste Mercedes gewill
kein Ausbund an Tempera-
ment, aber auch kein langsa-
mes Auto. Die gute Elastizitit
und die hohe Endgeschwindig-
keit gestatten es, dem iiblichen
VerkehrsfluB miihelos zu fol-
gen oder gar davonzufahren. [>
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' R = Reihenmotor, *! overhead camshaft = obenliegende Nockenwelle, ¥ overhead valves = hiingende Ventile, untenliegende

Test Mercedes 190

Hierzu sind fiinf Gange nicht

£ - = notwendig. Denn das als
Motorbauart/Zylinderzahl R/4 R/4 R/4 R/4 R/4 Schonganggetriebe angebotene
Hubraum cm’ 1997 1997 1766 1981 1971 Aggregat  (Aufpreis 1040
Bohrung x Hub mm | 89,0 x 80,25 | 89,0x80,25| 71,0x89,0 | 88,0x82,0 | 88,0x81,0 Mark) verfiigt lediglich iber
Leist kW (PS)bei | 66 (90) bei | 90 (122) bei| 66 (90) bei | 78 (106) bei | 71 (96) bei eine lang ibersetzte fiinfte
1/min 5000 5100 5500 5500 5200 Fahrstufe — die unteren vier
Max. Drehmoment Nm bei 1/min | 165 bei 2500 178 bei 3500| 140 bei 4000] 165 bei 3000{ 164 bei 3000]  Giinge sind identisch mit dem
Verdichtungsverhiiltnis 9,0:1 9,1:1 9,5:1 9,2:1 8.8:1 Seriengetriebe. Fiir den 190
Art der Ventilsteuerung ohc” ohc ohc ohe ohv” wiire dieser Gang nur selten
Gemischaufbereitung Vergaser | Einspritzung| Vergaser Vergaser Vergaser einsetzbar und wiirde an den
Viergang- | Fiinfgang- | Fiinfgang- | Fiinfgang- | Viergang- Fahrleistungen und am Ver-
K{lﬂiibeﬂﬁlﬂns Ee;ﬁgelbe ST;GI'R 80;:‘8;“ s‘;*ilf’be !e;:'i;’be brauch wenig dndern. Im Ge-
ll: GG“‘ 2:32 217 2,20 1:33 210 gt?.nsatz zum _190 E ist also das
11 Gang 1,42 1,37 1,40 1,25 1,37 Finfganggetriebe beim Verga-
IV. Gang 1,00 1,00 1,00 0,94 1,00 sermodell ein durchaus ent-
V. Gang - 0,78 0,81 0,60 = behrliches Extra.
| Riickwiirtsgang 3,78 4,27 3,71 3,15 3,63
Achsantrieb 3,23 3,23 4,27 4,54 3,89 PS KW
Querlenker, Diimpferbeine,| Querlenker, | Querlenker, | Querlenker, 100{ |
Vorderradanfhiingung Schraubenfedern, McPherson- | hydropneu- | Federbeine, 707
Stabilisator Federbeine, | matische Stabilisator 901 . -
Stabilisator | Federung,
Stabilisator 80| Vil
Einzelradaufhiingung mit | Einzelrad- | Einzelrad- | Einzelrad- g i
Hinterradaufhiingung Querlenkern, Zug- und | aufhiingung | aufhingung | aufhingung ﬁ 7050 =i i
Schubstreben, Spurstangen, | mit Schriig- | mit Lings- | mit Schrig- | |9 i
Schraubenfedern, lenkern, lenkern, lenkern, 60 /
Stabilisator Federbeine | hydropneu- | Schrauben-
matische | federn, Ao
Federung, | Stabilisator
Stabilisator 4027/
Bremsen vorn Scheiben Scheiben Scheiben Scheiben 30| I
Bremsen hinten Scheiben Trommeln | Scheiben | Trommeln 20
Felgengriite 51x14 5',Ix14 | 5%,3x14 | 5¥x14 &
Reifengrofe 175/70R14T[175/70HR 14| 175SR14 | 185 HR 14 | 1755R 14 1001
Leergewicht 1165 1170 1164 1285 1260 1
Zuliissiges Gesamigewicht 1580 1600 1670 1710 1760 Drehzahi in 1000 /min
Radstand mm 2665 2625 2845 2745 Typisches Leistungsbild: viel
AufienmaBe 4620 x 1700 | 4659 x 1743 | 4580x1720| Drehmoment, geringe Drehzahl
| Liinge x Breite x Héhe mm 4420 x 1678 x 1383 x 1415 x 1360 x 1450
geodal;uulsm ins 3 i 8 A o Entbehrlich sind die fiinf Gin-
0 w"""l hl 8:3 71 78 8.4 8:1 %30 vor alleq: gesha‘l/t?. weil der
0 — 100 km/h 12,8 10,8 12,0 12,5 12,6 . auch_ mit dem Viergangge-
0—120 km/h 19,1 15,6 17,8 18,4 18,8 triebe ein relativ leises und
g-i;gkmlh gg.g ;Zg ig:: i;:g 29,4 sparsames Auto ist. Im Test-
1 km m“k"" su: - 342 323 33: P 340 343 durchschqltt lag de}' Konsum an
[ T a— ns Super bei 10,3 Liter/100 km,
doch muB hier beriicksichtigt
L. G : 5 e i
40 — 100 km/h ( 14,;“) avm(i;w ﬂvm(f;ng) (IVm’;ng) (llllg;ng ) werden, dall dieser Wert unter
60 — 120 km/h (IV. Gang) | (V.Gang) | (V.Gang) | (V.Gang) | (IV.Gang) ungiinstigen Winter-Bedingun-
21,5 37,2 30,6 27,2 23,9 ~ gen zustande kam. Zehn Liter
| Hochstgeschwindigkeit km/h 183 197 171 182 171 und weniger auf 100 Kilometer
Normverbrauch nach Dlll: l:’lolooatfhn werden eher die Regel sein,
Bei 90 km/b Super 6.5 5.8 6,4 7.2 71 ohne daB man sich flafur beson-
Bei 120 km/h 8.4 78 8,7 9,2 9.1 ders anstrengen miiite.
Stadtverkehr 10,7 10,3 11,1 12,2 11,3 )
Testverbrauch Super L/100 km 10,3 10,2 12,2 11,4 13,1 Uber die Radaufhéingung des
Innengeriiusch indB(A) kleinen Mercedes, insbeson-
Bei 50 km/h 63 61 2: 62 61 dere iber die hintere Raum-
Bei 100 km/h 69 67 71 69 i i -
B 130 74 44 7 76 76 le;lr(ier;chse.olzt SC?;'; viel %c
Bei lwh/tm. 76 7% 3 b 77 schrieben worden (auto motor
Bei 160 km/h 77 78 76 79 79 und sport 24/1982, 25/1982 und
Preis DM | 25538~ | 28781-" | 23200~ 22690, 23590,— 1/1983). Sie macht sich im 190

ebenso positiv bemerkbar wie

Nockenwelle, ¥’ inklusive Fiinfganggetriebe

5/1983
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im starkeren 190 E. Fahreigen-
schaften und Federungskom-
fort sind eindeutig tiberdurch-
schnittlich, im Gegensatz zum
Raumangebot, das vorne zwar
vollkommen ausreicht, auf der
Riicksitzbank  jedoch  Ein-
schrinkungen erfordert.

Da gerade Nachteile aufgeziihlt
werden: Der Einarmwischer
laBt einen héBlichen Keil auf
der Fahrerseite librig, die Hei-
zung braucht etwas lange, bis
sie anspricht, die Tiiren wollen

mit  Nachdruck geschlossen
werden, an den hinteren Tiren
fehlen die Kontakte fiir die In-
nenleuchte, und das fir 1017
Mark lieferbare Stahlschiebe-
dach ldaBt sich nur schieben,
nicht aber aufstellen.

Ansonsten hinterlaf8t auch der
kleinste und schwichste Merce-
des den markentypischen Ein-
druck von ausgezeichneter
Funktionalitit, bester Verar-
beitung und perfektem Auto-
mobilbau. Noch nicht einmal

an der Ausstattung lifit sich
herummaikeln, denn alle wich-
tigen Dinge, die zum angeneh-
men Fahren notig sind, werden
serienmélig mitgeliefert. DaB
der kleine Mercedes anderer-
seits tber eine der langsten
denkbaren Aufpreislisten ver-
fiigt, sollte man 1hm nicht
unbedingt als Nachteil an-
lasten. Immerhin bietet sie fir
gutes Geld doch Ausstattungs-
moglichkeiten, die bei der Kon-
kurrenz nicht zu haben sind.
Aber auch ohne Zusatzausstat-

tung ist der 190 mit einem
Grundpreis von 25 538
Mark kein billiges Auto. Die
Frage, ob er preiswert ist,
scheint indessen schon beant-
wortet zu sein, denn der Auf-
tragseingang fiir den Kkleinen
Mercedes ibertrifft alle Erwar-
tungen. Dazu noch ein hilfrei-
cher Hinweis fiir jene, die trotz-
dem tiefe Verbitterung wegen
der Hochpreisgestaltung von
Daimler-Benz in sich spiiren:
Es herrscht kein Kaufzwang.
Gert Hack

OélslNAL HOLLANDIMPORT

BESTE QUALITAT UND
DENNOCH PREISWERT!

Bundesgesundheitsminister: Rauchen gefahrdet Ihre Gesundheit. Der Rauch einer Zigarette dieser Marke (Plain) enthélt nach DIN @ 1,2 mg Nikotin und @ 17 mg Kondensat (Teer).
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