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Strammer Bursche

Test Mercedes 190 E/2.3 AMG
Getunte Version mit 160 PS und straffem Fahrwerk.

Was fur Daimler-Benz bis
zur Internationalen Au-
tomobilausstellung (IAA) im
September dieses Jahres noch
Zukunftsmusik bleibt, gibt es
bei der Firma AMG™* in Affal-
terbach nahe Stuttgart bereits
zu kaufen: stirkere und sportli-
chere Versionen des kleinen
Mercedes.

Kernstick der neuen AMG-
Modelle ist der aus dem Merce-
des 230 E bekannte Vierzylin-
der-Einspritzmotor mit 136 PS
(100 kW), der auch fiir ein Mer-
cedes-Serienauto der kleinsten
Baureihe als Antriebsquelle
vorgesehen ist — fiir den im
Herbst erwarteten 220 E. Mit
konventionellen Tuning-Maf-
nahmen steigert AMG die
Nennleistung auf 160 PS (118
kW). Der Vollstindigkeit hal-
ber und zum Vergleich das
kunftige Daimler-Benz-Ange-
bot sportlicher Kleiner neben
dem angekindigten 220 E (sie-
he auch auto motor und sport-

Mannschaft hat in Windeseile
zwei Kreationen geschaffen:
Von Anfang Dezember letzten
Jahres bis zur Erdffnung des
Genfer Autosalons in den er-
sten Mirztagen entstand neben
einer schmalen Version mit
Heckschirze, Frontspoiler und
seitlichen Schwellern auch eine
breite Ausfiihrung (der Test-
wagen), die optisch harmonisch
und eindrucksvoll geriet.

Ansehnliche Kotfliigelverbrei-
terungen — vorne werden die
Teile komplett ausgewechselt,
hinten wird Blech geschnitten,
gedengelt und genietet -,
Frontspoiler und Heckschiirze
mit integrierter StoBstange,
Heckspoiler und Seitenschwel-
ler verfehlen ihre Wirkung
nicht. Der AMG-Mercedes
kommt auf acht Zoll breiten
Leichtmetallfelgen und iippi-
gen Niederquerschnittsreifen
daher. Passanten im Rentenal-
ter wie Bewunderung gewohn-
te Porsche Turbo-Fahrer ver-

Auffillige Erscheinung: 190 mit modifizierter Karosserie

Titelgeschichte 6/1983): zwei
220-Versionen mit vier Venti-
len pro Zylinder und 150 bezie-
hungsweise 188 PS.

Zum tiglichen Brot fast aller
Tuner ziahlen heutzutage auch
tiefgreifende Karosserieande-
rungen. die nicht immer aus-
schlieBlich funktionell begriin-
det sind, sondern das Objekt
auch auffilliger und origineller
machen sollen. Die AMG-

*AMG steht fir die Firmengrander Auf-
recht und Meclcher sowie den Griin-
dungsort Groflaspach.

drehen gleichermaBen die Ko-
pfe nach ihm.

Die Karosserieverdnderungen
erwecken jedoch nicht nur
Neugier, sie bringen auch eine
geringfligige Verschlechterung
des cw-Wertes mit sich. Von
AMG durchgefiihrte Messun-
gen im BMW-Windkanal erga-
ben bei der mit zwei Auflen-
spiegeln bestiickten Ausfiih-
rung einen Luftwiderstands-
Beiwert von 0,35 (Serie 0,34),
die Stirnfliche erhéht sich
ebenfalls, von 1,89 auf 1,97
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Mercedes 190 E AMG

Quadratmeter. Verbesserun-
gen lassen sich dagegen beziig-
lich des Auftriebs bei hohen
Geschwindigkeiten nachwei-
sen. Er wird um insgesamt 45
Prozent reduziert, was in erster
Linie auf das Konto der ausla-
denden Spoiler geht.

Kaum teurer als der Karosse-
rieumbau einschlieflich Lak-
kierung (11 662 Mark: siche
Kasten .Ausstattung und Prei-
se“), aber wesentlich effizien-
ter ist das Motortuning. Die 38
PS Mehrleistung gegeniiber der
190 E-Maschine resultieren
nicht allein aus der Hubraum-
aufstockung (14 PS), sondern

Vorziige

® Sehr elastischer Motor
® Gute Fahrleistungen
@ Giinstiger Verbrauch
® Gute Handlichkeit

Nachteile

@ Kein langer fiinfter Gang

@ Ungeniigender Federungs-
komfort

® Mangelnde Traktion in
Kurven

® Hoher Preis

PS kW
| 118 kW (160 PS) |
1591“30 1 _ 1

3838 F oremomen

12346567
Drehzahl in 1000 /min

auch aus der Bearbeitung des
Zylinderkopfes nach bewihr-
tem Schema. Erweiterte und
geglittete Ansaugkanile, mo-
difizierte Brennridume im Ven-
tilbereich, weiter und schneller
offnende Ventile sowie eine auf
hoheren Durchsatz getrimmte
Auspuffanlage bewirken eine
bessere Atmung des Motors.
Zusammen mit der auf 9.4:1 er-
hohten Verdichtung ergibt sich
bei um 650 Touren erhéhtem
Drehzahlniveau von 5750/min
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die Nennleistung von 160 PS
(118 kW).

Das maximale Drehmoment
des  keinesfalls durchzugs-
schwachen 190 E-Motors (178
Nm bei 3500/min) tibertrifft der
AMG-Vierzylinder (Bestwert:
215 Nm bei 4750/min) in dem
weiten Bereich von etwa 2000
bis 6300 Kurbelwellenumdre-
hungen. Diese Stérke prigt we-
sentlich das Fahrvergniigen.
Man wird nicht — wie in manch
anderen frisierten Autos — zu
einer hochtourigen Fahrweise
animiert, sondern begniigt sich
gerne mit niedrigen Drehzah-
len, in dem guten Gefiihl, fiir
einen kurzen Spurt nicht mehr
tun zu mussen als das Gaspedal
durchzutreten.

MOTOR
Wassergekiihlter Vierzylinder-
Reihenmotor vorn lings, fiinf-
fach gelagerte Kurbelwelle,
obenliegende Nockenwelle
(Kettenantrieb), Ventile iiber
Kipphebel betatigt, thermosta-
tisch gesteuerter Kiithlerventila-
tor, mechanisch-elektronisch
gesteuerte  Kraftstoffeinsprit-
zung Bosch KE-Jetronic.
Leistung 118 kW (160 PS) bei
5750/min, spezifische Leistung
51,3 kW/L (69,6 PS/L), Hub-
raum 2299 cm®, Bohrung x Hub
95,50 x 80,25 mm, Verdich-
tungsverhiltnis 9,4:1, maxima-
les Drehmoment 215 Nm bei
4750/min, mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei Nenndreh-
zahl 15,4 my/s, Olinhalt Motor
5,0 L, Kithlsystem-Inhalt 8,5 L,
Batterie 12 V 55 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine 770 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, vo chro-
nisiertes Vierganggetriebe, me-
chanisch betitigte Einscheiben-
Trockenkupplung.
Ubersetzungen: 1. 3,91, IL
2,32, 111, 1,42, V. 1.0, R. 3,78,
Achsantrieb 3,23:1, Geschwin-

hydranlische

TeleskopstoB-
dampfer, servounterstiitzie Ku-

gelumlauvflenkung,  hydrauli-
sche Zweikreisbremse mit Un-
terdruck-Verstirker, vorn und
hinten Scheibenbremsen, hy-
draulische Feststellbremse auf
die Hinterriider wirkend.

FelgengrifBe vorn, hinten 8 J x
16, 8 J x 16, ReifengroBe vorn,
hinten 205/55 VR 16, 225/50
VR 16.

ABMESSUNGEN

UND GEWICHTE
Radstand 2665 mm, Spur vorn/
hinten 1506/1493 mm, Auben-
mafle 4420 x 1720 x 1365 mm,
Innenbreite vorn/hinten
1410/1400 mm, Innenhohe
vorn/hinten 920/860 mm, Sitz-
tiefe vorn/hinten 480/480 mm,
KnickmaBB  970-1200 mm,
Normknieraum 170 mm, Sitz-
raum 500-750 mm, Wendekreis
rechts/links 10,8/10,8 m, 3%
Lenkradumdrehungen, Lenk-
raddurchmesser mm, Kof-
ferraumvolumen nach VDA-
Norm 410 L, Tankinhalt 55 L.
Leergewicht 1170 kg, Ge-
wichtsverteilun vorn/hinten

Elastizitit
40-100 km/h (111, Gang) 11,35
60-120km/h ( 1V. Gang) 18,45

Tachometerabweichung

Anzeige effektiv
50km/h 47 km/h
100 km/h 99 km/h
130 km/h 130 km/h
160 km/h 158 km/h
200 km/h 196 km/h
Kilometerzihler-
abweichung 4,8%
INNENGERAUSCH
Bei 50km/h 66dB(A)
Bei 100 km/h 72dB(A)
Bei 130 km/h 75dB(A)
Bei 140 km/h 78dB(A)
Bei160 km/h 79dB(A)
Bei 180 km/h 80dB(A)
Bei 200 km/h 81dB(A)
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Normverbrauch nach DIN
70030 (Liter/100 km)

Bei 9kmhimIV.Gang 8,5
Bei120km/himIV. Gang 9.8

Stadtverkehr 12,2
Verbranchswerte im Test
(Liter/100 km)
Minimalverbrauch 11,2
Maximalverbrauch 14.6

digkeit bei 1000/min im IV. 53.4/46,6% , zulassiges Gesamt- LandstraBe ca.80 km/h & 11,8
Gang 35,9 km/h. Eewicln 1600 kg, Zuladung 430 Autobahnca.145km/h @ 13,6
g, Personenindexzahl 5,1. Testverbrauch 12,5
KAROSSERIE Kraftstoffart Super
UND FAHRWERK FAHRLEISTUNGEN
Funfsitzige Limousine mit vier Hﬁc]meschwindigkeii (Dreh- WARTUNG
Tiiren, selbsttragende Karosse- zahl /min) 215km/h Inspektion alle 20 000 km
rie, Luftwiderstandsindex (cy x Beschleunigung Olwechsel alle 10 000 km
A) 0,70, 0- 60 km/h 39s
Vorn Einzelradaufhiingung mit 0~ 80km'h 59s LENK- UND
Dimpferbeinen  (Gasdruck- 0-100 km/h 8,45 PEDALKRAFTE
Einsatze), Querlenkern, 0-120 km/h 12,0 Lenkung im Stand 33N
Schraubenfedern, Stabilisator, 0-140 km/h 16,45 Lenkung bei Fahrt B3N
hinten  Einzelradaufhéingun 0-160 km/h 23,08 Kupplu:rspedal 100N
mit Querlenkern, Zug- un 0-180km/h 35,1s Gasped 20N
Schubstreben,  Spurstangen, 400 m mit steh. Start 16,05 Bremspedal bei 80%
Schraubenfedern, Stabilisator, 1 km mit steh. Start 29,65 Verzogerung 160 N
8/1983



Wenn es noch schneller gehen
soll, muB auch im 190 von
AMG der Schaltknauf betitigt
werden, um den Einspritzmo-
tor in seinem optimalen Lei-
stungsbereich zwischen 4000
und 6500 Touren zu halten.
Dann werden Beschleuni-
gungswerte erreicht, die ein se-
rienmédBiger 190 E (0 bis 100
km/h 10,8 s; 0 bis 160 km/h 34,6
s) naturgemidll nicht bieten
kann und die etwa denen eines
gut gehenden BMW 528 | ent-
sprechen: Null bis 100 km/h 8,4
s, bis 160 km/h 23,0 s. In der
Hochstgeschwindigkeit  tber-
trifft der getunte 190 sein Se-
rienpendant deutlich. Mit 215
km/h lauft der AMG fast 20
km/h schneller. Dabei dreht
der mit vier Gédngen und den se-

rienmiBigen  Ubersetzungen
kombinierte Motor genau
6000/min. Das ist genug, um
den Wunsch nach einem zeitge-
mibBen Getriecbe mit langem
fiinften Gang hervorzurufen,
das Daimler-Benz fir 1040
Mark offeriert und das deshalb
nicht eingebaut war, weil es
sich bei dem Testwagen um das
erste Exemplar handelt, dessen
die Firma AMG habhaft wer-
den konnte.

Das ist aber auch der einzige
Mangel der Antriebseinheit.
Ansonsten benimmt sich der
frisierte Motor wie eine ausge-
reifte Serienmaschine: Er lauft
nach dem Kaltstart sofort rund,
nimmt in jedem Betriebszu-
stand spontan Gas an, dreht

leichtfiiBig und erfreut durch
einen kernigen, aber noch aus-
reichend dezenten Auspuffton.
Das Innengerdusch bleibt in gut
ertraglichem Rahmen, &hnli-
ches gilt fiir den Verbrauch.
Mit durchschnittlich 12,5 Liter
Superbenzin fillt die AMG-
Maschine auch in diesem Punkt
nicht aus dem Rahmen.

Im Fahrwerkskapitel ist von
guten Manieren dagegen kaum
die Rede. Der 190 tuberzeugt
trotz extrem breiter Reifen
(vorne 205/55, hinten 225/50
VR 16) und kleinerem Lenkrad
durch sehr gute Handlichkeit,
ansonsten fehlt es aber an vie-
lem. An Federungskomfort et-
wa, und zwar in einem MaQ,
das vollig vergessen liBt, daB

Ohne Heckspoiler ist der cy-Wert des breiten 190 geringfiigig schlechter

Kotfliigelverbreiterungen und Seitenschweller
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Sitze und nkrad mit Lede zogen

man in einem Mercedes sitzt.
Die Federwege sind minimal
und die Dampfer so hart, daBl
Mitfahrer, ganz besonders die
auf der Riicksitzbank, auf un-
ebener Fahrbahn bis an die Er-
traglichkeitsgrenze durchgeriit-
telt werden. In langgezogenen
Kurven erlaubt das Fahrwerk
hohe Geschwindigkeiten, in
engeren Biegungen mangelt es
schlicht an der Traktion des
kurveninneren Hinterrades. In
diesem Zusammenhang muB
fairerweise erwidhnt werden,
daB auch AMG-Chef Hans-
Werner Aufrecht mit dem

Fahrwerk des Prototypen noch
unzufrieden ist. Eine weichere
Feder/Diampfer-Abstimmung
wie auch kleinere Retuschen an
der Karosserie sind in Arbeit.

Grundpreis”: DM 31103,-
Zusatzausstattung
von AMG: DM
® Motor 160 PS (118 kW)
inklusive Einbau 11 990,-
@® Fahrwerkumban 2 023,-
@® Rider inklusive
Lackierung 5257,-
@ Karosserieumbau inklusive
Lackierung 11 662,-
® Chromteile in Wagenfarbe
lackieren 1978,-
® Lederlenkrad inklusive
Montage 493,-
@ Lederausstattung (Sitze und
Tirverkleidungen) 8 475,
Testwagen-
Preis®: DM 72981,-

Dinklusive Servolenkung, Zentralverrie-
gelung, wirmedimmendes Glas, Au-
Benspiegel rechts, elektr. Schicbedach
Yinklusive ABE

Einen kleinen Mercedes mit
leistungsfahigem 2,3 Liter-Mo-
tor zu fahren, macht SpaB. Ihn
zu bezahlen, zumal einschlie-
lich aufwendiger Karosserie-
verinderungen, Acht-Zoll-Be-
reifung und Lederausstattung,
1aBt sicher weniger Begeiste-
rung aufkommen. Der Preis
des AMG-Autos betrigt statt-
liche 72 981 Mark. Eines hat
der Testwagen aber deutlich
gemacht - auf die starken Klei-
nen von Mercedes darf man
sich freuen. Werner Schruf

aulo
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