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BMW 316/Mercedes 190

hat genau 1766 Kubikzentime-
ter, der Mercedes 190 bringt es
nahezu vollstindig auf zwei Li-
ter Hubraum. 90 PS, wie ge-
sagt, da wie dort, doch die
Drehmoment-Philosophie der
Mercedes-Ingenieure zahlt sich
zumindest auf dem Papier aus:
Die Hochstleistung erreicht der
Daimler schon bei 5000 Um-
drehungen pro Minute (BMW:
5500), das maximale Drehmo-
ment steht mit 165 Newtonme-
ter bei nur 2500/min an. Der
im Hubraum bescheidenere
BMW 316 hat gerade hier
schlechtere Werte: 140 New-
tonmeter erst bei 4000 Touren.

Den Mangel an Zugkraft gli-
chen die BMW-Techniker
durch eine kirzere Gesamt-
libersetzung aus, eine MaBnah-
me. die — wie die Elastizitits-
werte in der Tabelle ,,Zum Ver-
gleich™ zeigen — in der Praxis
greift. Doch der Preis, der da-
fiir zu zahlen ist, kann als hoch
gelten: ein vergleichsweise auf-
dringliches Motorgeriusch, das
zu einem guten Teil drehzahl-
bedingt ist. So macht der Um-
gang mit dem viergdngigen 316
schon nach kurzer Zeit klar,
daBl man ein Fiinfgang-Getrie-
be braucht (Aufpreis: 500

Mark). Der Mercedes 190 hat
diese ebenfalls auf Wunsch lie-
ferbare
preis:

Schnell-Stufe  (Auf-
775 Mark) eindeutig

nicht nétig. Auch bei hohen
Autobahn-Geschwindigkeiten
bleibt der mit betrichtlich ge-
ringeren Drehzahlen operie-
rende Mercedes effektiv und
vor allem auch subjektiv leiser.

Betrichtliche Differenzen auch
in der Art der Gemischaufbe-
reitung. Zwar handelt es sich
hier nicht um die immer wieder
gerne beurteilte Begegnung
Einspritzer contra Vergaser.
doch ist auch diese aktuelle
Paarung nicht ohne Reiz. Sie
heiflt: elektronischer Vergaser
(BMW) gegen konventionellen
Zerstiauber (Mercedes).

Im Testverbrauch gab es keine
nennenswerten  Differenzen;

beide Autos verbrauchten un-
ter dem Strich um zehn Liter
pro 100 Kilomter, eine Ver-
gleichsfahrt in etwas eiligerem
Tempo lieB gar den Mercedes
mit einem halben Liter weniger
auskommen. Vom subjektiven
Gefiihl macht der bei Pierburg
hergestellte Registervergaser
des BMW 316, bei dem ein
elektronisches Steuergerit mit
Mikroprozessor die Informa-
tionen Motordrehzahl. Dros-
selklappenwinkel, Drossel-
klappen-Offnungsgeschwindig-
keit, Motortemperatur und
Leerlaufbetrieb erhilt, einen
erfreulich konventionellen Ein-
druck. Der BMW-Vierzylinder
hingt zwar nicht so gut am Gas
wie mit Beschleunigerpumpen-

An den Arma-
turen ist nichts
auszusetzen; sie
sind von hoher
Funktionalitit.
Schon anzu-
schauen sind sie
ebenfalls — ganz
besonders die
des BMW

Die Motoren
(BMW rechts)
haben mit

90 PS die glei-
chen Nennlei-
stungen, unter-
scheiden sich
aber im Charak-
ter. Der Merce-
des-Vierzylin-
der ist kulti-
vierter
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Die Knieriume
hinten (Merce-
des links) bieten
in beiden Fillen
nur das notwen-
dige MaB. Viel
Platz fiir die
Beine ist da wie
dort nicht vor-
handen
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BMW 316/Mercedes 190

Vergaser, aber er folgt brav den
Gaspedalbewegungen und laBt
die ebenfalls aktive Schubab-
schaltung nahezu unmerklich in
Erscheinung treten. Die Leer-
laufdrehzahl schwankte beim
Testwagen ein wenig, aber das
tat sie beim konventionell mit
einem Stromberg-Gleichdruck-
vergaser vergasenden Merce-
des auch. Die Gasannahme war
beim ebenfalls ohne Beschleu-
nigerpumpe  auskommenden
Mercedes nur unwesentlich
schlechter, der Dynamik-Ein-
druck somit ein ganz dhnlicher.

Auf der StraBe wirkt der BMW
etwas lebhafter, ein Eindruck,
zu dem auch seine zu kurze
Ubersetzung beitrdgt. In der
Beschleunigung sind die Diffe-
renzen jedoch nahezu marginal
(siehe Tabelle), in der Hochst-
geschwindigkeit erreicht der
Mercedes sogar exakt zehn
km/h mehr als der gleichstarke
BMW, ndmlich 183 km/h. Mit
diesen Werten, und ganz be-
sonders mit der Hochstge-

schwindigkeit des Mercedes,
eriibrigt sich die tiefgreifende
Erorterung der Frage, ob man
mit den jeweils 90 PS dieser

Hubraum ew | 1766 1997
Leistung kW (PS) beil/min | 66 (90) bei 5500 | 66 (90) bei 5000
Max. Drehmoment 4 -

Nm bei 1/min 140 bei 4000 165 bei 2500
Kraftiihertragung Viergang Viergang
Leergewicht kg 1005 1165
zul.Gesamtgewicht kg 1475 1580
AuBenmafie 4325 X 1645 4420 x 1678
Linge X Breite X Hohe mm x 1380 x 1383

ins
0~ 60 km/h 52 52
0~ 80 km/h 7.9 8,3
0-100 km/h 12,3 12,8
0-120 km/h 18,2 19,1
0-140 km/h 28,6 28,0
1 km mit stehendem Start M1 34,2
Elastizitit ins
40-100 km/h (111, Gang) 14,0 14,2
60-120 km/h (IV. Gang) 21,0 21,5
Hochstgeschwindigkeit km/h 173 183
Normverbrauch
nach DIN70030  in L/100 km
Bei 90 km/h 6,3 6,5
Bei 120 km/h 84 8.4
Stadtverkehr 9,8 10,7
Testverbrauch L/100 km 10,4 10,3
usch indB(A)
Bei 50 km/h 63 63
Bei 100 km/h 69 69
Bei 130 km/h 74 74
Bei 160 km/h 80 77
Preis DM 21 560, 26 026,-
BMW 316: gut-
miitiges Kur-
venverhalten
bei Trocken-
heit, bei Nisse
nicht ganz un-
problematischer
Ubergang von
Untersteuern zu
Uberstenern

Mercedes 190:
hervorragende
Fahreigenschaf-
ten, dazu ein
iiberragender
Federungskom-
fort. Die nicht
zwingend not-
wendige Servo-

lenkung kostet
855 Mark

Einsteigermodelle gut genug
motorisiert ist. Man ist es.

Mit einer gewissen Uppigkeit
gar versorgt der Mercedes seine
Passagiere in Sachen Komfort.
Das Schluckvermégen der Fe-
derung geriet eindeutig iiber-
durchschnittlich und liegt ins-
gesamt eine klare Klasse iiber
dem des BMW, der vor allem
aus dem Heckbereich bei un-
ebener Strafle gelegentlich
kriftige StoBe austeilt. Auch
die Geschmeidigkeit, die der
kleine Mercedes im Abroll-
komfort zu bieten hat, ist be-
merkenswert und zeigt, daB
sich MaBhalten im Maximal-
tempo in mehrfacher Hinsicht
positiv auszahlen kann. Im Fe-
derungs-Bereich sind es ganz
naheliegend die von den SR-
Reifen (zugelassen bis 180
km/h) abgeleiteten T-Ausfiih-
rungen (bis 190 km/h), die an
dem samtigen Komfort-Ein-
druck Anteil haben.

Auch bei der Wertung der
Fahreigenschaften kommt man
nicht umhin, den 190 vor dem
316 einzuordnen. Vor allem bei
Nisse zeigt der im ibrigen
ebenfalls  unproblematische
BMW einen nicht ganz leicht
beherrschbaren Ubergang vom
anfanglichen Untersteuern zu
einem Hinausdrangen des
Hecks im Grenzbereich, wih-
rend sich der Mercedes neutra-
ler verhilt und kaum jemals
mehr braucht als sauber den
Kurvenradius anpeilende Vor-
derrader. Auch die Lenkung
des BMW kann nicht hundert-
prozentig gefallen; um die Mit-
tellage wirkt sie ein wenig unge-
nau. Uberbewerten sollte man
die Differenzen in den Fahrei-
genschaften freilich nicht, denn
auch der BMW ist ein gut lie-
gendes, mit Freude zu fahren-
des Auto.

So bleibt bei der Begegnung der
Einstiegs-Viertiirer von BMW
und Mercedes zum Schlu3 nur
noch ein Bonbon der Bayern zu
nennen, namlich der exakt
4 466 Mark giinstigere Preis. Er
ist ein Wort — und eine legitime
Aufforderung, dem Unterlege-
nen die Hand zu reichen.

N
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