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- Mercedes 280E /AMG

nser Z2iel war klar",
UUmreiBt Hans-Werner

Aufrecht, der Eigenti-
mer der Mercedes-Tuning-
schmiede AMG* im schwabi-
schan Affalterbach, sein Tun.
Wir wollten einen kleinen
Mercedes bauen, der so gut
geht wie ein BMW 733 |."

Das gestackte Ziel, dies darf
vorweggenommen werden,

* AMG: (nitialen der Firmengrdinder
Mans-Wermer Aufrecht, Erhard Mei-
cher und des ehemaligen Firmen-
aitzes GroBasapach.
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Sternschnuppe

Kleiner Mercedes mit 205 PS und modifiziertem Fahrwerk.

wurde erreicht. Denn mit
einer Hochstgeschwindigkeit
von 2093 km/h kam der
Mercedes 280 E von AMG
genau auf den Wert der
schnellsten BMW-Limousine
(sieche Test BMW 728, 730,
733 i, Heft 20/1977).

Und in der Beschleunigung
darf der Schwaben-Streich
gar leichte Vortelle fiir sich
verbuchen: Immerhin ver-
gehen bei ihm statt 87s
(733i) nur 8,4s, bis 100 km/h
erreicht sind. Den Kilometer

Der Frontspoiler unter der vorderen Stefistange wurde von AMG selbst entwickelt

mit stehendem Start absol-
viert der AMG-Mercedes in
29,4 s, der BMW 733 | braucht
dazu 30,0 s, und ein schiich-
ter Serien-280 E fallt noch
deutlicher zurfick (siehe Ver-
gleichstabelle).

.Dabei“, untertreibt Hans-
WernerAufrechtschwabisch-
verschmitzt, ,haben wir le-
diglich jenen technischen
Sollzustand hergestellt, den
der Konstrukteur urspriing-
lich vorsah, und den Motor
mit geringeren Toleranzen

zusammengebaut, als sich
dles am GroBserien-Flie8-
band machen la8t."

Ganz so zuriickhaltend ging
der Schwabe indes nicht zu
Waerke, was nicht zuletzt der
Preis fiir die im Testwagen
erzielte Leistungssteigerung
um 28 PS (20,6 kW) doku-
mentiert: Bei 3304 Mark fir
die sogenannte Tuning-Stu-
fe 2 (AMG bietet daneben
auch 15 PS- und 45 PS-Stu-
fon an) kostet jedes der
Mehr-PS 118 Mark. D>

Faloa: Soufart
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12 Renault Modelle
in zahlreichen
Versionen.

Die Famnharen‘

Renault 4. 25 kW (34 PS), 845 cem.

Renault 6. 25 bzw. 33kW (34 und 45 PS),
845 ccmund 111,

Relnult 14. Das Raum- Fahr/eug 42 kW
(57PS)1,31.

= = -
Renaulr 16. Von 48 bis 66 kW (65 bis
90 PS), 1,6 und1,71.

Die Spordlchen.

Renauh §.Von 26 bis 68 kW (36 bis
93 PS), 845 ccmbiz 1,4 L

Renault Rodéo, 25 bzw.33 kW (34 und
45 PS), 845 comund 111

Repault AlpineAslovs 110 kW
{50 PS),2,7

Die GmBen‘

. TL und GT1: 71 kW (96 PS),
kW(IOQ PS),I Liter.
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Renault 30TS V6. 92 kW (125 PS), 2.7 1.

Mercedes 280E /AMG

Flr diesen durchaus bran-
cheniliblichen Obulus neh-
men sich Aufrecht und seine
15 Mann-Crew vor allem
des Zylinderkopfes an, wo-
bei seine Brennrdume ein-
heitlich ausgelitert und die
Bereiche um die Ventiloff-
nungen kegelférmig ausge-
frast werden. Die Verdich-
tung erhoht sich durch Ab-
tragen an den Kopfflachen
von 8,7 : 1 auf knapp 9 : 1.

Welter steuern zwei ,schér-
fere" AMG-Nockenwellen
Uber erleichterte und zudem
polierte Schiepphebel gleich-
falls polierte Ein- und Aus-
{aBventile mit abgerundeten
Kanten, deren Sitzbreite
verkleinert wurde.

Auch im Saugrohr und dem
Auspuffkrimmer sorgte die
Pollerfrase filr stromungs-
gunstigere und widerstands-
armere Innenflachen, wah-
rend die Bosch-Einspritzan-
lage (K-Jetronic) und der
Auspuff serienmaBig ver-
blieben.

Dennoch verraten nicht nur
an der Karosserie ange-
brachte AMG-Zeichen, et-
was halbstark wirkende De-
korstreifen und der wohl-
geformte Frontspoiler unter
der vorderen StoBstange
den Kuraufenthalt des Mer-
cedes in Affalterbach.

Vielmehr tont der getunte
280E gegeniiber seiner Aus-
gangsbasis auch hérbar
kréftiger, wobei sich helles
Ansaugtrompeten und sono-
res Auspuffbrabbeln zu ei-
ner Gerauschkulisse verbin-
den, die ambitionierte Pilo-
ten nicht nur aus Freude am
Vortrieb zum ,Aufdrehen”
drangt.

DaB der um ziigiges Voran-
kommen bemihte Fahrer
ohnehin zumeist im Dreh-
zahlbereich jener eindrucks-
vollen akustischen Unter-
malung — namlich zwischen
4000/min und 6500/min —

agiert, hat indes einen zwei-
ten, weitaus  triftigeren
Grund.

Denn obwohl Tuner Aufrecht
danach trachtete, nicht nur
die Maximalleistung, son-

dern auch die Elastizitat zu
verbessern, ibernahm sein
205 PS-Aggregat die grund-

satzliche Schwiche des Se-
rien-2,8 Liters von Merce-
des: Auch er bietet bei nied-
rigen Drehzahlen vergisichs-
weise wenig Durchzug und
animiert somit zu eifrigem
Gebrauch des Schalthebels.

Im AMG-Mercedes stehen
dabei fiinf Gange zur Wahl,

Leichtmetallriider mit 205/70 VR 14-Giirtelreifen

Stoffbezogene Sportsitze und Lederlenkrad im Codkpit
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Mercedes 280E /AMG

denn Hans-Werner Aufrecht
bietet das Filinfgang-Getrie-
be des alten 280 (Typ 114)
im Gegensatz zum Unter-
tirkheimer Hersteller auch
in der neuen Modelireihe
123 an.

Gleichwohl kann man sich
die 3250 Mark-Investition flr
das aufwendigere Réder-
werk guten Gewissens er-
sparen, bringt dieses doch
weder in seiner Schaltbar-
keit noch in der Abstufung
Vorteile.

Die Gangstufen lassen sich
vielmehr deutlich hakellger
einlegen als beim Viergang-
Getriebe. Und die Uberset-
zungsverhaltnisse scheinen
mit den zu kurz (ibersetzten
ersten besiden Gangen sowie
dem allzu groBen Drehzahl-
sprung zwlschen Fahrstufe
zwei und drel eher auf die
Bediirfnisse von Wohnwa-

gen-Ziehern, denn auf die
W(insche sportlicher Piloten
abgestimmt.

Dies hat unter anderem zur
Folge, da8 die Hd&chstge-
schwindigkeit Im vierten
Gang erzielt wird, wiahrend
sich der AMG-280 E im ober-

sten Gang nur zu 206,8 km/h
herbeilaBt. Ein Manko, wel-
ches Aufrecht dazu veran-
laBt, kinftig besser abge-
stufte Getrag-Fiinfgangge-
triebe anzubieten, die indes
mit 3600 Mark einschlieBlich
Einbau aine nochmals hdhe-
re fnvestition verlangen.

Bis es soweit ist, tun AMG-
Freunde besser daran, das
von Aufrecht lieferbare
Sperrdifferential zu ordemn,
welches mangels werksaiti-
gen Angebotes ebenfalls
nachtraglich und fiir 18448
Mark auch entsprechend
teuer installiert werden mus. |

ﬂ
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Zum Vergleich |
Mercedes-Benz | Mercedes-Benz | BMW 7331 Porsche

Fahrzeugtyp 280 E AMG 280 E Alpina BMW 7331 | gi1sc
Hubraum cm? 2746 2746 3210 3210 2993
Leistung KW (PS) | 151 (205) 130 (177) 177 (240) 145 (197) 132 (180)

bel 1/min 6300 6000 6000 5500 5500
Testverbrauch L/100 km 19,7 8 18,18 178 8 16,38 182N
Prels DM 41 895, 28 370, 48 900, 38 948, 41 850~
Beschleunigung in 8
0- 60 km/h 3,7 41 3,5 43 29
0- 80 km/h 5,7 6.4 5,6 6,2 4,8
0-100 km/h 8.4 9.5 78 8,7 6.7
0-120 km/h 12,0 13,5 10,7 12,3 9,5
0-140 km/h 16,0 18,7 14,1 16,8 12,6
0-160 km/h 25 27,2 19,2 24,1 17,1
0-180 km/h 33,1 - 25,5 34,5 23,3
1 km mit stehendem Start 29,4 31,1 28,3 30,0 27,1
Hilchsigeschwindigksit km/h 209,3 200,6 2276 209,3 223.6

SCHNEIDER-IMPORT, BINGEN

Der 30 Liter von Rémy Martin.
DM 235-:a\W*

Rémy Martin-

Daher darf jede

Fine Champagne Cognac VSOP

Das Prédikat exclusiv fir den Cognac,
der seine Herkunft aus dem
engbegrenzten Gebiet der Chompagne
de Cognac nachweisen kann.

R

FAANZOSISCHES ERZEUGNIS

REMY MARTIN

Flasche Rémy Martin diese Karte tragen. | TETTNTETew

Die 3,0-Liter-Flosche srhalten Sie ru-
somimen aWl eingm Ausgh ell und

winem Aosgiefer im Handel oder direkt
von SCHNEIDER AMPORY, Postinch,
6530 Bingan/ Rhein.

Eolls Sie auf day iafigmbell ver-
zichten wsllen, armatligl sich der Pran
um DM 49"




Die Sperre vermag jedoch
das ohnehin wohlgelungene
AMG-Sportfahrwerk weiter
zu perfektionieren.

Denn der schwabische Mer-
cedes-Tuner erzielte mit
vargleichsweise einfachen
Mitteln — Tieferlegen des

Aufbaus um drei Zentimeter,
negativer Sturz an Vorder-
und Hinterachse, straffere
StoBdampfer, sowis breitere
Felgen (6,5 J x 14 statt 6 J x
14) und Relfen (205/70 VR 14
statt 195/70 HR 14) — ein
Fahrverhalien, das in fast
idealer Weise enormes Fahr-

vergniigen mit &uBerster
Gutmuitigkeit selbst bei ex-
trem ziigiger Fahrweise ver-
eint.

Dabei setzt sich die gewich-
tige Limousine In schnell
durcheilten Kurven schon
beim Einlenken satt auf ihre

Der Aufbau des AMG-Mercedes wurde num drei Zentimeter tiefer gelegt

Hinterhand und vollfihrt
tortan nur geringste Venri-
kalbewegungen.

Zugleich bleibt es dem Fah-
rer und dessen Umgang mit
dem Gaspedal iberfassen,
ob er wie auf Schisnen neu-
tral um Ecken rollen, oder
ob er lieber die Fahrtrich-
tung durch dle Seitenscheil-
be anpeilen will.

Der AMG-Mercedes macht
gerade Letzteres zum Ge-
nuB ohne Reue, weil er
selbst bei forciertem Fahren
beispielthaft  beherrschbar
bleibt und auch dann nicht
zu Drehern neigt, wenn die-
se vom Fahrer provoziert
werden.

Naturgem&B miissen soiche
Qualitaten mit Fahrkomfort-
EinbuBen erkauft werden,
doch sind diese lediglich bei
langsamer Fahrt spurbar:

‘\E CHAMPAGNE COGNAC

FRANCE

COGNAC
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Mercedes 280E /AMG

Speziell auf kurzen Boden-
wellen und Querfugen neigt
der schwéabische Sport-Mer-
cedes dann verstarkt zum
Stuckern. Er wartet aber an-
dererseits mit einem ange-
nehmen, fast an den Se-
rienstandard erinnernden
Schnellfahrkomfort auf. Er-
freulicherweise sind samtli-
che Fahrwerksmodifikatio-
nen im Rahmen eines Mu-
sterberichtes TUV-abgenom-

Auf dem Motorsektor be-
mihte sich die Firma AMG
nach Jahren TUV-widrigen
Treibens ebenfalls um mehr
Legalitdt. ,Daimier-Benz",
erklart Hans-Werner Auf-
recht seinen im Vergleich zu
anderen Tuning-Kollegen
spaten Gang zur ordnungs-
gemafen Absegnung seiner
Aktivitaten durch den TUV,
.untersagt Tuning an seinen
Produkten heute nicht mehr

damit die Méglichkeit, beim
TOV eigene Gutachten er-
stellen zu lassen.”

Die 205 PS des Testwagens
lassen sich dementspre-
chend in die Fahrzeug-Pa-
piere eintragen, wie das Ge-
setz es befiehit. Ein Argu-
ment, das die Fahrt nach
Affalterbach flr Freunde gut
motorisierter Automobile
auch in Deutschland interes-

Dabei rekrutieren sich jene
drei bis vier Fans pro Wo-
che, die filr einen getunten
Mercedes 280 E immerhin
rund 42 000 Mark ausgeben,
nur zu einem kleinen Teil
aus Mercedes-Stammfah-
rern. Aufrecht: ,Fiir unsere
Autos interessieren sich vor
allem Porsche- und BMW-
Piloten, die bei einem Mer-
cedes suchen, was sie bei
BMW und Porsche nicht fin-

Einzelradaufhiingung an Schriiglenkern, vorn
und hinten Schraubenfedern und Gummi-
Zusatziedern, vorn und hinten Bilstein-Gas-
druck-SloBddmpfer, varn und hinten Stabili-
sator, Servolenkung, iivdrauvlische Zweikreis-
bremse, Bremskraftverstérker, vorn und hin-
ten Schelhenbremsen (vorn innenbeliiftet),
mechanische Feststellbremse auf die Hinter-
rider wirkend, Leichtmelallrider 6,5 J x 14,
Giirtelreifen Michelin XWX 205/70 VR 14.

ABMESSUNGEN
Radstand 2795 mm, Spur 1488/1446 mm,
AuflenmaBe 4725 x 1786 x 1438 mm, Innen-
brelle vorn 1455 mm, hinten 1460 mm, In-
nenhtihe iber Sitzhinierkante vorn 940 mm,
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Beschleunigungsazeit in Sekunden

men. ausdriicklich und gibt uns santer macht. den.” cdt
T ® 1)
Technische Daten und MeSwerte
Marcedes 260 E/AMG
MOTOR finten 890 mm, SHzliefe vorn 520 mm, hin- AD-160 km/h . (42,5) 62,6 s
Sechszylinder-Viertakt-Reihenmotor, Boh- fen 460 mm, Knieraum hinten 80-400 mm, 1 km ab 40 km/h (37,4)41,2 ¢
rung x Hub 86,0 x 78,8 mm, Hubraum 2746 Normknieraum 220 mm, Wendekreis links
cm’, Verdichtungsverhiltnis 8,8 : 1, Leistung 11,3 m, rechts 11,0 m, 3 Lenkradumdrehun- INNENGERKUSCH
151 kW (205 PS) bei 6300/min, spezifische gen von Anschiag 2u Anschlag, Kofferraum- Learlauf im Stand . 59 Phon (dBA)
Leistung 55,0 kW/L (74,7 PS/L), maximales | volumen nach auto motor und sport-Norm Bei 50kmsh . . 64 Phon (dBA)
Drehmoment 247 Nm bei 4900/min, miitlere 448 Liter. Bei 80 kmv/h &6 Phon (dBA)
Koibengeschwindigkeit bei Nenndrehzahi Bei 100 km/h . 74 Phon (dBA)
(6300/min) 16,5 m/s, hei 100 km/h im V. GEWICHTE Bel 120 km/h . 72 Phon (dBA)
Gang {entsprechende Drehzahl 2600/min) 6,8 ¢eergewicht (vollgetankt) 1620 kg, davon Bei 130 km/h 73 Phon (dBA)}
m/s, siebenfach gelagerte Kurbelwalle, zwei Vorderathse B30 kg, Hinterachse 730 kg, Bei 140 km/h 74 Phon (dBAR)
obenllegende Nocksnweller, Antrieb iiber Bewichisverleilung  54,9:45,1, zulissiges Bej 160 km/h 77 Phon (dBA
Kette, Wasserkdhiung mit Pumpe und Ther- Gesamtgewicht 1980 kg, Zuladung 360 kg, Bei 180 km/h 80 Phan (dBA
mostat, Kilhisystem-Inhalt 10,0 L, Druckum- Personsnindexzahl 4,2, Lsistungs gwicﬂ[ Bei 200 km/h 82 Phon (dBA)
laufschmierung mit Hauptstromfilter, Uikiih- (vollgetankt) 93,2 KW/t ['r 9 kg/PS), Eel Be- =
ler, Ulinhalt Motor 6 L, mechanische Kraft- iastung mit 340 kg (4 Pg[sgnen mit Gepick) VERBRAUCH
stoHeinspritzung (Bosch K-Jetronic), elekiri- 77.0 kE’m (9,6 kg/P§). Superbenzin
sche Benzinpumpe, 80 L-Krafistoifiank (ber Testverbrauch . 19.7 L/100 km
der Hinlerachse, Ballerll{vﬂ V 55 Ah, Dreh- FAHRLEISTUNGEN
stromlichtmaschine 770 Watl. Hﬁ?‘}st eschwmglgkﬂﬂ Inspektion WARTLING alle 15 000 k
: im IV, Gang (6200/min 209,3 km/h . m
: HRARFHIEES IR0 im V. Gang {5400 min) 2069 km/n | Olwechsel . alle 7500 km
lang, vollsynchronisierles Filnfganggetriebe |  Eqaiizitst (im 1V. Eang) im V. Bang RICHTPREIS
mit Wittelschaltung, Uberselzungen {in Kiam- | 40 60 km/n 6,2) 7.8s | Mercedes-Benz 280 E AMG . OM 471895~
mern Gesamtiiborsetzungen): I. 3,95 (14,02), | 49 g km/n (131) 16,55 | Hersteller: Daimler-Benz AG, Postfach,
I1.2,34 (8,28), II. 1,43 (5,06), IV. 1.0 (3,54), | 40100 km/h 20,1) 2655 | 7000 Stuttgart 60.
V. 0,875 (3,10), R. 3,66 (13,0), Achsantrieh | 40 1204mm . . . . . (26,8)367s | Tuner: AMG GmbH, Wercedesstrabe 1,
3,54:1, Geschwindigkeit bei 1000/min Im 40-140km/h . . . . _ (342)485s 7151 Affalierbach.
V. Gang 38,3 km/h.
FAHRWERK 7wy RS LA LD AR L RN LA TI{TrIT 260 UARLARLI FARR A RRR KRS AAE) | T
Mercedes 280E | mmzaoﬁm
Selbstiragende Karpsserie, vorn Elnzelrad- 240 —— 7 l J| Jl N ——|'—f--— 40 (— l?“kf.,"’ !
aufhdngung an Doppei-Ouerienkern, hinten I Fid he an.akm :
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