auto
motor
-sport

TESTRTECHNIK

vdh Archiv

Fern, schnell, gut

Fiinf groBe Kombis im Vergleich:

Audi 100 CS Avant, Citroen CX IE Break,
Ford Granada 2.8i Turnier, Mercedes 280 TE,
Volvo 240 Turbo.

Von Michael Koenig und Paul Schinhofen
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Wer frither einen Kombi fuhr, war in sei-
ner gesellschaftlichen Position

ganz klar abgestempelt. Wer sonst, wenn kein
Klempner oder Maler, benétigte ein im
Amtsdeutsch ,,Kombinations-Kraftwagen*
genanntes Transportmittel?

Heute sieht die Sache anders aus: Kombis sind
nicht mehr ausschlieBlich Nutz-Vehikel fiir
Gewerbetreibende, sondern werden im Gegen-

Fotos: Seufert, Schmid
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teil zunehmend aus Griinden der Freizeit- und
Hobby-Aktivitdten ihrer Kdufer ange-

schafft. Golf-Gerite und Reit-Utensilien ha-
ben Werkzeugkasten und Farbkiibel

abgelost. Aber auch wer nicht golft oder reitet,
hat unter Umstidnden Bedarf fiir den

hoheren Nutzeffekt des Kombis.

Die Automobilhersteller haben sich auf den
neuen Trend eingestellt und bieten auch in der
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Motorbauart/Zylinderzahl R/S" R/4 vie? R/6 R/4
Hubraum com’ 2144 2332 2792 2746 2127
Bohrung x Hub mm | 79.5x 864 93,5x 85,5 93,0 x 68,5 86,0 x 78,8 92,0 x 80,0
Leistung kW (PS) bei 100(136) 94(128) 110(150) 136(185) 114(155)
1/min bei 5700 bei 4800 bei 5700 bei 5800 bei 5500
Max. Drehmoment Nm bei
1/min | 180 bei 4800 | 197 bei 3600 | 216 bei 4000 | 240 bei 4500 | 240 bei 3800
Verdichtungsverhiiltnis 93:1 8,75:1 9.2:1 9.0:1 150l
Art der Ventilsteuerung ohc” ohv? ohv 2 ohe ohc
mech. elektr. mech. mech. mech.
Gemischaufbereitung Einspritzung | Einspritzung | Einspritzung | Einspritzung | Einspritzung
Bosch Bosch Bosch Bosch Bosch
K-Jetronic L-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic K-Jetronic
Fiinfgang- Fﬁﬁm Fiinfgang- i - Viergang mit
EREE—— getriebe getriebe genmg m Overdrive
‘ Shiesleufio; HQ:ro .nen:’n- Qszlfmbe:l:, g.chmubenr-, Quwerlesiker,
Vorderradaufhiingung Federbeine, [*3°P = Sod Federbeine,
Stabilisator ¥ » i = Stabilisator
Stabilisator Stabilisator Stabilisator
Starrachse,
Starrachse, | Lingslenker, | Schriiglenker, | Schriiglenker, | Schrauben-
Hinterradaufhingung Federbeine, |Hydropneuma-| Schrauben- Schrauben- federn,
i Fiihrungs- | tik-Federung, federn, federn, Fithrungs-
streben Stabilisator Stabilisator streben,
Stabilisator
ReifengriBe 18570 HR 14 | 185HR 14 |190/65 HR 390| 195/70 HR 14 | 195/60 HR 15
Beschleunigung ins | leer leer/beladen® | leer/beladen® | leer/beladen® | leer/beladen®
0~ 60 km/h 4,5/ 58 4,8/ 6,7 51 6,7 4,5/ 5,5 4,2/ 4,7
0~ 80 kan/h 7,1/ 8,8 7,6/10,8 8,0/10,6 6.4/ 8,5 6,5/ 7,5
0-100 km/h 10,5/13,2 11,4/16,3- 11,5/14,9 9,6/12,6 9,7/11,5
0-120 km/h 14,8/18.,4 16,524,2 16,8/22,1 13,6/17,9 13,9/16,6
0-140 km/h 21,1/26,5 23,8/35,1 23,9/31,3 18,7/24,5 19,8/24,2
0-160 km/h 30,7/38,1 38,0/ 37,1/49,6 27,6/35,4 29,4/36,3
1 km mit stehendem Start 31,9/34,2 32,9/36,9 33,1/36,0 31,0/33,6 31,2/32,9
Elastizitiit ins | leer/beladen® | leer/beladen® | leer/beladen® | leer/beladen® | leer/beladen®
40-100 km/h (IV. 17,4/20,2 17,4/23,8 21,1/26.4 17,6/23,8 17,1/20,9
60-120 km/h (V. Gang) 26,4/31,8 25,0/37,8 33,4/43,4 26,9/36,1 22,9/29.1
Hochstgeschwindigkeit
km/h | (V. Gang) 199 | (V.Gang) 185 | (IV.Gang) 190 | (IV.Gang) 203 [(IV. Gang) 191
Normalverbrauch nach
DIN70030  inL/100km Super Super
Bei 90 km/h o8 8,0 8,5 7,9
Bei 120 km/h 8,4 10,7 10,3 10,7 10,6
Stadtverkehr 13,8 15,3 14,9 15,0 14,5
Testverbrauch  L/100 km 12,6 13,5 14,8 15,4 15,8
In.%uindl indB(A)
Bei 50 km/h 64 63 61 62 62
Bei 100 km/h 70 69 68 69 72
Bei 130 km/h 74 75 74 72 76
Bei 140 km/h 74 Vil 75 74 78
Bei 160 km/h 77 81 78 76 79
Bei 180 km/h 78 82 79 8 82
Fahrversuche
Slalom (leer) km/h 579 55,9 56,3 54,7 57,3
Slalom (beladen) km/h 55,9 51,2 51,6 51,0 55,9
Wedeln (leer) km/h 12,5 103,8 108,0 103,8 114,9
Wedeln (beladen) km/h 105,9 96.4 101,0 98,2 108,0
Preis® DM 33 150,- 28 240,~ 33 721, 41 701,-" 35 950,-

' R = Reihenmotor, ¥ V =V-Motor, * overhead camshaft = obenliegende Nockenwelle, * overhead valves = hangende Ven-
tile, untenliegende Nockenwelle, ¥ mit maximaler Zuladung, ® Preise inklusive 14 % Mehrwertsteuer, 7 inklusive Funfgang-
getriebe, bei allen anderen Modellen Fiinfganggetriebe bzw. Viergang mit Overdrive Serie
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gehobenen Klasse Kombi-Ge-
fahrte an. Diese Edel-Kombis
sind nicht allein in ihrer Aus-
stattung den Limousinen der
30 000 Mark-Klasse. von denen
sie  abstammen. angepal3t.
AuBerdem steht fir sie auch die
jeweils starkste Motorisierung
zur Verfiigung, so dal derjeni-
ge, der viel transportieren will,
nicht auf Leistung verzichten
muf.

Das Geschift mit dieser Art
von Autos geht jedenfalls gut.
Daimler-Benz steigerte seinen
Umsatz der T-Modelle mit
Benzinmotor in Deutschland
beispielsweise im April 1983
um 34,5 Prozent gegeniiber
dem gleichen Monat des Vor-
jahres, und bei Ford macht der
Turnier rund ein Drittel
der Granada-Zulassungen aus.
Auch Audi wagt mit einer
Schragheck-Version des 100,
die wie der wenig erfolgreiche
Vorginger auf den Namen
Avant hort, einen neuen Schritt
auf diesem Marktsegment. Aus
dem Ausland versuchen Ci-
troen und Volvo, sich ihren An-
teil zu sichern: Die Franzosen
locken mit Platz und Komfort,
die Schweden gehen mit einem
Turbo-Triebwerk auf Kunden-
fang.

Die schnellen Kombis
und ihre Motoren

Wer sich statt fiir eine Limousi-
ne lieber fiir einen groBen
Kombi entscheidet, muf} in Sa-
chen Motorleistung keine Ein-
schrinkungen in Kauf nehmen.
Die gerdumigen Vielzweck-
Automobile sind durchweg
auch mit den stirksten Motor-

versionen der entsprechenden

Baureihe kombinierbar und of-
ferieren somit Fahrleistungen,
die jenen der in der Regel etwas
leichteren Limousinen kaum
nachstehen.

Das trifft insbesondere fiir den
Mercedes 280 TE zu, dessen
Sechszylinder-Triebwerk  das
stiarkste in diesem Quintett dar-
stellt. Auch im tédglichen Um-
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gang iberzeugt das mit zwei
obenliegenden Nockenwellen
versehene Mercedes-Aggregat.
Seine willige Art der Kraftent-
faltung und sein spontanes An-

simtlichen Drehzahlbereichen
nahezu frei von Vibrationen
bleibt.

Einen sehr guten Eindruck hin-
terldBt ebenso die Schaltung,
die ein Wechseln der Fahrstu-
fen mit minimalem Kraftauf-

Bei hohen Drehzahlen listiges Brummen: Audi-Fiinfzylinder

sprechen auf Gaspedalbewe-
gungen unter samtlichen Be-
dingungen geben dem Fahrer
das Gefiihl ippiger Motorisie-
rung. Erfreulich ist dabei auch
die Tatsache, daB der Reihen-
Sechszylinder aus Stuttgart in

wand und groBer Prizision
ermoglicht. Die Abstufung des
allerdings aufpreispflichtigen
Fiinfganggetriebes harmoniert
iberdies gut mit der Drehmo-
mentcharakteristik der 2,8 Li-
ter-Maschine.

jmmer m

Diese Crison-\/erwende
ben Sie uns Mi

ehr L

r bestatigen es: Cri§on
¢ Bild. Fur die ncchste Anzeige.

evte sind

hat's geschaftt.
Wella AG, Post




Deutlich mehr Schaltarbeit er-
fordert der Audi 100 Avant,
was in erster Linie in dem un-
ginstigen Drehmomentverlauf
des 136 PS (100 kW) starken
Finfzylinder-Aggregats  be-
grindet ist. Ansonsten kann
die  Ubersetzungsanpassung
des wahlweise (anstelle des
Economy-Getriebes) lieferba-
ren Sportgetriebes gefallen, das
sich zudem leicht und exakt
schalten laft.

Zwar bietet auch der grofle In-
golstadter Kombi wohl kaum
schlechtere Fahrleistungen als
sein Stufenheck-Pendant, doch
agiert der langhubig ausgelegte
2,2 Liter-Motor bei hohen
Drehzahlen mit aufdringlichen
Brummfrequenzen, die mit
dem komfortbetonten Charak-
ter des Avant nicht harmonie-
ren. Dafiir aber ist der von ei-
ner mechanischen Einspritzung
(Bosch K-Jetronic) gespeiste
Fiinfzylinder relativ sparsam:
Dank leichter und aerodyna-
misch ausgefeilter Karosserie
- —t hat er den niedrigsten Ver-
- - L brauch innerhalb der Fiinfer-

Drehfreudig und vibrationsarm: Mercedes-Triebwerk

' -

Wesentlich durchzugskriiftiger
als der Audi-Fiinfzylinder ist
der Vierzylinder-Motor des Ci-
troen CX IE Break. Freilich ist
hier die Ubersetzung des se-
rienmaBigen Filinfganggetrie-
bes eher zu kurz gewihlt: Bei
Hochstgeschwindigkeit  wird
der rote Bereich des Drehzahl-
messers tangiert. Immerhin,
die Fahrleistungen des 128 PS
(94 kW) starken Kombis kon-
nen sich sehen lassen (Héchst-
geschwindigkeit 185 km/h; 0 bis
100 km/h 11,4 Sekunden),
ebenso der Verbrauch, der mit
13,5 Liter/100 km noch akzep-
tabel ist.

Das Gegenteil trifft auf den
Volvo 240 Turbo zu, dessen
aufgeladener Vierzylinder dem
Superbenzin sehr kriftig zu-
spricht. Der 2.1 Liter-Motor
verhilft dem Volvo zu sportli-
chem Spurtvermogen. arbeitet
aber im gesamten Drehzahlbe-
reich ziemlich rauh und unkul-
tiviert. Unbefriedigend ist auch
die Leistungscharakteristik des
Turbomotors, der leider nur im
vollen Ladebereich zwischen
3000/min und 4500/min mit ei-

—
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nem ansprechenden Durch-
zugsvermogen aufwarten kann,
ansonsten aber kraftlos und
iber 5000/min  drehunwillig
wirkt.

Unterstiitzt wird dieser negati-
ve Eindruck noch vom ungiin-
stig abgestuften Getriebe, bei
dem der Drehzahl-Sprung zwi-
schen der zweiten und dritten
Fahrstufe zu grofl ausgefallen
ist. Gerade auf kurvenreichen
LandstraBen tritt dieser Man-
gel deutlich in Erscheinung. Im
tibrigen 1Bt sich das Viergang-
getriebe mit dem giinstig pla-
cierten Schalthebel leicht be-
dienen, wenn auch das Einle-
gen des durch Knopfdruck zu-
schaltbaren Overdrive etwas
ungewohnt ist.

Nicht gegliickt ist den Ford-
Technikern die Anpassung des
seit Herbst letzten Jahres se-
rienmdBigen Fiinfganggetrie-
bes an den 2,8 Liter-Einspritzer
im Granada. Besonders die bei-
den oberen Ginge sind eindeu-
tig zu lang ausgelegt, so dafl der

V-Sechszylinder insgesamt tri-
ger wirkt, als er es tatsdchlich
ist.

Zwar arbeitet die betagte
GrauguB-Konstruktion bei na-
hezu allen Drehzahlen kulti-
viert und leise, reagiert aber auf
Gaspedalbewegungen nur ver-
halten. Auch mit der Drehfreu-
digkeit des Kurzhubers ist es
nicht zum besten bestellt. Jen-
seits von 4500 Touren a6t sich
der Sechszylinder nur widerwil-
lig bewegen, was er auch aku-
stisch spiren ldBt.

So ist es kaum verwunderlich,
daBl der nominell mit 150 PS

(110 kW) zweitstarkste Vertre-
ter dieses Vergleichs das
SchluBlicht bildet, denn auch in
Sachen Fahrleistungen und
Verbrauch (sieche Tabelle
~Technische Daten und Mef-
werte“ auf Seite 24) 14aBt sich
iiber den ausgereiften Ford
Granada 2.81 Turnier nicht viel
Positives berichten.

AbschlieBend ergibt sich in der
Beurteilung der Motoreigen-
schaften folgende Bewertung:
1. Mercedes 280 TE

2. Audi 100 CS Avant

3. Citroen CX IE Break

4. Volvo 240 Turbo

5. Ford Granada 2.8i Turnier

Die schnellen Kombis
und ihre Karosserien

Kombi-Kiufern kommt es, das
liegt in der Natur der Sache,
primar auf das Raumangebot
des Autos an. Denn wer sich ei-
nen Wagen mit der groBen
Klappe im Heck anschafft, will
schlieBlich mehr transportieren
koénnen als in einer normalen
Stufenheck-Limousine. Das
geht auch tatsdchlich bei allen
fiinf konkurrierenden Kombis,
doch damit hort die Gemein-
samkeit schon auf - was nim-
lich wirklich an Platz zur Verfii-
gung steht, ist sehr unterschied-
lich.

Wer sich etwa fiir den Merce-
des 280 TE entscheidet, macht
mit Sicherheit einen guten
Kauf, da sich der Kombi von
Daimler-Benz in vielen Punk-
ten vorteilhaft von der Konkur-
renz abhebt. Nur eines erhilt er
eben nicht: einen Transporter
mit besonders viel Platz. Grof3e
und Form des Laderaums, der
sich hinter der solide schlieBen-
den Hecktiir darbietet, lassen

Ford: kleines Lenkrad und wuchtiges Armaturenbrett
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Mercedes: Funktionalitiit dominiert an allen Orten
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Volvo: handgerecht angeordnete Schalter und Hebel
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es kaum zu, beispielsweise bei
einem Umzug Kommoden oder
kleine Schrinke zu beférdern.
Dazu fillt das schrige Heck zu
sehr nach unten ab, auBerdem
nimmt das senkrecht am Rand
placierte Reserverad einen be-
trachtlichen Teil der theore-
tisch vorhandenen Innenraum-
breite weg — beides geht zu La-
sten des effektiv nutzbaren
QuadermaBes: Ein maximal
795 mm hoher, kastenformiger
Gegenstand darf hochstens
1260 mm lang und 970 mm
breit sein.

Dafiir kann der Mercedes or-
dentlich Gewicht zuladen - bis
zu 544 Kilogramm; bei der Be-
setzung mit fiinf Personen
(Durchschnittsgewicht 75 kg)
verbleiben fiir das mitgefiihrte
Gepick also 169 Kilogramm.
Zudem ist das Transportgut vor
unerwiinschten Blicken sicher:
Bei Normalstellung der Riick-
sitze 1dBt es sich durch eine her-
auszichbare Plane abdecken.
Allerdings kostet dieser Sicht-
schutz einen Aufpreis von fast
500 Mark; kombiniert ist er mit
einem Fangnetz, das hinter der
Lehne im Fond gespannt wer-
den kann und die Passagiere
vor nach vorne fliegenden Tei-
len bewahrt.

Ahnlich bescheiden wie im Ge-
pickabteil sind die Platzver-
hiltnisse auch auf der Riicksitz-
bank. Drei Mitfahrer fihlen
sich dort eingeengt, zumal es
fiir den Mann in der Mitte auch
an der notigen Kopffreiheit
fehlt. Unbefriedigend ist be-
sonders die Seitenfithrung der
Sitzbank, was gleichfalls fiir die
Vordersitze gilt. Das ist aber
das einzige, was man ihnen vor-
werfen kann, denn ansonsten
ist man im 280 TE sehr kom-
mod aufgehoben. Sitzposition,
Bedienungsfunktionalitit und
Verarbeitung insgesamt lassen
keine Wiinsche offen.

Das Mercedes T-Modell sam-
melt demnach genau in den Be-
reichen Pluspunkte, in denen
auch die Limousine der W 123-
Baureihe iiberzeugt. Mit den
spezifischen Eigenschaften, die

el Test & Technik
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Audi 100 CS Avant: Niveauregulierung nur gegen Aufpreis, in jedem Fall aber sehr geringe Zuladung
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A Mercedes 280 TE: fiinf Personen diirfen 169 kg Gepick mitfithren V' Volvo 240 Turbo:
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schnittliche Zuladung (fiinf Personen plus 143 kg)

Belastungsgrenze bei fiinf Personen und 88 kg Gepiic

gerade eine Kombi-Karosserie
auszeichnen sollten, ist es dage-
gen nicht so weit her. Wer des-
halb auf den Stern verzichten
und lieber mehr Raum hinter
den Sitzen haben will, muf} sich
an die Konkurrenz wenden.

Zum Beispiel an die Firma Ci-
troen, deren CX Break hin-
sichtlich der Innenraum-GroBe
den 280 TE - und nicht nur den
— bei weitem iiberbietet. Von
den Vordersitzlehnen bis zur
Heckklappe storen weder Rad-
kdsten noch Unebenheiten in
der Ladefliche, die mit nahezu
zwei Quadratmetern uniiber-
troffen tppige AusmalBe be-
sitzt.

Volumen und Nutzbarkeit des
CX-Gepdckraums sind  also
vorbildlich — immerhin paBt
nicht nur jede Menge hinein,
sondern es darf auch schwer
sein. Der franzosische Riesen-
Kombi vertrigt eine konkur-
renzlos hohe Zuladung von
iiber 700 Kilogramm — gut ein
Drittel mehr, als bei Audi und
Volvo erlaubt ist.

Auch von der Ausstattung her
betont der Citroen seinen Nutz-
Charakter. Im Gegensatz zum
mit Teppichboden ausgelegten
Laderaum des Mercedes ist der
des CX Break, dessen Dach-
partie im hinteren Bereich ge-
geniiber der Limousine um
zehn Zentimeter hohergezogen
wurde, mit pflegeleichtem
Kunststoff verkleidet; Gummi-
rippen am Boden, die die La-
dung am Rutschen hindern, so-
wie Halteosen weisen dariber
hinaus darauf hin, daB sich der
Franzose als ernsthafter Ar-
beitspartner versteht — ohne
wesentliche KomforteinbuBe.

Dort, wo die Insassen sitzen,
hat es mit der niichternen Sach-
lichkeit allerdings ein Ende.
Wie bei einem Citroen iiblich,
muf sich der Fahrer erst mit der
Bedienung vertraut machen,
und auch das Design von Ar-
maturentafel und Tiirverklei-
dungen ist so, wie man €s in je-
dem anderen CX kennt — un-
konventionell und eigenwillig.

Gewodhnen muBl man sich auch
an die Sitze, die sehr weich ge-

polstert sind. Nach kurzer Zeit
aber hat man eine angenehm
entspannte Haltung hinter dem
Einspeichen-Lenkrad  einge-
nommen und rakelt sich zufrie-
den in den tiefen Fauteuils. Al-
lein die riickwirtigen Passagie-
re miissen Abstriche machen:
Zwar gibt es auch hier mehr
Platz als genug, doch sind Sitz-
tiecfe und Lehnenhohe der
Fondbank knapp bemessen.

Dafiir 148t sie sich sehr leicht
versenken: Die Sitzfliche wird
um 180 Grad nach vorne ge-
klappt, indem man kraftig an
einem massiven Eisenbiigel
zieht, dann wird die Lehne ent-
riegelt und nach unten gelegt -
das ist alles. Umstéindliches
Hantieren mit den hinteren
Kopfstiitzen, wie bei den tibri-
gen Kombis, entfillt, da sie oh-
nehin nicht vorhanden sind.
Als sinnvoll erweist sich ebenso
das stabile Schutzschild, das
hinter die Vordersitze geklappt
werden kann und so den Passa-
gier- vom Stauraum trennt.

Vergleichsweise enttduschend
in Funktionalitdt und Verarbei-
tung ist der Volvo. Die schlecht
eingepaBte Hecktir klappert
deutlich horbar, und bei dem
Mechanismus der umlegbaren
Riicksitze hitte man sich eine
praktischere Losung einfallen
lassen konnen. So aber miissen
zuerst die vorderen Sessel nach
vorne geriickt werden, bevor
sich der schwedische Kombi
von einem Fiinf- in einen Zwei-
sitzer verwandeln lafBt.

Wenn es allerdings erst einmal
so weit ist, dann hat man es
auch beim Volvo 240 Turbo mit
einem regelrechten GroBraum-
Kombi zu tun. Der kastenartige
Heckaufbau bietet eine gute
Raumausnutzung, solange es
nur um Gepacktransport geht.

Schlechter sieht es aus, wenn
auf der Riickbank Personen
Platz nehmen. Diese namlich
miissen Ellenbogen und Beine
anziehen, denn weder in der
Breite noch in der Linge geht
es im Fond gerdumig zu. Der
kurze Radstand setzt hier enge
Grenzen, was bereits beim Ein-
stieg durch die schmalen Tiiren
deutlich wird. >
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Volvo-Passagiere haben es al-
lerdings im Winter gut: Die
rasch ansprechende und auBer-
ordentlich wirksame Heizung
ist einer der markanten Vorzii-
ge des Nordldnders. Ein ganz
erheblicher Nachteil ist freilich
die viel zu geringe Zuladung
(463 kg), die in krassem Wider-
spruch zum vorhandenen Stau-
volumen steht.

In dieser Hinsicht wird der Vol-
vo nur vom Audi 100 Avant
iibertroffen. Er hilt in der Zu-
ladung mit 440 kg zweifellos
den Negativ-Rekord. Mit fiinf
Personen besetzt, kann der
Neuling aus Ingolstadt dann ge-
rade noch 65 Kilogramm trans-
portieren.

Auch tiduscht der Audi durch
seine ausladenden Abmessun-
gen, die in Wirklichkeit verlo-
renen Raum bedeuten. So ist

o O

die Breite der Karosserie zum
Teil verschenkt: In Hoéhe der
Giirtellinie ist innen zu viel
Platz da, so dal3 die Insassen
nicht einmal mehr ihre Arme
an den Tirlehnen abstiitzen
konnen, wahrend sich weiter
oben die Seiten so verjlingen,
daB man mit dem Kopf fast an
die Scheiben stoBt. Dort, wo es
darauf ankommt, entsteht je-

denfalls ein beengendes Raum-
gefiithl — daran dndert auch der
mehr als ausreichende hintere
Knieraum nichts.

Ebenso unvorteilhaft wirken
sich die stark gewolbten Flan-
ken des Audi Avant auf das
Fassungsvermégen des Lade-
raums aus, das durch die sehr
schrige Heckscheibe ohnehin

-

Audi: geteilte Riicksitze Serie, ebene Ladefliche auf Wunsch

T

schon eingeschrankt ist. Auch
die Ubersichtlichkeit leidet un-
ter der flachen Ladeluke: Gute
Aussicht nach hinten verwehrt
der quer iiber dem Glas ange-
ordnete Spoiler, und da kein
Heckwischer vorgesehen ist,
wird der Riickblick bei Regen
zusitzlich erschwert.

Wenn die Sonne scheint, hat
die Audi-Besatzung ebenfalls
nichts zu lachen, denn dann
verwandelt die groBziigige Ver-
glasung den Innenraum in ein
wahrhaftiges Treibhaus, gegen
dessen Aufheizung selbst die
kriftig dimensionierte Liiftung
machtlos ist.

Gut behaupten kann sich trotz
seines Alters der Ford Granada
Turnier. Insbesondere auf dem
Karosserie-Sektor gibt es nicht
viel, was man dem Kombi aus
Koéln anlasten kann. Bedienung
(Lichtschalter am Lenkrad)
und Armaturen (Zusatzinstru-
mente auBerhalb des Blick-

PE————

s

Citroen: riesiger Laderaum mit Bordwand

Mercedes: Ladevolumen durch Radkiisten eingeschrinkt
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Ford: Laderaum mit groBer Breite, aber relativ geringer Hohe

Volvo: gut nutzbarer Laderaum dank kastenférmiger Karosserie
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felds) entsprechen nicht mehr
ganz dem Stil der Zeit, und
auch die Sitzposition (knapper

Auch der Sitzkomfort und das
Raumangebot im Fond kénnen
sich sehen lassen — ebenso der
Laderaum. Zwar sind Volumen
und Zuladung (518 kg) nur
durchschnittlich, doch bietet

Kopfraum) kann nicht vollauf
befriedigen.

Die Sitze der

4793 X 1814

der Granada

immerhin die
groBte nutzbare Breite. Aller-

Ford-Leute auch dafiir vorge-
sorgt: Auf dem Dach ist serien-
maBig ein Gepicktrager ange-
bracht.

So nehmen die Kombis bei be-
sonderer Beriicksichtigung des
Raumangebots im Karosserie-

X Hohe mm x 1422 X 1465 X 1424 X 1470 X 1460
Radstand mm 2687 3095 2769 2795 2640
Spur vorn/hinten mm | 1476/1459 1514/1390 1515/1536 1488/1453 1430/1360
Liinge zweisitzig 1360 1620 1540 1260 1700
W mm
Liinge fiinfsitzig mm 420 730 630 630 920
Breite mm 940 1120 1160 970 1060
Hohe 640 880 690 795 740
Laderaumvolumen*
Bis Fenster-
fiinfsitzig L 520 480 528 460 516
zweisitzig L 752 908 724 800 948
BisDachhéhe fiinfsitzig L T2 948 792 788 904
zweisitzig L 956 1936 1680 1544 1748
Leergewicht 1320 1446 1482 1621 1387
zul. z 1760 2160 2000 2165 1850
zul. Anhiingelast
gebremst kg 1350 1500 1080 1500 1500
ungebremst kg 660 670 740 750 670
Dachlast kg 75 100 75 100 100
Zuladung kg 440 714 518 544 463

*nach auto motor und sport-Norm

sportlich getrimmten 2.8i-Ver-
sion indes wiirden manchen
Konkurrenten gut anstehen:
Sie sind kdrpergerecht geformt
und gewihren festen Seiten-
halt.
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dings steigt der Boden nach
vorne leicht an, da nur die Leh-
ne, nicht aber die Sitzfliche der
Riickbank umzuklappen ist.
Und sollte irgend etwas doch
nicht Platz finden, so haben die

Kapitel diese Rangfolge ein:
1. Citroen CX IE Break

2. Mercedes 280 TE

3. Ford Granada 2.8i Turnier
4. Volvo 240 Turbo

5. Audi 100 CS Avant.

Die schnellen Kombis
und ihre Fahrwerke

DafBl man mit modernen Kom-
bis keineswegs schlechter fahrt
als mit den entsprechenden Li-
mousinen, zeigt sich ganz be-
sonders auch auf dem Fahr-
werkssektor.

Besonders der Audi 100 Avant
leugnet seine enge Verwandt-
schaft zur Limousine nicht. Er
legt in Kurven ein nur leicht un-
tersteuerndes  Eigenlenkver-
halten an den Tag, dringt je-
doch, wenn der Fahrer vom
Gas geht, ein wenig mit dem
Heck nach auBen. Diese Uber-
steuerneigung verstarkt sich
deutlich bei voller Belastung.
Die leichtgingige und guten
Fahrbahnkontakt gebende Ser-
volenkung erleichtert die in sol-
chen Situationen erforderli-
chen Korrekturen. Sie sorgt
auch dafiir, daB der Fronttrieb-
ler ungeachtet seiner ippigen
Karosserie-Abmessungen ein
hohes MaB an Handlichkeit
vermittelt.

Zufrieden sein kann die Audi-
Besatzung mit dem gebotenen
Federungskomfort. Besonders
lange Bodenwellen meistert
der Avant tadellos, lediglich
kurze StoBe und Querfugen re-
gen den Vorderwagen zum
Stuckern an, das jedoch spiir-
bar abnimmt, wenn der Wagen
beladen ist.

Das groBere Ladevolumen der
Kombis stellte die Fahrwerks-
techniker indes nicht allein in
puncto Komfort vor Probleme.
Da die Transport-Kapazitit ge-
rade tiber und hinter der Hin-
terachse erweitert wurde, sind
auch stark differierende Achs-
lastverteilungen einzuplanen.

Sehr gut gelost ist dieser Kon-
flikt im Mercedes und im Ci-
troen. Sowohl leer als auch be-
laden agieren beide Kombis
sehr fahrsicher und keineswegs
schlechter als ihre Limousinen-
Kollegen, selbst bei voller Be-
ladung halten sich Lastwech-
selreaktionen in  Grenzen.
Neben diesen unproblemati-
schen Fahreigenschaften war-
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ten beide Kombis mit einem
Federungskomfort auf, der un-
ter allen Bedingungen iiberzeu-
gen kann. Obwohl der CX
Break-Fahrer immerhin 714
Kilogramm zuladen darf, bietet
der Grofraum-Kombi stets

konstante Bodenfreiheit und

gleichbleibend guten Fede-
rungskomfort. Der Grund: Das
hydropneumatische Fede-
rungssystem des CX bewirkt
unter allen Umstinden einen
automatischen  Niveau-Aus-
gleich. Das Mercedes T-Modell
ist an der Hinterachse mit einer

- v

Der Ford iiberstenert und geht hinten zu Boden

Die geringe Zuladung des Volvo éindert wenig am guten Handling

Niveauregulierung  ausgeri-
stet, die unter Belastung den
gleichen Effekt bewirkt wie das
Citroen-System.

Auf solche Fahrwerks-Feinhei-
ten mufl der Volvo-Fahrer
giinzlich verzichten, zudem
muf} er eine sehr straffe Fede-
rung erdulden, die sich beson-
ders bei leerem Stauraum sto-
rend bemerkbar macht. Die
starre Hinterachse des Schwe-
den versetzt den kantigen Auf-
bau in kraftige Vertikalbewe-
gungen, wobei auf schlechten
Pisten lautes Fahrwerks-Pol-
tern die Fahrt auch akustisch
untermalt. Bei voller Ausnut-
zung der Transport-Kapazitat
spricht die Federung besser auf
Unebenheiten an und offeriert
dann einen insgesamt befriedi-
genden Komfort.

Die Fahrsicherheit des unter-
steuernden Volvos leidet bei
Zuladung nur wenig. Zumin-
dest auf ebener Fahrbahn er-
laubt der 240 Turbo hohe Kur-
vengeschwindigkeiten und laft
sich dank der leichtgingigen
und exakten Lenkung mihelos
dirigieren. Lediglich bei vollem
Leistungseinsatz auf nasser
Fahrbahn driangt das Heck ve-
hement nach auBen.

Einen im unbeladenen Zustand
guten Federungskomfort bietet
der mit einer Schraglenker-
Hinterachse bestiickte Ford
Granada Turnier. Dabei rollt
der mit Michelin TRX-Reifen
ausgestattete Kolner Kombi
insbesondere iiber kurze Fahr-
bahnunebenheiten sanft hin-
weg, lange Bodenwellen dage-
gen regen die Karosserie zum
Aufschaukeln an. Diese unan-
genehme Eigenschaft des Ford
verstarkt sich, wenn man mit
zuldssigem Gesamtgewicht un-
terwegs ist: Dann muB die Gra-
nada-Besatzung  langhubige
Vertikalbewegungen erdulden.

Auf das Fahrverhalten des nor-
malerweise leicht untersteuern-
den Granada 2.8i Turnier zeigt
die Ausnutzung des erlaubten
Maximalgewichts ebenfalls
Auswirkungen. Im Grenzbe-
reich bleibt er zwar ohne Tiik-
ken, doch ein deutliches Uber-
steuern muBl durch Gegenlen-

ken korrigiert werden. Diese
Aufgabe 1aBt sich mit der leicht-
gangigen, aber auch gefiihllo-
sen Servolenkung jedoch nur
unbefriedigend bewiltigen.

So kommt in der Fahrwerks-
beurteilung folgende Placie-
rung zustande:

1. Audi 100 CS Avant

2. Mercedes 280 TE

3. Citroen CX IE Break

4. Ford Granada 2.8i Turnier
5. Volvo 240 Turbo

Unter dem Strich

Wenn ein Automobil
als Kombi bezeichnet
wird oder wie ein sol-
cher aussieht, muf} es
noch lange nicht die ge-
setzten  Erwartungen
auch tatsachlich erful-
len — das zeigte dieser
Vergleich ganz deut-
lich. Der Kaiufer des
Mercedes 280 TE etwa
muf3 sich dariiber im
klaren sein, daB3 er nur
eine — wenngleich sehr
gute — Limousine mit
erweitertem  Koffer-
raum erhalt. Wer wirk-
lich viel Platz braucht,
ist am besten mit dem
iberaus  gerdumigen
Citroen CX IE Break
bedient, der zudem das
preisginstigste Ange-
bot in diesem Quintett
darstellt. Auch der
Ford Granada 2.8i Tur-
nier offeriert ausrei-
chende Transport-Ka-
pazitdt, doch sind spiir-
bare Abstriche an Mo-
tor und Fahrwerk zu
machen. Volvo 240
Turbo und Audi 100 CS
Avant leiden unter der
zu geringen Zuladung,
beim Audi ist auch der
Laderaum selbst knapp
bemessen.

|
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