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Feine Truppe

Vergleichstest Sechszylinder-Limousinen der oberen
Mittelklasse im Wettstreit: BMW 528i, Mercedes
280 E, Opel Senator 3.0 E und Volvo 760 GLE (2. Teil).

it einer nenen und formal sehr eigenwilligen
Limousine, dem 760 GLE, versucht die Firma

Volvo in jenem Marktsegment Verkaufserfolge ein-
zuheimsen, in dem bislang eindeutig deutsche Mo-

5 delle den Ton angeben. Die schwedische Sechszylin-
g der-Limousine kostet rund 35 000 Mark und trifft
i damit auf die etablierten Konkurrenten von BMW

£ Daimler-Benz und Opel. >
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m ersten Teil des Vergleichs-

tests, der in Heft 11/1982
veroffentlicht wurde und in
dem es um die Kriterien Karos-
serie und Ausstattung, Hand-
lichkeit und Bedienung sowie
Motor und Fahrleistungen ging,
ist bereits eine wichtige Ent-
scheidung gefallen: Der Mer-
cedes 280 E gab sich in keiner
der drei Wertungen eine BloBe,
vielmehr gewann er dank seiner
gerdumigen, soliden und funk-
tionell ausgestatteten Karosse-
rie sowie seiner einfachen Be-
dienbarkeit und der vorbildli-
chen Instrumente gleich zwei
Priifungen. Und bei der dritten

tungswertung kriftig eingebro-
chen ist, weil er vergleichsweise
wenig Platz bietet und hier ge-
geniiber dem Mercedes fast
keinen Vorzug aufweisen kann.
Diese Scharte konnte auch der
agile und seidenweich laufende
Sechszylinder, der dem 528i im
Kreis der Kandidaten iiberle-
gene Fahrleistungen sichert
und zudem mit Abstand am
wenigsten Benzin verbraucht,
nicht mehr auswetzen.

Dem Bayern ganz dicht auf den
Fersen, sozusagen in Uberhol-
position, sind der Opel und der
Volvo. Letzterer muBte sich bei

-Mercedes

Karosserie und

Ausstattung 77 89 81 87
Handlichkeit und

Bedienung i | 88 94 89 85
Motor und

; 97 92 88 84

Summe der Punkte 262 275 258 256
maximal erreichbare Punktzahl 300
belegte der mit 1527 kg deut-  der Karosseriepriifung vom Fa-

lich schwerer als seine Konkur-
renten geratene 280 E immer-
hin den zweiten Platz, was er in
erster Linie der guten Lei-
stungscharakteristik seines
temperamentvollen Zweinok-
kenwellen-Motors zu verdan-
ken hat.

So hat sich der Mercedes einen
beachtlichen 13 Punkte-Vor-
sprung auf den bisher zweitpla-
cierten BMW gesichert, der in
der Karosserie- und Ausstat-
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voriten 280 E aufgrund seiner
giinstigen Platzverhiltnisse und
der reichhaltigen Ausstattung
nur um zwei Punkte geschlagen
geben, konnte aber seine gute
Startposition wegen Niederla-
gen in den folgenden Bewer-

BMW-Hinterachse
Federbeine, zylinderférmige
Schriiglenker und kleine Zu-
satzlenker (Pfeil).

tungskapiteln nicht behaupten.
Er ist zu wenig handlich, und
sein V6-Motor arbeitet in wei-
ten Bereichen nicht kultivierter
als ein guter Vierzylinder.

Der Senator schlieBlich blieb
mittelmaBig, mit zwei zweiten
Réingen und einem dritten
Platz. Seine Schwichen liegen
in der Verarbeitung, der Auf-
heizung der Karosserie sowie
in der Leistungscharakteristik
und Laufruhe seiner guBeiser-
nen Antriebsquelle.

Der zweite Part des Vergleichs-
tests entscheidet nun iiber die
endgiiltigen Placierungen der
vier Kandidaten. Hier geht es
um die Priifungen Fahrkom-
fort, Fahreigenschaften sowie
Wirtschaftlichkeit und Kosten.

4. Fahrkomfort-
Wertung

In dieser Disziplin setzt
der Opel Senator die
MabBstibe. Er offeriert
den besten Sitzkomfort
und eine harmonische
Federungsabstimmung.
Der Mercedes mub sich
vor allem wegen seiner
unbequemen Riicksitz-
bank mit dem am
schlechtesten federnden
Volvo den letzten

Platz teilen.

Fahrwerke so zu bauen und ab-
zustimmen, dafl sowohl beziig-
lich der Fahreigenschaften als

auch des Federungskomforts
hohe Anspriiche befriedigt
werden konnen, ist keine
leichte Aufgabe und auch kein
ganz billiges Unterfangen. Bei
Limousinen dieser Preisklasse
gehort es zur Selbstverstand-
lichkeit, einen hohen konstruk-
tiven Aufwand zu betreiben.

Das ist auch bei den Vergleichs-
test-Autos geschehen. Weit-
gehende Einigkeit herrscht bei
den Vorderachs-Konstruktio-
nen des BMW, Opel und Volvo
vor: Die Réder sind einzeln an
Querlenkern und Federbeinen
aufgehidngt. Beim Mercedes
iibernehmen zwei Querlenker
und ein ldngs gerichtetes Stiitz-
rohr die Radfiihrung, StoB-
ddmpfer und Schraubenfedern
sind separat angeordnet.

Bei den Hinterachsen gibt es
deutlichere Unterschiede, was
schon mit auf die vielfiltigeren
Aufgaben zuriickzufiihren ist,
die dieses Konstruktionsele-
ment bewiltigen muB. Einer-
seits darf diese Achse nicht aus-
ladend bauen, um ein akzepta-
bles Kofferraumformat und
-volumen zu ermdglichen, und
andererseits mul sie bei sehr
unterschiedlichen Belastungs-
zustinden (leerer und voll be-
ladener Wagen) mit zufrieden-
stellenden Resultaten im Fahr-
betrieb aufwarten.

Die deutschen Hersteller set-
zen auch hinten auf Einzelrad-

Mercedes-Hinterachse
Schriiglenker und Schrauben-
federn mit innenliegenden
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aufhdngungen, und zwar auf
sogenannte Schriglenker-Ach-
sen. Die aus Blechprofilen be-
stehenden Lenker sind jeweils
an einem nach hinten leicht V-
formig gestalteten Fahrschemel
befestigt, der auch das Diffe-
rential aufnimmt. Bei der
528i-Achse, nicht aber bei den
anderen Fiinfer-Modellen, sor-
gen kleine Zusatzlenker fiir
bessere Spur- und Sturzkon-
stanz sowie eine geringere Ver-
dnderung des Vorspurwinkels
der Hinterrdder bei wechseln-
der Belastung.

Die Volvo-Techniker blieben
dagegen auch beim neuen Mo-
dell der starren Hinterachse
treu. Um ihr gute Eigenschaf-
ten anzuerziehen, wurde be-
triachtlicher Aufwand betrie-
ben: Zwei stabile Langstrager,
ein Panhardstab sowie zwei an
einem Hilfsrahmen befestigte
Schubstreben iibernehmen die
Fithrung des starren Gebildes.

DaB auch mit einer ausgeklii-
gelten Starrachse selten ebenso
gute Ergebnisse zu erzielen sind
wie mit einzeln aufgehingten
Hinterridern, dafiir ist der 760
GLE ein gutes Beispiel. Denn
vor allem seine Hinterachsfe-
derung zeigt sowohl auf langen
wie kurzen Unebenheiten
Schwiachen im Schluckvermo-
gen, was die Insassen auch zu
spiiren bekommen. Sie werden
nicht nur durch Vertikalbewe-
gungen belistigt, vielmehr ist
auf langen Bodenwellen auch
leichtes Torkeln des Aufbaus

hinzunehmen. Federn beide
Hinterrdader gleichzeitig ein,
folgen relativ harte StoBe. Da-
gegen kann man mit dem Lang-
samfahr- und Abrollkomfort
trotz der serienmiBigen Pirelli
P6-Bereifung (60er-Quer-
schnitt) zufrieden sein, weil sich
die Stuckerneigung der Hinter-
achse in Grenzen hilt.

Im Absorbtionsvermogen der
Federung sind die deutschen
Kontrahenten dem Volvo deut-
lich iiberlegen. Das gilt beson-
ders fiir den Mercedes und den
Opel, die mit Fahrbahn-
unebenheiten aller Art sehr gut
fertig werden. Wihrend die
280 E-Federung speziell lange
Bodenwellen mustergiiltig aus-
gleicht, 148t sie kurze Erhebun-
gen die Insassen deutlich spii-
ren. Beim Senator ist es umge-
kehrt: Er biigelt kurze Un-
ebenheiten besser aus als lange.

Bei diesen Priifungen erweist
sich der BMW auch wegen sei-
nes kurzen Radstands als etwas
weniger harmonisch, zumal
seine Karosserie auf langen
Wellen zu leichten Nickbewe-
gungen neigt. Dagegen rollt er
vorbildlich gerduscharm ab und
wartet zudem mit einem Lang-
samfahrkomfort auf, der eben-
falls die beste Benotung ver-
dient. Gerade das Abrollen
zihlt nicht eben zu den Stirken
des Mercedes, der hier hérter
wirkt und auch wegen der
hoheren Gerduschentwicklung
dabei zwei Punkte verliert.

Opel-Hinterachse
Schriiglenker, niedrig bauende
Tonnenfedern und auBenlie-
gende StoBdiampfer.

Ebenso viele Zihler biit er im
Komfort ein, wenn mit voller
Zuladung gefahren wird. Der
280 E neigt dann auf langen
Wellen zum Schaukeln, und
seine Karosserie fiithrt starke
Vertikalbewegungen aus. Die
langhubige Federung schligt
jedoch nicht durch, wie etwa
die des 5281, dessen Hinter-
achse trockene, harte StoBe

profiliert, die Lehnen bieten
dem Oberkorper ausgezeichne-
ten Halt, und sie sind obendrein
sehr bequem gepolstert. Dem
Opel am nidchsten kommt da
der Volvo, dessen Sessel zwar
etwas weniger Seitenfilhrung
bieten, aber auch auf langen
Strecken ermiidungsfreies Sit-
zen ermoglichen. Beim BMW
mangelt es vorne an ausreichen-

9 9
8 8
Sitzkomfort vorme 8 8 10 9
Sitzkomfort hinten 8 5 10 o
Heizung 9 10 9 8
Liiftung 9 8 9 9
10 8 8 8
Summe der Punkte 89 83 93 83
maximal erreichbare Punktzahl 100

austeilt. Besonders gut mei-
stern diese Priifung der Senator
und der 760 GLE: In beiden
Limousinen bleiben die Passa-
giere auch auf schlechten Stra-
Ben weitgehend unbeldstigt von
unangenchmen Aufbaubewe-
gungen. Nur im Senator gerit
die kurze Tonnenfeder gele-
gentlich an ihre Belastungs-
grenze, was aber kaum stort.

MaBgeblichen EinfluB auf den
Komfort haben neben dem
Fahrwerk auch die Sitze. Der
Opel hat die besten: Sie sind gut
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der Schulterunterstiitzung, die
hintere Sitzbank ist straff gepol-
stert, aber nur fiir zwei Perso-
nen gut profiliert. Auf den se-
rienmiBigen Stoff-Sitzbeziigen
des Mercedes rutscht man
leicht hin und her, und sei-
ne stark federnde Fondbank
zieht den Benutzern nicht nur
am Riicken das Hemd aus der
Hose, sondern beeintrichtigt
auch deren Wohlergehen. [>

Volvo-Hinterachse
Starrachse mit Liingslenkern,
Schubstreben am Hilfsrahmen
und Panhardstab.
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Prufpunkt Fahrverhalten

Beim Slalom beladen markiert der
sehr richtungsstabile BMW Bestzeit,
der Volvo fillt hier wegen star-

ker Tauchneigung zuriick. Viel
Fahrgefiihl erfordert der Opel

auf nasser Kreisbahn. Beim
Seitenwind-Test sind nur geringe
Unterschiede zwischen den Kon-
kurrenten zu verzeichnen.




Sechszylinder-
Vergleichstest

Wenig Griinde zu Beanstan-
dungen geben die Heizungen

T TR der vier Prﬁﬂinge. Die im Mer-

o '&;,_._...1 = | cedes zeichnet sich durch
/ e — schnelles Ansprechen, geringe

- = > Geschwindigkeitsabhingigkeit

= sowie gute Wirkung und Do-
— sierbarkeit aus. Auch im Opel
und BMW kann man mit den
Leistungen der Heizungen zu-
frieden sein, wenngleich beim
528i trotz automatischer Rege-
lung eine gewisse Temperatur-
abhingigkeit von der gefahre-
nen Geschwindigkeit nicht ver-
borgen bleibt. Im Volvo
wiinscht man sich dagegen, daB
sie nach dem Start rascher an-
sprechen moge.

Auf nicht ganz so hohem Ni-
veau befinden sich die Beliif-
tungsanlagen, wobei speziell im
Mercedes die Verteilungsmog-
lichkeiten und der Durchsatz
verbesserungswiirdig erschei-
nen. Etwas kompliziert einzu-
regulieren ist die Frischluftzu-
fuhr im BMW und Opel, dage-
gen ist die Wirkung, mit Aus-
nahme im BMW-FuBiraum,
sehr befriedigend. Der Volvo
erhalt die Punktzahl 9 mit Vor-
behalt, weil nur ein Testwagen
mit Klimatisierungsautomatik
(Aufpreis 3800 Mark) erhilt-
lich war und sich die Schweden
in diesem Punkt bislang keine
gravierenden Schwiichen gelei-
stet haben.

5. Fahreigenschafts-
Wertung

In diesem Kapitel do-
minieren die deutschen
Autos, allen voran der
im Fahrverhalten iiber-
zeugende BMW, Er
gibt nur fiinf von 100
moglichen Punkten ab.
Dem Volvo gereicht
auch hier seine starre
Hinterachse sehr

zum Nachteil.

Beziiglich der aktiven Fahrsi-
cherheit bieten die vier Sechs-
s zylinder-Limousinen ein hohes

auto
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Sechszylinder-
Vergleichstest

Niveau — das zeigen schon die
Bewertungen der ersten fiinf
Einzelprifpunkte, in denen
keine schlechtere Note als die 9
vergeben wurde.

Der BMW 528i sammelt hier
sogar jeweils die hochste
Punktzahl, und zwar zu Recht.
Der viel neutraler als sein Vor-
ginger ausgelegte BMW 528i
neigt zwar immer noch dazu, im
Kurvengrenzbereich vom ganz
leichten Untersteuern zum
Ubersteuern zu wechseln, doch
kiindigt sich das weich einset-
zende Wegwischen der Heck-
partie sehr frithzeitig an.

Zudem iiberzeugt der Bayer
durch eine sehr gute Richtungs-
stabilitit in Wechselkurven,
wobei es ihm véllig gleichgiiltig
ist, ob er voll beladen oder nur
mit einer Person besetzt ist.
DaB er sich mustergiiltig leicht
dirigieren ldBt und so viel
Fahrspa3 bereitet, ist mit ein
Verdienst seiner prazisen und
leichtgéingigen Lenkung.

Auch der 280 E-Fahrer kann
sich iiber das Fahrverhalten
seines Autos wahrlich nicht be-
klagen. Zwar wirkt der schwere
Mercedes nicht ganz so be-
hende beim Kurvenfahren und
neigt bei voller Zuladung auch
ein wenig zum Wanken, doch
gibt er seinem Lenker dank sei-
nes unbeirrbaren, leicht unter-
steuernden Kurvenverhaltens
auch dann keine Probleme auf,
wenn in einer Biegung bei-
spielsweise plotzlich das Gas-
pedal zuriickgenommen wer-
den muB. Seine Lenkung ver-
mittelt stets guten Fahrbahn-
kontakt und erlaubt exaktes
Dirigieren.

Nicht ganz so gute Qualitdten
bringt da der Senator mit.
Grundsatzlich etwas kurven-
gieriger als seine Konkurren-
ten, neigt er — speziell in bela-
denem Zustand — leichter zum
Ubersteuern und reagiert auch
kriftiger auf plotzliche Last-
wechsel in Kurven. Die leicht-
géangige und sehr genau arbei-
tende Lenkung erleichtert dann

aul
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notwendig werdende Kurskor-
rekturen.

Eher der behdbigen Sorte zuzu-
rechnen ist der Volvo 760 GLE
im Fahrverhalten. Der schwer-
fillig wirkende, etwas trige auf

Zuriicknehmen des Gaspedals
kritische Situationen meist mii-
helos entscharfen lassen.

Auf nasser Fahrbahn gilt es ge-
rade beim Volvo eine Ein-
schrankung zu machen, weil er

Hinterachse versetzt dann
leicht. Da gibt es bei der Kon-
kurrenz nichts auszusetzen.

Wohl aber an der Traktion,
wenn enge Kurven rasch um-
rundet werden sollen. Beim

Slalom (leer)

Pollerabstand 18 m km/h 57.6 54,7 57,9 55,6
Slalom (beladen)

Pollerabstand 18 m km/h 56,3 52,3 55,4 54,5
Wedeln km/h 120,0 120,0 1174 112,5
Kreishahn 65 m @ (Asphalt,naB) km/h 56,1 51,0 53,2 52,9
Kreisbahn 75 m & (Basalt, naB) km/h 449 43,9 43,9 44,4
(Windgeschwindigkeit 90 km/h,

Fahrgeschwindigkeit 80 km/h) m 1,90 1,86 1,82 1,83

ndl

DIN 70030 (L/100 km)
Bei 90 km/h 6,9 8,5 7.9 7,6
Bei 120 km/h 8,6 10,7 10,2 9.9
Stadtverkehr 14,9 15,0 16,0 16,4
Verbrauchswerte im Test (L/100 km)
Stadtverbrauch 11,5 13,2 13,5 14,2
LandstraBe ca. 65 km/h @ 10,3 12,1 11,8 12,0
LandstraBe ca. 75 km/h @ 11,3 13,5 13,7 13,3
Autobahn ca. 115 km/h @ 11,3 14,0 13,1 13,0
Autobahn ca. 140 km/h @ 13,0 15,4 14,2 14,1
Durchschnittsverbrauch 12,6 14,6 14,3 14,4
Grundpreis* DM | 34050,— 36143,— 35333,— 35250,—
Kfz-Steuer DM 403,20 403,20 432,— 417,60
Haftpflichtversicherung DM 1503,— 1503,— 1503,— 1503,—
Betriebskosten pro 100 km DM 33,90 36,40 35,50 36,20
Gesamtkosten in Pf/km 10000 km 54,6 56,9 55,8 57,0
(ohne Abschreibung 20000 km 44,3 46,7 45,7 46,6
und Verzinsung bei 30000 km 40,8 43,2 42,3 43,1
jiihriich) 40000 km 39,1 41,5 40,6 41,3

50000 km 38,0 40,5 39,6 40,3
* mit Funfganggetriebe oder Overdrive
Lenkbewegungen reagierende dann bei forcierter Fahrweise =~ BMW beginnt dann im Gegen-

Schwede untersteuert stirker
als der Mercedes und bremst
sich dabei spiirbar ab. Er bleibt
aber in allen Fahrsituationen
harmlos und erfordert wenig
Fahrkénnen, weil sich mit dem

auch mit dem Heck plétzlich
zum KurvenauBenrand strebt.
Die Hinterrdder verlieren aber
nicht nur bei Nisse relativ rasch
Bodenkontakt, sondern auch
auf unebenen StraBen — die

satz zum Mercedes und Opel
das kurveninnere Hinterrad
rasch durchzudrehen, aller-
dings nicht ganz so stark wie das
des Volvo, das sich ziemlich
blitzartig in den Qualm des ver-
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brannten Reifengummis hiillt.

Wihrend die Konkurrenten in
Sachen  Seitenwindempfind-
lichkeit einheitlich mit befrie-
digenden Resultaten aufwarten
(siehe Tabelle ,,Fahrversuche*
auf Seite 88), gibt es beim Ge-
radeauslauf geringfiigige Un-
terschiede zuungunsten des
Volvo: Er neigt auf Bodenwel-
len zu eigenstandigen Kurskor-
rekturen und muB auch bei
schneller Autobahnfahrt gele-
gentlich bewuBt geradeaus ge-
lenkt werden.

Storend wirkt bei ihm auch die
ausgeprdgte Tauch- und Sei-
tenneigung des Aufbaus beim
Kurvenfahren. Die Kontrahen-
ten sind diesbeziiglich wesent-
lich besser stabilisiert, vor allem
der BMW, der auch bei scharfer
Gangart die geringste Karosse-
rieneigung zeigt.

Er bremst von den vier auch am
besten: Seine Bremsanlage mit
innenbeliifteten  Bremsschei-
ben vorn ldBt auch bei hoher
Beanspruchung kein Fading
erkennen und vermittelt stets
ein gutes Bremsgefiihl. Das ist
im Mercedes nicht immer gege-
ben, weil sich bei ldngeren
Bergabpassagen gelegentlich
unweigerlich der Verdacht ein-
stellt, daB die Bremsen (keine
innenbeliifteten Scheiben) bis
an die Grenze der Belastbarkeit
strapaziert werden.

Schlechter schneidet da der Se-
nator ab, dessen Bremsen nicht
nur leichtes Fading zeigen, son-
dern bei dem sich auch wegen
des langen Pedalwegs kein gu-
tes Gefiihl einstellt. Ahnliches

gilt fiir den Volvo, dessen
Bremsanlage bei forcierter
Fahrweise . ebenfalls den

Wunsch nach einer Verbesse-
rung aufkommen ldBt.

6. Wirtschaftlichkeits-
und Kostenwertung

Bei dieser Beurteilung
hat der BMW wegen
seines giinstigen Ver-
brauchs einen handfe-
sten Vorteil zu bieten.
Da er auch sonst im

BMW
enlenkverhalten 10 10 9 9
Stabilitit in Wechselkurven
(leer) 10 9 9 9
Stabilitiit in Wechselkurven
(beladen) 10 9 9 9
Lﬂi 10 10 10 9
Beherrschbarkeit 10 10 9 9
Bodenhaftung auf schlechter
Fahrbahn 10 10 10 2
Traktion 7 9 9 6
Geradeauslanf und
9 9 9 8
Karosserieneigung 9 8 8 [
Bremsen 10 9 7 7
Summe der Punkte 95 93 89 79
maximal erreichbare Punktzahl 104

Tauschumotor pm/| 3175 | o196  — | 4sea-
Getriebe nen DM| 3045~ | - 3232~ | 4523~
Tausch DM | 1881 | 1910- | ~ =" | 3007
neu DM| 374~ | - | 374~ | 454-

Kupplung 4 onscnDM| 289-| 242-| - 2
4 StoBdimpfer pM| 527-| 436~ | 419 | 345
4 Bremsscheiben DM| 377, | 307~ | 520~ | 447
wew  DM| 616~ - 440~ | 670
Lichtmaschine ., ppm| a29-| 202-| 237-| 252
mew  DM| 470-| - 481 | 481
A—— TauschDM| 200 | 222 | 223-| 2s3-
allekm | 20000°| 20000 | 20000 | 20000
Thpeiainy pm| 311-| 395-| 212-| 103~
allekm | 10000°| 10000 | 10000 | 10000
Fiingesion M| 77-| 75-| 131-] 120
1Satz Reifen DM| 1147 | 926 | 1147, | 1186,
Servicestellen in der BRD 1001 950 2200 420

"in cinbaufcrti%cm Zustand einschlieBlich aller Nebenaggregate, - Mittelwert der
anzeige je nach Fahrbedingungen.

Service-Interval

Kraftstoffkosten*

Wartungs-/
Inspektionskosten

Servicenetz

Kasko-

Eimtuﬁul
Steuer und Versicherung

Kosten fiir Ersatzteile

Reifenkosten

x|A|e|®|x

Summe der Punkte

gmqem\oe

gng\eou

81

maximal erreichbare Punktzahl 100

* bezogen auf Durchschnittsverbrauch im Test

Unterhalt nicht teurer
ist als die Konkwrren-
ten, gewinnt er knapp

vor dem Mercedes.

Die Wirtschaftlichkeit eines
Automobils wird ganz wesent-
lich von einem Faktor be-
stimmt, dem Benzinverbrauch.
Und wer die Ausgaben fiir die-
sen Posten moglichst niedrig
halten will, ist mit dem Auto am
besten bedient, das den rundum
besten Motor hat, ndmlich mit
dem 528i. Zu den erfreulichen
Eigenschaften seines Reihen-
sechszylinders gehdrt neben
dem guten Temperament und
der beispielhaften Lautfruhe
auch der sparsame Umgang mit
dem teuren Kraftstoff. Die
Konkurrenten verlieren hier
durch die Bank zwei Punkte,
weil ihre Triebwerke rund 15
Prozent mehr Benzin verbrau-
chen.

Auch bei den iibrigen Wertun-
gen dieses Kapitels fillt der
BMW nicht negativ auf. Zwar
sind seine Wartungs- und In-
spektionskosten (nach Scheck-
heft-Plan) nicht gar so giinstig
wie beim Opel und Volvo, doch
gilt es hierbei zu beriicksichti-
gen, daB es sich bei diesen An-
gaben (siehe auch Tabelle .,Er-
satzteile/ Wartung** auf dieser
Seite), teilweise um praxisfer-
ne Preise handelt. Denn er-
fahrungsgemalB ist es mit den
vorgeschriebenen Arbeiten bei
solchen Werkstatt-Routinebe-
suchen meist nicht getan, wes-
halb bei der Punktevergabe
auch nicht stark differenziert
wurde.

Ahnliches trifft fiir den Priif-
punkt Ersatzteilkosten zu.
Gravierende Preisunterschiede
— wie etwa bei den Motoren —
ergeben sich zum Teil durch
den unterschiedlichen Liefer-
umfang. Grundsitzlich sind die
Ersatzteile fiir diese Limousi-
nen relativ teuer, weshalb auch
jeweils nur sieben Punkte ge-
geben werden. Bei den Reifen-
kosten profitiert der Mercedes
von schwibischer Sparsamkeit
— der 280 E ist der einzige im
Quartett, der auf HR-Reifen
im 70er-Format rollt, die preis-

autlo
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Sechszylinder-
Vergleichstest

giinstiger sind als VR-Reifen
(BMW, Opel) und -die HR-
Bereifung (60er-Format) des

Einen deutlichen Punktgewinn
bucht der Mercedes auch bei
der Bewertung des Wiederver-
kaufswertes. Die Erfahrung hat
gezeigt, dafl die Autos mit dem
Stern auf dem Kiihler iiberaus
solide gebaut, sehr haltbar und

gebrauchtem Zustand auch
tiberdurchschnittlich hohe
Preise erzielen. Deutlich weni-
ger begehrt und deswegen auch
billiger sind da schon BMW-
Autos aus zweiter Hand. Weni-
ger gefragt auf dem Ge-

nator, und — wie das die Wie-
derverkaufswerte des Volvo
264 vermuten lassen — wird das
auch fiir den 760 GLE zutref-
fen. Beide biiBen hier Punkte
ein, was aber auf die Gesamt-
wertung keinen Einfluf} hat.

Volvo 760 GLE. zuverladssig sind, weshalb sie in  brauchtwagenmarkt ist der Se- Werner Schruf
: ; S IR Gewinnt
_ e IR S e T ganz knapp:
Fahrzeugtyp Ry . BMW Mercedes Opel | Volvo Mercedes
Karosserie und Ausstattung 77 89 81 87
Handlichkeit und Bedienung 88 94 89 85 280 E
Motor und Fahrleistungen 97 92 88 84 .
Fahrkomfort 89 83 93 83 Nach dem ersten Teil
Fahreigenschaften 95 93 89 79 des Vergleichstests lag
Wirtschaftlichkeit der BMW noch deut-
und Kosten 88 86 85 81 . hi
Summe der Punkte 534 537 525 499 Ill)‘l:]a.ltza bg . l'linten :“f
maximal erreichbare Punktzahl 600 Zwel fmter dem

1. Platz: Mercedes 280 E

Seiner funktionellen Karosserie, einer
sehr guten Verarbeitung sowie der pra-
xisgerechten Bedienung hat der Mer-
cedes in erster Linie den Sieg zu ver-
danken. Zu seinen Vorteilen gehiren
weiter der temperamentvolle Motor
und sichere Fahreigenschaften, dagegen
liBt der Komfort zu wiinschen iibrig.

2. Platz: BMW 528i

Mit iiberragenden Motorqualitiiten

wartet der BMW auf — das ist sein groB-

ter Vorzug. Zudem gefiillt er durch sehr

gute Fahreigenschaften. DaB er nur Platz
zwei belegt, liegt an seiner Karosserie,

die trotz intensiver Uberarbeitung zu

wenig Raum bietet und in zahlreichen

Details nicht iiberzeugen kann.

3. Platz: Opel Senator C 3.0 E

Der groBe Opel ist etwas in die Jahre
gekommen, ihm mangelt es offensicht-
lich an gezielter Modellpflege. Abge-
sehen von seinem mustergiiltigen Kom-
fort verfiigt er iiber keine herausragen-
den Qualitiiten. Seine groBiten Nachtei-
le: nur durchschnittliche Verarbeitung
und ein wenig kultivierter Motor.

4. Platz: Volvo 760 GLE

Er ist zwar das jiingste Auto im Quar-
tett, aber micht das fortschrittlichste.
Sein unkultivierter V-Motor und die
starre Hinterachse ziihlen zu den gravie-
rendsten Schwachpunkten. Die mar-
kantesten Vorziige des Schweden: eine
gut durchdachte, geriiumige Karosserie
und die reichhaltige Serienausstattung.

Mercedes. Und ob-
gleich der 528i im
zweiten Abschnitt zwei
Wertungen gewann,
reicht es ihm nicht ganz
zum Sieg. Der Grund:
Er mufite im Karosse-
rie-Kapitel zu viele Fe-
dern lassen — hier
machte sich nachteilig
bemerkbar, daB die
BMW-Manager beim
Modellwechsel den
Fahrgastraum der alten
Karosse fast unveriin-
dert mit all seinen
Nachteilen iibernom-
men haben. Der Mer-
cedes gewinnt mit nur
drei Punkten Vor-
sprung sehr knapp. Der
Opel rangiert auf Platz
drei; mit Ausnahme
seines guten Fahrkom-
forts hat er kaum be-
deutende Vorteile zu
bieten. Das SchluBlicht
bildet der Volvo,

er verliert abgesehen
von der Karosserie-
beurteilung alle Wer-
tungen — seine deutschen
Konkurrenten brauchen
ihn wahrlich nicht zu
fiirchten.
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