Sige-Werk

Wie ein Esslinger einen Mercedes 280 E zum Pick up umbaute.

W enn Joe Markus, Raum-
gestalter aus Esslingen
am Neckar, frithmorgens tiber
die Autobahn nach Stuttgart
fihrt, sorgt er regelmiBig fiir
betrichtliche Verwirrung —
vor allem dann, wenn er zum
Uberholerr ansetzt. ,,Zuerst
machen die Leute bereitwillig
Platz — doch wenn ich vorbei
bin, zeigen sie mir den Vogel“,
amiisiert sich der Innenein-
richter.

Kein Wunder, da8 sich die an-
deren Autofahrer gefoppt fiih-
len: Das Auto von Markus
sieht vorn aus wie ein Merce-
des 280, hinten aber wie ein
Lastwagen, ein zumindest un-
gewdhnlicher Anblick auf deut-
schen Strafen.

In den USA dagegen schaut
kein Mensch mehr hin, wenn
ein solcher Zwitter voriiber-
donnert. Zwischen San Fran-
cisco und Miami gehiren
Limousinen, die statt Fond-
sitzbank und Kofferraum iiber
eine grofziigig dimensionierte
Ladefliche verfilgen, seit Jahr-
zebnten zum  StraBeobild.
,Pick up” heiflen die abgesig-
ten Strafenkreuzer — Fahr-
zeuge, mit denen sich pro-
blemlos und schnell die sper-
rigsten Glter transportieren
lassen.

Bei einem lingeren Aufenthalit
in den Vereinigten Staaten
fand auch Joe Markus Gefal-
len an den praktischen Alles-
kbnnern. ,,Mit einem Pick
up“, ging es dem Schwaben
durch den Kopf, ,hitte ich
zu Hause keine Transportpro-
bleme mehr.“

Als Raumgestalter muB er
stindig Balken, Bretter, Tep-
pichrollen und Holzpaneele
durch die Gegend fahren.
Doch wieder daheim, war gu-
ter Rat zunichst teuer. Die
wenigen Pick up-Modelle, die
fix und fertig zu haben waren,
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sagten Markus nicht zu. Es
blieb also keine andere Wahl,
als die Dinge selbst in die
Hand zu nehmen und eine
normale Limousine in einen
Pritschenwagen zu verwan-
deln.

hinter den mittleren Tir-
pfosten lag: Sitzbank, Hut-
ablage, Heckscheibe, Tiiren

und Kotfliigel, Kofferraum-
decke! und Benzintank., Mar-
kus hatte vorher exakte Kon-
struktionszeichnungen

ange-

Platz in Hiille und Fiille: offenes Mercedes-Heck

Ein geeignetes Basisfahrzeug
war schnell gefunden. Bei
einem Gebrauchtwagenhiand-
ler erstand der Esslinger fiir
13 000 Mark einen tadellos er-
haltenen Mercedes 280 E, Bau-
jahr 1978. Mit den Karosserie-
arbeiten wurde dann eine Spe-
zialwerkstatt beauftragt.

Als der Meister die Sige an-
setzte, um die hintere Dach-
hitfte und die Heckpartie vom
Fahrzeugrumpf zu trennen,
hitte Markus seinen Entschluf
fast -bereut: ,,Ich mufite mich
richtig zusammennehmen, als
ich sah, wie das schone Auto
auseinandergesigt wurde.”

Bis auf die
wurde alles

Bodengruppe
entfernt, was

fertigt. Mit den Pick up-Pli-
nen ging er zunidchst zum
TOV. ,Erst schiittelte der Prii-
fer den Kopf. Doch dapn
wurde er zugidnglich und zeigte
mir, wo die Karosserie ver-
stirkt werden mufite.*

Bevor die einzelnen Blechteile
zugeschnitten und eingepaBt
werden konnten, erhielt das
Fahrgestell einen soliden Rohr-
rahmen als Riickgrat.

Nach 300 Stunden pingeliger
Detailarbeit war der Mercedes
Pick up fertig. Rohmaterial-
verbrauch insgesamt: 30 Meter
Schweildraht, drei Flaschen
Azetylen, fiinf Flaschen Sauer-
stoff, fiinf Quadratmeter Ka-
rosserieblech fiir die AuBen-
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haut, vier Quadratmeter Alu-
miniumblech fiir die Ausklei-
dung des Laderaums, 200
Popnieten, fiinf Kilogramm
Lack fiir Grundierung und
Lackierung.

Nicht wiederzuerkennen ist
auch die Fahrerkabine: Ein-
gebaut wurden Sportsitze,
Lederlenkrad, Hifi-Anlage mit
sechs Lautsprechern und eine
elektrisch versenkbare Trenn-
scheibe zwischen Ladefliche
und Fahrerhaus, schlieBlich
gab es noch dicken Teppich-
boden im FuBraum und an
der Rickwand. Schitzwert
nach Abschlufl aller Arbeiten:
50 000 Mark.

Den TUV-Stempel bekam das
teure Einzelstiick erst im drit-
ten Anlauf. Und in den Papie-
ren heifit es jetzt unter der
Rubrik Fahrzeug- und Auf-
bauart anstatt ,,Pkw geschlos-
sen” respektlos: ,,Lkw offe-
ner Kasten®.

Immerhin: Der so zum Last-
wagen deklarierte Markus-
Mercedes diirfte damit einer
schnellsten Lastwagen

wie vor arbeitet unter der fla-
chen Haube das 2,8 Liter
groBe Sechszylinder-Triebwerk
mit den beiden obenliegenden
Nockenwellen und 177 PS.

Joe Markus nutzt das zur Ver-
fligung stehende Leistungspo-
tential freilich nur selten aus.
~Ab Tempo 150 wird das
Auto an der Hinterhand ein-
fach zu leicht. Schuld sind die
starken Turbulenzen auf der
Ladefliche — die saugen
den Wagen hinten regelrecht
hoch®, gibt der 32jadhrige frei-
miitig zu. Und noch etwas an-
deres hilt den Raumgestalter
vom schnellen Fahren ab:
., Bei Vollgas fackelt der Motor
23 Liter ab. Wenn ich dann
auf die Benzinuhr gucke, denk’
ich, das wir’ ein Ventila-
tor...“ Hangs 1. Schneider
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