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und Erzberg
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- Fahrtschreiber
fiir jedermann?

Test Mercedes-Benz
240D

Motorrad-Sommer




Ein .Mercedes” mag lir viele
mehr bedeuten als nur #in Aulo
in der Garage. DaB viele auch
ein solches Auto nach der Wirt-
schaftlichkeit aussuchen, be-
weist gerade der Erfolg der Die-
sel-Modelle von Mercedes-Benz.
Wie schneidet der 240 D im Ver-
gleich zur zahlreich geworde-
nen Selbsizinder-Konkurrenz
ab, wie verhilt er sich zu enl-
sprechenden Wettbewerbern
mit Benzinmotor?

Das Diesel-Monopol der Daim-
ler-Modelle isl  gebrochen
Schon seit 1836 gibt es aus
Stuttgart-UntertOrkheim Diesel-
Personenwagen. Bis zum Ende
der S0er Jahre blieben sle prak-
tisch die einzigen aul der Welt;
Borgward und Fiat stellten die
Versuche nach unbefriedigen-
den Ergebnissen bald wieder
@in. Erst in den 60er Jahren er-
schien mit Peugeol der zweile
GroBserienhersteller aul dem
Plan. Die Franzosen brachlen
irm 204 D (der bel uns allerdings
80 gutl wie unbekannt ist, Test
in aulo+reise 675 auch den
ersten kleinen Dieselmolor —
erst 1.4 1, 29 kW/40 PS, spater
15 1, 33 kWi45 PS. Opel kam
1971 mit seinem Rekord-Diesel.
DaB heute prakiisch alle Her-
steller ,,0"-Modelle haben, ist
elne Auswirkung der ersten Ol-
krise von 1873,

Mercedes-Benz ist mit seinen
Dieseln also nicht mehr allein.
Aul die Produkilons-, wia aul
die Verkaulszahlen hatte dies
frellich keinen Einflud: Von Jahr
Iu Jahr verlieBen mehr D-Mo-
delle die Endmontage in Sindel-
fingen bel Stuttgart, von Jahr zu
Jahr erhOhte sich der Antell der
D-Modelle am Gesamtausstof:
1979 waren es 48% oder
220 000 Personenwagen und T-
Modelle. Daimler-Benz ist damit
noch immer der groBle Herstel
ler von Diesel-Personenwagen
auf der ganzen Welt. YW kommit
ibm in den Produklionszahlen
allerdings alimahlich nahe. Aul
dem dritten Platz liegt nach wie
vor Peugeot.

Vorkammer-Motor

Bel Dalmler-Benz wurde der
Dieselmotor reil for den Perso-
nenwagen gemacht. Dabel hal
sich selt damals das Prinzip
des Diessls erhalten: mit Vor-
kammer. Alle anderen Selbsl-
z0nder haben heute Wirbelkam-
Mern.

Im Prinzip freilich sind Vor- und
Wirbelkammaer dasselbe. Beim
Benzinmotor ist der Verbren-
nungsraum ungetellt. Wenn der
Kolben seinen hichsten Punki
erreicht hat, bleibt ober ihm (in

6 B 6

1980

seltenen Fallen auch in ihm) ein
Raum Obrig, der mehr oder we-
niger die Gestall einer Halbku-

gel hat. Beim Diesel sieht 3 an-

ders aus: Im oberen Tolpunkt
ist die Lult weitgehend in einer
Nebenkammer Zzusammenge-
preft, die etwa NuB-GroBe hat
und entweder langlich oder ku-
gelférmig ist. Diese Nebenkam:-
mes ist Ober einen vergleichs-
weisa donnen Kanal mit dem
Haupt-Brennraum  verbunden.
In die Vorkammer wird der
Kraftsto!! eingespritzt. Er ent-
z0ndel sich hler, bei abwirls
gehendem Kolben schieBt die
Ladung durch den dOnnen Ka-
nal in den Hauptl-Brennraum
und verbrennt hier vollends

Die Vorkammer und vor allem

ihr dinner Kanal rum Haupt-
Brennraum haben den Zweck,
den sehr plotzlichen Druckan-
stieg bei der Diesel-Verbren-
nung zu damplen. Je ddnner
der Kanal, desto langer dauer
der . SchuB” aus der Neben-
kammes, desto weicher lauft
der Dieselmotor. Glelchzeitig
behindert der dinne Kanal aber

den Gaswechsel. Bel hohen
Drehzahlen, wenn viel Gas
durch Ihn  hindurch mu8,

schnlrt ar dem Motor QOWISSer-

maBen die Kehle zu.

Dar Unterschied zwischen Vor-
und Wirbelkammer besteht nun
darin, daB der Kanal von der
Vorkammer etwa senkrechl in
den Hauptl-Brennraum zielt. Bel
der Wirbelkammer mindel er
sehr flach und dazu noch seit-
lich versetzt — gewissermaBen
in tangentialer Richtung. Bel
der Wirbelkammer, das sagt
schon ihr Name, wird das ver-
brennende Dieselkraftstolf-
Luft-Gemisch beim Einstrémen




in den Haupt-Brennraum stark
verwirbelt. Dies wirkt sich zu-
sdtrlich dampfend aus. Bel der
Wirbelkammer kann man also
einen welterean Kanal verwen-
den: Er behindert den Gaswech-
sel weniger. Wirbelkammer-Mo-
toren erreichen hohere Dreh-
zahlen und héhere Leistungen,
sle haben dazru, well ihre Verlu-
ste bei hoheren Drehzahlen ge-
ringer sind, @inen niedrigeren
VYerbrauch. Die Anhanger der
Vorkammer (Ohren den leiseren
Laul der Maschine ins Feld und
leichteren Start bei sehr niedri-
gen Temperaluren. Letzierer
bleibt allerdings Theorie: Schon
bald unter —10 Grad , versulzt
selbst Winter-Dieselkraftstoff,
das in Ihm enthallene Parallin

Motoren bedeulen in Leistung
und Verbrauch noch einmal el
nen Fortschritt. Bel Lastwagen
ist der Direkteinspritzer bereits
die Regel; [Or den Personenwa-
gen ist er noch zu laut. Die Ent-
wicklung hier ist aber in vollem
Gang.

Ahnlich wie VW verwendet
Daimler-Benz 10r den Benzin-
wie den Dieselmotor denselben
Block. Bel VW wurde die Goll-
Maschine aber nachtiréglich
Wyerdieselt” (was vorher noch
niemand wagte). Bel Daimler-
Benz legte man den Motorblock
nach den Anforderungen des
Diesels aus. Fir den Benziner
it er damitl weil Oberdimensio-
niert — was das groBe Gewicht
der Vierzylinder-Benzinmotoren

Wmin, vor allem der FOnf- und
der Sechsrylinder erreichen
ohne Mohe auch 5500 Uimin.
Beim Mercedes 240 D (wie beim
200 D) ist bel 4400 Wmin
SchiuB. Dies bedeulet, dab die
Mercedes-Diesel auch in ihrer
neuesten, in der Leistung ange-
hobenen Version pro Liter Hub-
raum weniger leisten als hoher
drehende Maschinen: Etwa 30
PS gegenOber 33 wie bei VW
oder 35 bel Audi. Dazu kommt,
daB Mercedes die altere und
problemlosers, in ihrem Regel-
verhalten aber Whdriere™
Reihen-Einspritzpumpe verwen-
det, wahrend alle anderen
Personenwagen-SelbsizOnder
eine Vertellerpumpe haben. Vor
allem die bel VW, Audi, Fiat und

Behandeln des Gaspedals aus-
gleichen 188. Die Reihenpumpe
bringt es auch mil sich, daB
man bei Mercedes umstandlich
Pumpe und Leltungen entlifen
mul, wenn man versehentlich
einmal den Tank leerfuhr. Bei
Verteilerpumpen gendgt es, den
Anlasser eineé Welle laulen zu
lassen.

Bel den deutschen Kaulern
steht der 200 D traditionsge-
maB am hochsten im Kurs. Er
|aBt die Diesel-Vortelle — groBe
Sparsamkeit, geringste Kosten
bel der Versicherung — am
starksten zur Geltung kommen.
Auch die neuerdings hohere
Leistung wvon 44 kKWHE0 PS
macht bel 1375 kg Leergewicht
dennoch keine gute Figur. In der

Jeder kennt die typische Mercedes-Front mit Stern und Waben-Kohlergrill — letzteres ist schon
lange nur noch Verkleidung. SerienmaBige H-4-Scheinwerler llefern hervorragendes Licht.

Bei allen Mercedes-Modellen gibl es dazu serienmiBig Nebelscheinwerfer. Eine gule Idee ist die
Befestigung des Warndreiecks innen am Kolfferraumdeckel — beim Offnen der Klappe wird
aufomalisch gewarnl. Selbsiverstdndiich 188t sich das Warndreleck auch abnehmen, Vorbildliches
Armaturenbrell: gro8e, klar gezeichnete und hoch liegende Instrumente, die sich bei Tag und

bei Nacht gleichermaBeon gut ablesen lassen. Weniger glocklich ist man mit dem einzigen Hebel
unter dem Lenkrad, der mit Funktionen Gberladen ist

scheidet sich aus. Damit wer-
den Leitungen und Filter ver-
stoplt, der Motor kann nicht
mehr anspringen, selbst wenn
er von der Konstruktion her da-
zu in der Lage wire. Gegen die-
se Paratllin-Ausscheidung muB
man bed sehr niedrigen Tempe-
raturen Petroleum oder Normal-
benzin ruselren. Noch besser
ware entparalfinierter Diesel-
kraltstofl, wie es ihn im Winter
in den nordischen Landern gibl.
Die Diskussion um Vor- oder
Wirbelkammer wird sich in etli-
chen Jahren vermutlich erdbri-
gen: Dann kommt der ., Direkt-
einspritzer”. Hier gibl es keine
Vor- oder Wirbelkammer mehr,
sondern nur noch eine mehr
oder weniger kugellGrmige Ver-
tielung im Kolbenboden, die
den Verbrennungsraum bildet.
Hier fallen die Verluste der se-
paralen Kammer weg, diese

aus UntertOrkheim ecklart,

2.4 |, 53 kWI72 PS

Wirbelkammer-Motoren  errel-
chen willig for SelbstzOnder
sehr hohe Drehzahlen: Die V-
Motoren belsplelsweise haben
inre Menndrehzahl bei 5000

Volvo verwendete Bosch-Pumpe
hat ein sehr weiches Regelver-
halten: Der Motor reagiert aul
Gashebel-Bewegungen  ganz
ahnlich wie ein Benziner. Bei
Mercedes sind die Reaktionen
schroller, was sich frellich
durch entsprechend sanftes

Verglichen mit einem Benrin-Wagen von beispielsweise

2 1 Hubraum hat der 240 D nur gebremsies Temperament. Im
Verkehr kann man aber voll mithalien, dank der leichien
Bedienung, der guten Sitre und des hohen Komforls legt man
auch lange Strecken in guter Kondition rurlck.

Stadt kann man noch zulrieden
sein, schon aul der LandstraBe
wirkt der Wagen aber doch arg
lahm, Um aus dem Stand aul
100 km/h zu kommen, vergeht
fast eine halbe Minute — so
lange bravcht heute Kein Kiein-
wagen mehr. Oberhalb von 120
km/h legt der Wagen nur noch
sehr geméchlich an Tempo zu,
schon schwache Steigungen
dricken nachhaltig aul das
Tempo

Der 240 D, der groBte Typ mit
Vierzylindermotor, setzt sich
hier viel besser durch. Er be-
schleunigt in 21 Sekunden aus
dem Stand aul Tempo 100, or
erreicht eine Hochsigeschwin:
digkeit von 147 km/h (womit der
Testwagen 4 km/h schneller
war als die Werksangabe von
143), er hat au! der Autobahn
viel groBere Reserven. Mit 53
kW72 PS wirkt die groBe Mer-
cedes-Karosserie zwar alles an-
dere als Opplg, aber doch har
monisch molorisiert.

In den Katalogwerten erfordert
das Mehr an Leistungen im 240
D gegenOber dem 200 D auch
ein Mehr an Kraftstofl. Bei 90
km/h wird der Verbrauch mit 7.4
1100 km angegeben (200 D: 7,1),

Fortsetivng aul Sete 1)
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(Forteetivng von See T)

Mercedes-Benz 240D

Im 240 TO gibt es den 2.4--Dieseimotor auch in der T- oder Kombi-Karosserie. Mif groBem Ladersum
und hoher Tragfahigkeit ist der Wagen nicht rulelzt f0r Freizeitzwecke interessant.

bel 120 km/h mit 10,9 (10.2) und
in der Stadt mit 8.5 (9,5) Litern.
Wenn man das Plus an Tempo-
rament nicht standig ausnutzt,
enlfernen sich die Verbrauchs-
Zzahlen aber nicht allzu weit von-
einander: Als Durchschnittsver-
brauch beim 240 D lassen sich
viellgicht 11,5 V100 km errech-
nen. Bel betont zurGckhaltender
Fahrweise aul der LandstiraBe
ist o5 ohne weiteres modglich,
auch unter 10 Litern zu bleiben.
Der 651-Tank reicht Immerhin
for fast 600 km.

Vergleichl man den Verbrauch
gines 240 D mit einem Merce-
des 200, so ergeben sich erheb-
liche Vortelle. In der Sladt 1481
sich dieser kaum unter 15 1100
km bewegen, der Diesel be-
gnigt sich mit 11. Nun weid
man allerdings, daB die Vierzy-
lindermodelle bel Mercedes-
Benz im Verbrauch nichi gera-
de ihre beste Seite haben. Ver-
gleicht man den 200 beispiels-
weise mit einem Audi 100 (der
denselben Innen- und Kolfer-
raum bietet), so 1aBt sich mit er-

Auf einen Blick

B Hubraum 2399 cm?
W Hochstleislung 53 kW

72 PS bei 4400 Wmin

B maximales Drehmoment
137 Nm/14 mkp bei
2400 Uimin

B Hochstgeschwindigkeit
147 kmih

B Baschleunigung
0—100 km/h in 21 Sek.

W Verbrauch BS5— 12 U
100 km

B Richtpreis (mit Servo-
lenkung) 25 357,20 DM

i
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heblich weniger Kraltstoll aus-
kommen. Und auch als Diesel
liegt der Audi erheblich gOnsti-
ger: Bel 80 km/h werden 10r ihn
6,2, bel 120 km/h 8.5 und in der
Stadt 9 Liter angegeben.

Solche Vergleiche freilich hin-
ken — der Audi ist kein Merce-
des und umgekehrl. Sie reigen
aber doch, daB das hohe Ge-
wicht. bel Mercedes (und der
Vorkammer-Diesel) auch beim
SelbstzOnder seinen Tribut an
Kraftstoll kostet. Rechnet man
beim 240 D einen Minderver-
brauch von 3 V100 km gegen-
Ober einem 200, so amortisiern
sich der Mehrpreis von 2735 DM
erst bel etwa 75000 km — die
preiswerters Versicherung
nicht gerechnet. Beim 200 D be-
tragt der Aufpreis 1164 DM —
hier siehl es mit der Amortisa-
tion viel gOnstiger aus. Ganz be-
sonders dann, wenn man hau-
fig in der Stadt fahrt und einen
gréBeren Verbrauchsunter-
schied als die genannlen dred
Liter erzielt. DaB Taxifahrer in
der Mehrzahl den 200 D benut-
zen, lindet hier eing logische
Erklarung.

Gerade Taxifahrer honorieren
gern die groBe Erfahrung, die
man in UntertOrkheim mil dem
SelbstzOnder hat. Er neigl weni-
ger als in anderen Wagen zum
Vibrieren und Schiiteln, dank
sehr aufwendiger Schallisolie-
rung bleibt das Diesel-Nageln
selbst in kaltem Zustand weil-
gehend drauBen. Im 4. Gang
hort man den Molor innen kaum
noch — man kann bei Tempo
140 ohne weileres Radio hdren,
weil auch die Wind- und Rollge-
rdusche des Wagens gering
sind. Auch nach auBen isl der

Mercedes-Diesel kalt (etwas)
leiser als manche andere.

Seit EinfOhrung des 72-PS-
Motors wird auch der 240 D mit
dem SchiGssel angelassen und
abgestellt (was heute auch 10r
den 200 D gilt). Das Vorgldhen
erfordert heute nichlt mehr als
eine halbe Minute, der Schlos-
sel rastetl dabel ein.

Bewihrte
Karosserie

Uber den , kleinen" Mercedes
mit der Nummer W 123 viel zu
sagen, hieBe, Eulen nach Athen
(cder Autos nach UntertOrk-
heim) zu tragen; den Wagen
kann man an jeder Ecke sehen.
Die 123er-Reihe hat sich in den
Stockzahlen zum erfolgreich
sten Modell Oberhaupt bei
Mercedes-Benz entwickelt. Der
473 cm lange Wagen bietet aul
den Ricksitzen Platz 10r drei Er-
wachsene, wobei es In der
Hohe keine Probleme gibl. Die
Sitze hinten soliten aber langer
und besser gefederl sein. Vorn
st man auf den eigentOmlich
harten Sitzen dalOr sehr be-
quem untergebracht — auch
mit GardemaB. Die Raumaus-
nutzung allerdings bildet nicht
die Schokoladenseite: In den
duBerlich durchweg kleineren
Modellen Audi 100, Ford Gra-
nada, Citroen CX oder Peugeot
505 hat man in Linge und
Breite gleichviel, zuwellen so0-
gar mehr Plalz. Der Kolferraum
faBl bei Mercedes ca. 580 Liter,
die MNutziast betrigl slolze
520 kg. Anhiingen darf man ge-
bremst 1200, mit Sonder-
genehmigung bis zu 1900 kg.

Baim Fahren fallt aul, wie lelcht

alle Bedienungselemente ge-
hen — Kupplung und Schaltung
arbeiten geradezu spielerisch.
Mit der FuB-Fesistellbremse
kann man nur glocklich werden,
wenn der Wagen ein automatl-
sches Gelriebe besitzt. Die her-
vorragende Servolenkung ver-
mittelt ausgezeichnetes Gefohl
for die StraBe. Mit nur drel Um-
drehungen von Anschlag zu An-
schlag 1a8t sie das groBe Auto
handlicher erscheinen, als man
zundchst vermutet — sie ist da-
f0r besonders beim Diesel ein
absolutes MuB (trotz 757 DM
Aulpreis).
Mit dieser Servolenkung kostet
der Mercedes-Benz 240 D stolze
25357120 DM — wobel die
Sonderaussiattungs-Liste eine
groBe Zahl welterer VerlGhrun-
gen bereithdit: einen rechien
AuBensplegel elwa, wie der
linke von innen zu versiellen,
for 107,35 DM, Torkonlakte
auch hinten (f0r Innenbeleuch-
tung) 10r 73,45 DM, ein Gepack-
netz an Fahrer- und Beilahrer-
lehne f0r 62,15 DM, Metallic-
Lack for kaum glaubliche
1022,65 DM, Niveauregulierung
for B98.35 DM, MB-Tex-Polster
far 203,40 DM, Scheinwerfer-
Wischer [0r 48590 DM oder
Zentralverriegelung f0r 367,25
DM. Die Aufstellung konnte
noch lange welter gehen — da-
for gibt es den 240 D wenig-
stens als Einheilsmodell, man
muB sich nicht zwischen ver-
schiedenen médglichen Versio-
nen unterscheiden. Ein sehr
vernOnftliges Extra, ein FOnl-
ganggetriebe zur Verbrauchs-
minderung, kommt dazu Im
Herbsl.
For diese 25 357 DM (bel denen
@35 auch nicht viel zu . handeln™
gibl) erhdlt man nicht nur ein
groBes, noch immer besonders
gut verarbeiteles Fahrzeug,
sondern auch eines, das seinen
Wert well Oberdurchschnittlich
lange halt. Die Preise 10r ge-
brauchte Mercedes-Diesel sind
noch immer die hochsten —
auch in Relation zum hohen An-
schatfungspreis. Ein Audi 100
5D in L-Ausstattung mit vier
Toren kostel mit Servolenkung
22 436 DM, ein Volve 244 GL D&
24 550, ein Peugeot 505 SRD
(mit  serienmiBiger Servo-
lenkung, mit Schiebedach und
elektrischen Fensterhebarn)
22 590 und ein Citroén CX 2500
Diesel Pallas (mit elektrischen
Fensterhebern  und  Servo-
lenkung) 24 890 DM. Den Vor-
wurl der Preistreiberei kann
man Daimler-Benz beim 240 D
gewld nicht machen.

Stelan Woltereck
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