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Bis vor wenigen Mo-
naten war es noch ein
klarer Fall — nicht nur

fiir die Taxifahrer: Wer von
Daimler-Benz einen Diesel

wollte, hatte bei der Wahl nur _
wenig Qual. Denn Dieselmo-

Der bessere Kauf

Ratgeber Mercedes 190 D und 240 D: Welcher bietet mehr?

delle gab es bis dahin nur in der
werksintern als W 123 bezeich-
neten Baureihe. Und ob man
sich nun fiir einen 200D, 240D
oder 300 D entschied, war letzt-

endlich nur eine Frage des per-
sonlichen Leistungsbedarfs —
die iibrigen Mercedes-Tugen-
den wie Zuverlissigkeit und
Langlebigkeit sind ohnehin al-

len Dieselmodellen aus Stutt-
gart-Untertiirkheim eigen.

Seit einem halben Jahr aber ste-
hen die Interessenten fiir einen
Mercedes-Diesel in einem In-
- teressenskonflikt.

Denn seit

-~ /
Der Mercedes 190 D'(im Vor-
dergrund) ist rund 2000.Mark -
billiger als sein gleich<". ﬂ’./\

starker Konkurrent 240
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Dezember letzten Jahres gibt es
auch den Typ 190 aus der neuen
W 201-Serie als Dieselmodell
zu kaufen, ein kleineres, kom-
pakteres und vor allem erheb-
lich leichteres Auto als die
schwerfilligen  Diesel der
W 123-Modellreihe.

Der mit einem vollkommen
neu entwickelten Vierzylinder-
Selbstziinder bestiickte 190 D

Die Karosserien:

Raumvorteile
fiir den 240 D

Vergleich mit dem aerodyna-
misch geglatteten 190er ziem-
lich barock wirkende 240 D ist
noch eine Familienlimousine

von altem Schrot und Korn:
auBen reichlich mit Chrom ver-

ziert und im Innenraum mit viel
Bein-, Kopf- und Ellenbogen-
freiheit fiir die Insassen geseg-
net. Und auch an einem stan-
desgemiB groBen Kofferraum
mangelt es nicht - Raumvortei-
le, die den 240 D speziell in Ta-
xifahrerkreisen sehr beliebt
machen.

Der 190 ist eindeutig enger ge-
schnitten. Zwar ist das Koffer-

konkurriert in Sachen Leistung | Hubraum cm’ 1997 2399 raumvolumen von 410 Liter
direkt mit dem 240 D. Beide Bohrung X Hub mm 87,0 X 84,0 90,9 X 92,4 (nach VDA-Norm) gegeniiber
bringen es auf exakt 72 PS (53 . 7 dem Fassungsvermogen des
> 197 | Leistung kW _
KW), nur ist der 240er mit ei- (Db inin | NN LR ODNAM L 240-Gepickraums (500 Liter)
nem um 400 cm’ voluminGseren Max, ml:l'n bei mi 123 bei 2800 137 bel 2400 noch ausreichend, doch den
Hubraum ausgestattet. Preis- v ; ; Fondpassagieren fehlen einige
lich ist der 240 D ebenfalls tiber erfichiuagsveriiitnls 291 28:1 Zentimeter Beinfreiheit und
seinem Konkurrenten angesie- | Gemischaufbereitung Vierstempel-Ein- | Vierstempel-Ein- | [nnenbreite, um sich wirklich
delt: 31 031 Mark kostet der spritzpumpe Bosch |spritzpumpe Bosch| ..}, )ich niederlassen zu kén-
240 D, sofern man ihn mit | Radstand mm 2665 2795 nen. Auf Kurzstrecken 1aBt sich
dem aufpreispflichtigen Fiinf- | Spur vorn/hinten mm 1428/1415 1488/1446 dieser Nachteil noch in Kauf
Linge X 4420 x 4725 x
= Breite X Hohe mm 1678 x 1383 1786 X 1438
Vorziige - Innenbreite vorn mm 1410 1450
190 D gegeniiber 240 D: hinten mm 1400 1460
R o e Sitztiefe _vom  mm 480 480
" hinten mm 480 460
® Bessere Fahrleistungen
: Besserer Fedenﬁonloﬂ Normknieraum mm 170 220
® Niedrigerer Anschaffungs- Kolorpmmrelumen L 49 5
preis Leergewicht kg 1175 1431
240 D gegeniiber 190 D: Zul. Gesamtgewicht kg 1610 1905
@ GroBeres Raumangebot i e
: mmhl\f!motorﬂe Verarholinog :_‘ g km/h 1::; l;;; Besonders solide: Zapfen-Tiir-
0-100 km/h 17,9 20,7 schloB am Mercedes 240 D
0-120 km/h 293 35,0
ganggetriebe (1 106 Mark) be- | 0~140 km/h 52,8 - nehmen, auf Langstrecken
stellt; der 190 D kommt inklu- | 1km mit stehendem Start 38,4 40,2 aber stellt er eine empfindliche
sive Fiinfgangschaltung (781 w o ins ea 2 KomforteinbuBe dar.
Mark) und Servolenkung (878 km/h (IV. Gang) ’ 4
Mark) dagegen auf 29 156 60-120 ik Gug) e 51,3 Abgesehen davon fithlt man
Mark. Hochstgeschwindigkeit km/h 163 147 sich im 190 D insgesamt aber
Innengeriusch indB(A) doch besser aufgehoben, allein
Ein  Preisunterschied von ml-m 2 3 schon wegen der Qualitat der
knapp 2 000 Mark also, der die Bei 100 km/h 6 n Sitze. Sie sind korpergerechter
Frage aufwirft, ob man mit dem Bei 130 km/h &) 74 geformt als die im 240 D, ver-
groBeren und teureren 240 D | Bei 140 km/h 74 75 mitteln mehr Seitenhalt und
auch besser fahrt als mit dem Normverbrauch  inL/100 km sind auch nicht ganz so straff
optisch wie technisch wesent- ﬁg)ﬂ‘lmv o D;t.'l'el D:Sd gepolstert.
: ; km/h im V. Gang
lich mod;me_ren 190 D'. Die Bt 128 ety 6:6 & ‘
Antwort ist ein klares Nein, so- Stadtverkehr € 75 95 Das Armaturenbrett wirkt we-
fern man einen Gesichtspunkt Y. e niger wuchng_als_ im 240.D.. oh-
auBer acht laBt: das Raumange- in L/100 km ne daB dabei die vorbildliche
bot. Minimalverbranch 6,7 7,9 Funktionalitat zu kurz gekom-
Mnmnlverbnafh 4 ;g l;:: men ware. Nur an dem Kombi-
; T ;. LandstraBie ca. 65km/h : 2 3
Wer sg:h nicht an technischen g et @ 79 11 nanonsscl_mlter' fiir Fem!lcht
oder wirtschaftlichen Aspekten Stcvorbennch 8.0 105 und Scheibenwischer scheiden
orientiert, sondern schlicht und Tanki L 5 P sich im 190 wie im 240 nach wie
einfach nur viel Platz fiir Passa- vor die Geister: Die einen fin-
giere und Gepick benotigt, ist | Aktionsradius km 687 619 den ihn umstindlich zu bedie-
mit dem altmodischen 240 D si- Preis* DM 29 156, 31 031~ nen, die anderen méchten ihn
cherlich besser bedient. Derim  “inklusive Fiinfganggetriebe und Servolenkung nicht mehr missen. >
auto
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Der bessere Kauf

Unbestreitbar ist jedoch die ex-
cellente Verarbeitungsqualitit
beider Autos. wobei der 240 D
ein besonders gutes Stuck
schwiibischer Wertarbeit dar-
stellt. Jedes einzelne Gramm
Material der insgesamt stattli-
chen 1431 kg Leergewicht
trigt seinen Teil zu der vorbild-
lichen Soliditat der Karosserie
bei. die fiir die Ewigkeit gebaut
zu sein scheint. Jedes Detail ist
paBgenau eingesetzt. Da gibt es
keine klaffenden Fugen und
keine scharfen Kanten, und die
vier Tiren fallen mit sattem
Ton ins ZapfenschloB.

Der 240 D steht aber auch we-
gen seines dauerhaften Motors
hoch in der Gunst des Publi-
kums. Manche Taxifahrer le-
gen 400 000 Kilometer mit dem
2.4 Liter-Diesel zuriick. der
wegen seiner enormen Bau-

Die Motoren:
190 D wesentlich
sparsamer

hohe auch ..der Dom™ genannt
wird. Die Langlebigkeit des
Doms ist schon Legende. eben-
so wie seine Lahmheit. Die 72
PS (53 kW) leistende Diesel-
Maschine hat an dem andert-

halb Tonnen wiegenden Kolo8
schwer zu schleppen, das merkt
man bei jedem Beschleuni-
gungsvorgang, besonders krafl
natlirlich am Berg. wo der
240 D ungeduldige Fahrer fast
zur Verzweiflung bringt.

Der 190 D ist bei gleicher
Nennleistung meB- und spiirbar
spritziger. Ihm kommen nattir-
lich sein geringeres Gewicht
und seine bessere Aerodyna-
mik zugute. Allerdings ist auch
der 190 D absolut gesehen kein
Ausbund an Temperament. in
puncto Motorelastizitit ist er
dem 240 D sogar leicht unterle-
gen (siehe Vergleichstabelle
auf Seite 41) — mit ein Resultat

Kerniger Ton, aber sehr sparsam:

Zweiliter-Diesel im 190 D

Temperamentlos, aber sehr robust:
2,4 Liter-Diesel im 240 D

der insgesamt langeren Uber-
setzung und des Mangels an
Hubraum und damit Durch-
zugskraft im unteren Drehzahl-
bereich. Der 190 D bringt es auf
ein relativ bescheidenes maxi-
males Drehmoment von 123
Nm bei 2800/min, der hub-
raumstarkere 240 D hat immer-
hin 137 Nm zu bieten. die schon
bei 2400/min parat sind.

Fiir 190 D wie fiir 240 D trifft je-
doch die Feststellung zu. dald
sie den dieseltypischen krafti-
gen Antritt aus niederen Dreh-
zahlen vermissen lassen und
eher sportlich bewegt werden
mussen. Volles Ausdrehen der
einzelnen Ginge und fleiBliges
Schalten sind gefordert. um die
beiden nach dem Vorkammer-
Prinzip arbeitenden Diesel bei
Laune zu halten. Sind sie dann
mal richtig auf Touren gekom-
men. laufen sie ganz wacker.

Selbst der schwermiitige 240 D
schwingt sich zu einer respek-
tablen Hochstgeschwindigkeit
von 147 km’/h auf. der wesent-
lich windschlipfigere und lin-
ger lbersetzte 190 D rennt so-
gar 163 km/h. Und ist ein flnf-
ter Gang vorhanden und dieser
eingelegt, stirmen die beiden
zu Tal, als gelte es. einen
neuen Geschwindigkeits-Re-

Die Fahrleistungen:
190 D viel
dynamischer

kord fiir Diesel-Fahrzeuge auf-
zustellen.

Erforderlich ist der aufpreis-
pflichtige Fiinfte aber nicht un-
bedingt. Im 240 D ist er sogar
noch entbehrlicheralsim 190D,
weil er in dem grofien Diesel-
Mercedes eigentlich nur zu ei-
ner Verbrauchssenkung bei-
triigt, auf das Motorengeriusch
aber wenig EinfluB ausibt. Der
Gerauschpegel bleibt im 240 D
auch ohne drehzahlsenkenden
Fiinften immer ertriglich. Bei
schneller Fahrt storen nur die
relativ lauten Windgeriusche —
und gegen die kann auch ein
funfter Gang nichts ausrichten. [>
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Der bessere Kauf

Wer hauptsichlich im Kurz-
streckenverkehr unterwegs ist,
kann auch beim 190 D auf die
zusitzliche Schaltstufe verzich-
ten, wer aber haufig liangere
Autobahnfahrten unternimmt,
ist gut beraten, den Mehrpreis
von 781 Mark fiir das Fiinfgang-
getriebe zu investieren.

Denn leise ist der gekapselte
190 D-Motor nur nach auBen,
nach innen dringen seine har-
ten  Verbrennungsgerausche
unverblimt durch und sorgen
fir eine gehorige Beldstigung.

de umgekehrt. Wie man den
240 D auch bewegt, er ver-
braucht immer um die zehn Li-
ter pro 100 Kilometer, bei ge-
michlicher Gangart etwas we-
niger, im gestreckten Galopp
einiges mehr.

Die Fahrwerke:
mehr Komfort
im 190 D

Beim 190 D bedarf es schon ei-
nes sehr hartnickigen Gasfu-
Bes, um uberhaupt einmal die
Zehnliter-Marke zu beriihren.
Normalerweise liegt der Ver-

halb mit dem 190 D mehr Kilo-
meter an einem Sttick zuriickle-
gen als mit dem 240 D (65 Liter-
Tank).

Es sind aber nicht nur die wirt-
schaftlichen Aspekte, die fiir
den kleinen Mercedes spre-
chen, sondern auch seine iiber-
zeugenden Fahrwerksqualiti-
ten. Auch wenn die Fahreigen-
schaften bei vergleichsweise
schwach motorisierten Diesel-
Autos eine eher untergeordne-
te Rolle spielen, so ist es doch
beruhigend zu wissen, wieviel
Reserven in dem fiir viel hohe-
re Leistung ausgelegten Fahr-
werk mit der neuentwickelten

Sachlich und funkti

onell: 190 D-Cockpit

TR —
190

Mit Hilfe des fiinften Ganges
kann der Gerauschpegel auf ein
akzeptables MaB reduziert wer-
den. zumal Windgerdusche im

stromungsginstigen 190 kaum
zu vernehmen sind.

Von der Gerduschentwicklung
her ist also der alte Motor dem
neuen iberlegen, beim Kraft-
stoffverbrauch aber ist es gera-

i

D-Fond: wenig Beinfreiheit

|

brauch zwischen acht und neun
Liter Dieselol pro 100 Kilome-
ter, wer es nicht eilig hat, darf
sogar mit einer Sieben vor dem
Komma rechnen.

Im Test ergab sich fiir den 190
D ein Minderverbrauch von
zweieinhalb Litern gegeniiber
dem 240 D. Trotz des kleineren
Tanks (55 Liter) kann man des-

240 D-Fond: Hier gibt’s Platz genug .

Raumlenker-Hinterachse stek-
ken.

Der 190 hat eine sehr neutrale
StraBenlage. einen guten Gera-
deauslauf und wirkt im Hand-
ling ungemein agil, ganz anders
als der schwerfilligere 240 D,
der sich in Kurven zwar eben-
falls lammfromm benimmt,
aber wegen der stiarkeren Sei-

tenneigung und der ausgeprig-
ten Tendenz zum Untersteuern
weniger kurvenwillig erscheint.
SchlieBlichistder 190 D dem 240
D auch im Federungskomfort
iiberlegen. Bis auf Querfugen,
welche die Vorderachse zum
Stuckern anregen, biigelt die
Federung des 190 alle Bodenun-
ebenheiten aus. ohne die Insas-
sen zu behelligen. Der Fede-
rungskomfort im 240er ist auch
nicht schlecht. nur neigt die
Vorderachse hier auf Querfu-
gen noch starker zum Stuckern,
und auch der Abrollkomfort
reichtnichtanden deskleineren
Modells heran. ThomasFischer

Der Mercedes
190 D ist
der bessere Kauf

Wer nicht in erster Li-
nie auf viel Platz im In-
nenraum angewiesen
ist, fahrt mit dem 190 D
zweifellos besser. Er ist
temperamentvoller,
sparsamer, komforta-
bler, handlicher und
nicht zuletzt rund 2 000
Mark billiger als sein di-
rekter Konkurrent 240
D, dem man in fast al-
len Kriterien anmerkt,
daB er in die Jahre ge-
kommen ist. Wer je-
doch das solide Lang-
zeit-Auto 240 D bevor-
zugt, sollte rasch zu-
greifen. Sein Nachfol-
ger ist schon herange-
reift — der Modellwech-
sel steht Ende des Jah-
resins Haus. Dem alten
Modell jedoch wird das
voraussichtlich einen
erheblichen Wertver-
lust bringen, wahrend
die Kaufer des eben
erst eingefiihrten 190 D
auf einen hoheren Wie-
derverkaufswert spe-
kulieren diirfen.
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