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Mit sechs Zylindern beginnt die gepflegtere Form des Autofah-
rens, aber auch die kostspieligere. Mehr als vier Zylinder gibt es
namlich erst oberhalb der Mittelklasse. auto motor und sport
verglich vier populare deutsche Sechszylinder: BMW 2500, Ford
Granada 3000, Mercedes-Benz 230, Opel Commodore GS.
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Die Testwagen

Als seinerzeit Opels Mittel-
klasse-Erfolgsmodell Rekord
auf Wunsch auch mit dem
Sechszylindermotor des Kapi-
tdn zu haben war, wurde mit
dieser Marktstudie im deut-
schen Automobilbau eine Ent-
wicklung eingeleitet, die in
ihrer Bedeutung standig zu-
nahm. Sie fiihrte dazu, daB
sich zwischen der typischen
Mittelklasse und der an-
spruchsvollen Spitzenklasse
jene Fahrzeugkategorie eta-
blierte, die man allgemein als
gehobene Mittelklasse be-
Zeichnet.

Diese haufig nach dem Bauka-
stenprinzip aus verschiedenen

-

BMW 2500

vorhandenen Komponenten
des Produktionsprogrammes
zusammengesteliten  Autos
zeichnen sich neben dem lei-
stungs- wie prestigefordern-
den Sechszylindermotor und
einer komfortbetonten Sport-
lichkeit durch gute Fahrlei-
stungen und ansprechende
Kompaktheit sowie eine meist
reichhaltige Ausstattung aus.
Durch diesen Aufwand preis-
lich zwar deutlich lber der
normalen Mittelklasse liegend,
wahren sie gegeniber den
Spitzenklasseautos doch noch
einigen Abstand — im Preis
ebenso wie mit ihrem eher
sportlich-frischen als seribs-
behébigen Charakter.

Es hat sich gezeigt, daB ge-
rade auf unserem Markt far

e T T

Sechszylinder-Reihenmotor, wassergekiihlt,
eine obenliegende Nockenwelle, 2478 ccm,

150 PS bei 6000 U/min, 21,5 mkg bei 3700 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb, DM 19066,—
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so konzipierte Autos, die auf
unaufdringliche Art gepflegtes
Fahren vermittein, gute Chan-
cen bestehen. auto motor und
sport prifte das Angebot in
dieser Klasse und verglich
vier Verireter der deuischen
Produktion miteinander. Zwei
der vier Testwagen — die erst
seit relativ kurzer Zeit auf dem
Markt befindlichen Ford Gra-
nada und Opel Commodore
GS - sind konsequent nach
diesem Prinzip gebaut: Beide
Karosserien, die hier mit 138
bzw. 130 PS starken Sechs-
zylindern bestiickt sind, sind
echte GroBserienprodukte, die
in den stlickzahlintensiven un-
teren Stufen von 1,7 Liter-
Vierzylindermotoren mit ver-
gleichsweise bescheidenen 75

bzw. 66 PS angetrieben wer-
den. Auch die ,kleine" Mer-
cedes-Karosse wird bekannt-
lich mit Vier- und Sechszylin-
dermotoren ausgestattet, doch
ist hier — wenn man die Die-
sel-Typen einmal auskiam-
mert — das Verhaltnis nahezu
ausgeglichen, wobei der
Sechszylinderanteil durch die
neuen 28 Liter-Zweinocken-
wellen-Triebwerke kiinftig
noch verstarkt werden drfte.
Anders liegen die Dinge beim
BMW: Hier beansprucht der
150 PS8-Sechszylinder eine

eigene Karosserie, die zwei-
fellos dem Prestigewert dien-
lich ist, aber auch den Preis
flr dieses Auto kraftig anstei-
gen |aBt. Der BMW-Preis ent-
fernt sich selbst fiir die ein-

Ford Granada 3000 GXL

Sechszylinder V-Motor, wassergekihlt, eine

zentrale Nockenwelle, 2993 ccm, 138 PS

bei 5000 U/min, 24,0 mkg bei 3000 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb, DM 15 713,—



fachste Ausfihrung vom Klas-
sendurchschnitt, doch als
wichtige deutsche Sechszylin-
der-Limousine konnte der
BMW bei diesem Vergleichs-
test natlirlich nicht fehlen. Mit
30 PS gibt es zwischen dem
Mercedes und dem BMW auch
in der Motorleistung splrbare
Unterschiede, dagegen be-
steht mit der bei allen Prif-
lingen angewandten konven-
tionellen Bauweise — Motor
vorn, Antrieb hinten — im
technischen = Grundkonzept
Einheitlichkeit. Bei den Mo-
toren, die im Hubraum immer-
hin von 2,3 bis 3 Liter reichen,
sind in drei Fallen die Zylin-
der in Reihe angeordnet, wo-
bei die Ventile von je einer
obenliegenden Nockenwelle

betatigt werden. Beim Ford-
Motor stehen dagegen die
sechs Zylinder V-férmig und
die Ventilsteuerung erfolgt
Uber StéBelstangen.

1.Wertung: Karosserie,
Ausstattung

Obwohl zwei der Testwagen
— BMW und Mercedes — be-
reits vor etwa vier Jahren ihr
Debiit hatten, wirkt ihre Ka-
rosserieform durchaus zeitge-
maB. In beiden Fallen zeigt
sich,daB eine sachliche Zweck-
form besser die Jahre Uber-
dauert als ein vordergriindig
auf Wirkung angelegtes Sty-
ling. Allerdings muB die durch
fehlendes Raffinement er-

Mercedes 230

Sechszylinder-Reihenmotor, wassergekiihlt,
eine obenliegende Nockenwelle, 2292 ccm,
120 PS bei 5400 U/min, 18,2 mkg bei 3600 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb, DM 16686,—

kaufte Zeitlosigkeit in der Re-
gel mit einer gewissen Lang-
weiligkeit der Linienfiihrung
bezahlt werden — eine Fest-
stellung, der sich der Merce-
des 230 nicht ganz entziehen
kann. Zwei vollig verschiedene
Wege sind die Formgestalter
von Opel und Ford bei ihren
jungsten Schopfungen gegan-
gen: Wahrend man bei Opel
einer sportlich-sachlichen
Form den Vorrang gab, setzte
man bei Ford auf die Devise
. Viel Auto firs Geld", um da-
mit Kaufer ins eigene Lager
zu locken. Wie ein StraBen-
kreuzer wirkt der Ford neben
dem beinahe zierlich anmu-
tenden Commodore, dessen
tief angesetzte Giirtellinie sich
nicht nur formal, sondern im

Raumgefihl und in den Sicht-
verhéltnissen angenehm aus-
wirkt.

Viel konstruktiver und mate-
rieller Aufwand war bei den
Sitzen festzustellen: In Form-
gebung, Polsterharte und Ver-
stellbarkeit blieben praktisch
keine Wiinsche offen, so daB
in diesen Autos auch unter-
schiedlich groB gewachsene
Menschen selbst {ber lange
Strecken bequem und ermi-
dungsfrei sitzen kdnnen. Ab-
striche gibt es nur beim Mer-
cedes fir die im Testwagen
verwendeten Kunststoffbezu-
ge und beim Ford fiir die un-
praktische Lehnenverstellung
mittels Hebel.

Nicht so zufrieden wie mit den
Sitzen selbst war das Test-

Opel Commodore GS

Sechszylinder-Reihenmotor, wassergekiihit,
eine obenliegende Nockenwelle, 2490 ccm,

130 PS bei 5300 U/min, 19,0 mkg bei 4000 U/min,
Frontmotor mit Hinterradantrieb, DM 15033,—
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team mit den Sitzpositionen.
Zwar gab es beim Mercedes
und beim Commodore in die-
ser Hinsicht keinerlei Bean-
standungen, aber beim Gra-
nada -sitzt man so tief, daB
sich selbst groBe Fahrer nur
miihsam die nétige Ubersicht
verschaffen konnen. Verstarkt
wird dieser besonders beim
Rangieren nachteilige Um-
stand durch die gewdlbte Mo-
torhaube und das sehr hoch
angeordnete Armaturenbrett
— klein gewachsene Leute ha-
ben hier echte Schwierigkei-
ten. Gerade umgekehrt und
zunachst etwas gewdhnungs-
bedurftig ist es im BMW, bei
dem man deutlich hoher als in
den ubrigen Wagen sitzt. Von
Nachteil kann diese hohe Sitz-
position indes hochstens fiir
sehr groBe Menschen werden,
wenn die Kopffreiheit nicht
ausreicht. Ansonsten genieBt
man im BMW durch die thron-
artige Position beste Sichtver-
haltnisse nach allen Seiten.

Die getesteten Sechszylinder-
Limousinen besitzen alle Rund-
instrumente, doch ist die
Ablesbarkeit nicht in allen Fil-
len gleich gqut: Als vorbildlich
kann sie beim BMW gelten,
beim Ford dagegen leidet die
Ubersicht durch die ausgeprigte
Versenkung der Armaturen.
Bei der Mercedes-Instrumen-
tierung mangelt es an einem
Drehzahlmesser, Ford Granada
und Opel Commodore GS
gefallen durch besonders reich-
haltige Instrumentierung.

Im Innenraum bieten Ford und
Mercedes in der Breite Spit-
zenwerte, auch im Fond geht
es bei ihnen angenehm groB-
zugig zu. Fir die Klasse nicht
eben Uppig sind die Innen-
maBe des BMW ausgelegt,
und im Opel haben es nur die
vorne Sitzenden wirklich be-
quem — hinten missen Ab-
striche gemacht werden.

In puncto Kofferraum-Volu-
men (440 Liter nach auto mo-
tor und sport-Norm) und Zu-

auto
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Wenn Generationen aufeinanderprallen, muB das nicht grundsatzlich
nachteilig fur die alteren sein: Sowohl die BMW-Karosse als auch

die vom Mercedes beweisen, daB sie der frischeren und jungeren
Konkurrenz von Opel und Ford gewachsen sind — ganz besonders, wenn
man den Nutzwert des Blechkleides berucksichtigt.

BMW

Ford

ladung (455 kg) setzt der Mer-
cedes derart hohe MaBstabe,
daB den Konkurrenten in die-
sen Disziplinen Punktabziige
nicht erspart werden konnen,
obwohl natlrlich in der Praxis
auch bei ihnen die Werte noch
ausreichend sind. Das ausge-
zeichnete Verhaltnis von In-
nenraum plus Kofferraum zu
den AuBenmaBen bringt dem
Mercedes flir die Kompaktheit
ebenfalls die beste Note ein.
Auch der relativ kurze Ford
schneidet hier gut ab — Uber-
raschend, da er optisch kei-
neswegs kompakter als der
BMW oder der Opel wirkt.
GroBe  Turdffnungen  und
hochliegende Dachkanten ma-
chen das Einsteigen im Mer-
cedes selbst ungelenken Leu-
ten bequem, wahrend es sich
im sportlich niedrigen Opel
— speziell durch die relativ
schmale hintere Tiir — nicht
ganz so problemlos vollzieht.

Die Sitze entsprechen weit-
gehend den Anspriichen, die
man in der gehobenen
Mittelklasse stellt: Sie sind
grofiziigig dimensionfert,

fiir komfortables Reisen aus-
gelegt und kénnen als echte
Liegesitze gelten. Allein die Art
der Polsterung sorgt fiir eine
feinere Differenzierung.

Der Mercedes 230 besitzt be-
tont straffe und hauptsiichlich
auf langen Strecken ange-
nehme Fauteuils, Ford hingegen
strebt mehr nach den weichen,
franzdsischen Sitz-ldealen.

Gute Einstiegsverhaltnisse
vorn und hinten bieten auch
der BMW und der Granada.

Das Wohlbefinden der Passa-
giere, soweit es von der Tem-
perierung des Innenraums ab-
hangt, lassen sich die Auto-
mobilhersteller in der oberen
Mittelklasse etwas kosten:
In allen Testwagen sind groB-
zligig dimensionierte Frisch-
luftheizungen installiert, die
nach dem Warmetauscher-
Prinzip arbeiten und auch bei
niedrigen  AuBentemperatu-
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ren fir voll ausreichende Ka-
lorienzufuhr sorgen. Die Tem-
peraturwahlhebel und die Ge-
blaseschalter sind bei allen
Wagen griffgliinstig am Arma-
turenbrett untergebracht,
ebenso die diversen Hebel
fur Frischluftzufuhr und Luft-
verteilung. Beim Mercedes
und beim Opel lassen sich
besonders groBe Luftmengen
durchsetzen, was bei hdheren
Fahrgeschwindigkeiten im
Commodore allerdings mit
einiger Gerauschentwicklung
verbunden ist. Als einziger
Testwagen hat der Mercedes
drehbare Ausstellfenster, mit
deren Hilfe sich im Bedarfs-
fall die Bellftung noch weiter
intensivieren laBt. Nicht ganz
so wirkungsvoll funktioniert
die Frischluftversorgung im
BMW und im Ford. Bei hoher
Luftfeuchtigkeit  beschlugen
zudem im BMW wiederholt die
Fensterflachen.

Der Wagen- und Preisklasse
angemessen warten die Test-
kandidaten mit einer nahezu
kompletten Ausstattung auf
— zumindest, was die nicht
allzu kostenintensiven Details
betrifft. Bei den kostspielige-
ren Extras hingegen konnen
sich auch hier — bis auf Ford
— die Hersteller noch nicht
ganz von der Aufpreis-Politik
I6sen: So missen auBer beim
Granada, der in der GXL-Aus-
flhrung serienmaBig mit einer
Servo-Lenkung ausgeriistet
ist, bei den drei anderen
Autos fir diese Bedienungs-
erleichterung deftige Auf-
preise bezahlt werden, ob-
wohl sie praktisch unerlaBlich
ist und deshalb in die Stan-
dardausriistung gehért. Ahn-
lich ist es mit Windschutz-
scheiben aus Verbundglas,
die nur beim Mercedes und
beim Ford in der Grundaus-
riistung enthalten sind. Uber-
haupt prasentiert sich der
Ford Granada GXL als echtes
Ausstattungsvorbild, sind
doch bei ihm sogar die Ge-
triebeautomatik, das Stahl-
schiebedach und ein Radio
serienmaBig eingebaut.
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Ausstattun i T oo g s
g 2500  3000GXL 230  doreGS
Grundpreis DM') 19066,— 15713,-2) 16686,— 15033,—
Startautomatik ® @ ® ®
Drehstromlichtmaschine [ ] <] [ ] ®
Sperrdifferential 453,— (@) O O
Scheibenbremsen vorn [ @ [ ] @
Scheibenbremsen hinten ® O ® o]
Bremskraftverstarker @ a @ &
Zweikreisbremse L] ® ® e
Automatisches Getriebe 1500,— 742,— 1443,— 1130,—
Stahlkurbeldach 645,— @) 633,— 495,—3)
Verbundglasfrontscheibe 135,— L ® 141,—
Warmeschutzglas rundum 340,— e 194,— 393,—
Niveauregulierung ) ©) 588,— )
Motorhaubenselbstarretierung @ O ® O
Liegesitze 2 £ [ ] ®
Kunstleder-Dachbezug o] ® O 233,—
Mittelarmlehne vorn (@] [ (@] @)
Armlehnen hinten seitlich [ & & @
Mittelarmlehne hinten @ ® @ @
Beifahrerhaltegriff ® @ ® ]
Haltegriffe hinten &) L ] @ @
R T e e
Kartentaschen [ ] @ @ 2
Abblendbarer Innenspiegel ® [ ] ® ®
Heizgeblasestufen 3 stufenlos 3 2
Ausstellfenster vorn o] 8] @ (0]
Scheibenwischergeschwindigkeiten 34) 2 34 2
Regelbare Instrumentenbeleuchtung @ LJ e e
Elektrische Zeituhr L] @ @ ®
Tageskilometerzahler @ @ ® 5
Drehzahimesser & el (0] 8
Zigarettenanzinder [ ] [ ] @ e
Handbremskontrollicht [ ] [ ] ® [ ]
Klimaanlage 2490,—5) o 2203, o
Parkleuchren (] &® 3 )
Kofferraumbeleuchtung [ e ® El
Riickfahrscheinwerfer [ ] [ ] @ L ]
Heizbare Heckscheibe -] @ 150,— 149,—
Halogen-Fernlicht ) (0] } o0 =)
Halogen-Abblendlicht ® @) ®
Nebelscheinwerfer 167,— e @ 275,—%)
Wischer- und Wascher-Kombination ® @ [¢] ®
Kopfstiitzen 106,— ) 67,— 108,—
Radio?) 548,— @ 566,—8) 450,—
Sicherheitsgurte (vorn) 148,— 94, — 78,— @
Metallic-Lackierung 590,— [ ] ) 185,—

@® = vorhanden (O = nicht vorhanden ') einschlieBlich Girtelreifen und Servolenkung *) mit mechanischem

Getriebe ) mit Bellftungsstellung
NebelschluBleuchte 7) Blaupunkt ,Frankfurt”

4} mit Intervallschaltung

%) mit Warmeschutzglas rundum
') Becker ,Europa*

¢) einschlieBlich




Grundsatzliche Mangel in der
Verarbeitungsqualitdt waren
bei den vier Testwagen nicht
zu registrieren: Als moderne
GroBserienprodukte sind sie
wahrend eines weitgehend
automatisierten  Fertigungs-
prozesses vielfaltigen Kontrol-
len unterworfen, die hinrei-
chend Gewdbhr fiir gleichblei-
bende Fertigungsqualitat und
Schutz gegen vorzeitige Sto-
rungen im Fahrbetrieb bieten.
Aber Qualitat wird bekannt-
lich nicht nur produziert, son-
dern wird schon am ReiBbrett
in ein Produkt hineinkon-
struiert. Das wird selten so
deutlich wie an der Mercedes-
Karosserie: Weder gab es
irgendwelche Gerdusche oder
Stoérungen, noch konnte an
irgendeinem Detail eine Un-
sauberkeit entdeckt werden.

|

T TR\ |\

Das héaufig zitierte, mit ge-
ringstem Kraftaufwand zu be-
werkstelligende satte Tiren-
schlieBen, von dem man weiB,
daB es sich auch nach vielen
Jahren nicht verliert, beein-
druckte auch hier wieder. Ein
so hohes Qualitats-Niveau
erreichen die Konkurrenten
bei objektiver Betrachtung
nun einmal nicht, sie miissen
sich deshalb mit etwas.
schlechteren Noten zufrieden-
geben. Zwar merkt man dem
vergleichsweise leichtgewich-
tigen Opel eine routinierte
Machart an, doch fehlt es am
letzten Schliff: Schwergéngige
Fensterkurbeln, gelegentli-
ches Klappern im Armaturen-
brettbereich oder Vibrieren
der Motorhaube sind zum Bei-
spiel Schonheitsfehler, die nur
im direkten Vergleich auffal-

[ S e
kS

w

Karosserie = o o 5
e ey
Form 8 7 8 9
Sitze, Sitzposition 9 8 9 9
InnenraumgroBe 8 9 9 7
KofferraumgrdBe 9 9 10 T
Zuladung 8 8 10 8
Kompaktheit 8 9 10 8
Einstieg 9 9 10 8
Sicht 10 7 10 9
Heizung 9 9 9 9
Liftung 8 8 10 10
Serienausstattung 8 10 8 8
Verarbeitung, Qualitat 7 7 10 8
101 100 113 100
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Wiihrend sich der kurz bauende Ford V6-Motor mit
einem Weber-Fallstrom-Doppelvergaser begniigt, vertreten
die Reihenmotoren in dieser Hinsicht erheblich mehr

Sechszylinder
B \ergleichstest
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Mercedes

technischen Aufwand zur Leistungsgewinnung: Sie bemiihen
fiir die ordnungsgemiifle Gemischaufbereitung jeweils

zwei Zenith-Fallstrom-Registervergaser.

Opel
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Wer sich einen Sechszylindermotor im Auto leisten kann, erfahrt nicht

nur eine Aufbesserung des eigenen Images. Die handgreiflicheren Vorziige

dieser Klasse zeigen, daB sechs auf und ab gehende Kolben besser sind
als nur vier: Man bekommt Laufkuitur und hohe Leistung-— am wenigsten
beim Mercedes, am meisten beim BMW.

len. Mit dergleichen haben
noch vermehrt der BMW und
der Ford zu kdmpfen.

Aufgrund einer Reihe hervor-
ragender Merkmale kann der
Mercedes trotz seiner nicht
mehr ganz taufrischen Form
diese erste Beurteilungsrunde
klar fir sich entscheiden und
damit eine gunstige Ausgangs-
position fiir die kommenden
Wertungen beziehen.

2. Wertung: Motor,
Leistung

Die drei Vertreter der Reihen-
motor-Bauweise gleichen sich
auf den ersten Blick ziemlich
stark: 2,3 Liter Hubraum beim
Mercedes 230, 2,5 Liter bei
BMW und Opel, und eine ket-
tengetriebene, obenliegende:
Nockenwelle. Fiir die Gemisch-

aufbereitung bemiht jedes
dieser respektablen Sechs-
zylinder-Aggregate zwei Fall-
strom-Registervergaser. Auf
den zweiten Blick werden frei-
lich Unterschiede offenkundig,
die sich nicht unerheblich auf
die  Leistungscharakteristik
und das Laufverhalten der
Motoren auswirken: So hatdas
BMW-Triebwerk mit V-férmig
im Leichtmetall-Zylinderkopf

angeordneten Ventilen und
einer siebenfach gelagerten
und mit zwolf Gegengewichten
versehenen Kurbelwelle beste
konstruktive Voraussetzungen
flir hohe Leistung und gute
Laufruhe. Leichtmetall-Kipp-
hebel sorgen dariber hinaus
fir einen leichten, drehfreudi-
gen Ventiltrieb. Auch beim
Commodore GS-Motor bieten
sieben Hauptlager eine solide

@ 4
= 3 g oo S
MeBwerte e ts i © E = E MeBwerte e | e g0 S g
(] -
28 |258 | 28 |&ss =3 | 258| 28 [ 333
Beschleunigung Elastizitat
Beschleunigung in s Beschleunigung im IV. Gang
0 bis 60 km/h 4,7 57 52 ab 40 km/h
0 bis 80 km/h 7.6 9,0 8,2 40 bis 60 km/h 6,0 7.4 6,2
0 bis 100 km/h 11,2 13,3 12,3 40 bis 80 km/h 12,2 14,6 13,3
0 bis 120 km/h 16,1 19,3 178 40 bis 100 km/h 185 22,7 20,4
0 bis 140 km/h 228 28,6 257 40 bis 120 km/h 254 ang 28,4
0 bis 160 km/h 36,2 — - 40 bis 140 km/h 336 433 38,6
1 km mit stehendem Start 328 348 33,9 1 km ab 40 km/h 37,0 40,0 38,4
Hochstgeschwindigkeit  km/h 1855 | 1764 | 1818
Abmessungen
Gewichte
Radstand mm | 2692 2769 2750 2668
Eigengewicht voligetankt kg | 1405 1435 1420 1280 Spur vorn mm | 1446 1511 1450 1450
zuldssiges Gesamtgewicht kg | 1775 | 1800 | 1875 | 1680 hinten mm | 1464 | 1537 | 1440 | 1400
Zuladung kg 370 365 380 Lédnge mm 4700 4646 4685 4607
Personenindexzahl 435 | 429 = 4,47 Breite mm | 1750 | 1791 | 1770 | 1728
Gewichtsverteilung Hoéhe mm 1450 1413 1440 1405
Vorderachse [ 54,8 54,4 53,2 53,9 Innenbreite vorn mm 1435 1490 1475 1425
Hinterachse %y 452 456 46,8 46,1 hinten mm 1430 1475 1470 1425
zuldssige Anhéngelast Innenhéhe* vorn mm 915 915 960 940
gebremst kg | 1300 1200 | 1050 hinten mm 870 865 900 880
ungebremst kg 650 m 625 Sitztiefe vorn mm 470 500 490 510
Leistungsgewicht hinten mm 470 510 480 500
voligetankt kg/PS 10,4 1.8 9,8 Knieraum hinten von/bis mm |165/320 |140/260 |120/290 | 85/210
mit 340 kg kg/PS H 12,6 14,7 12,5 Wendekreis links m 11,5 "5 11,2 10,8
(4 Personen mit Gepﬁck] rechts m 111 11,7 1,2 10,9
Lenkradumdrehungen 4 3 32 42
Innengerausch
in Phon (dBA) Verbrauch
Leerlauf im Stand (Superbenzin)
Bei 50 km/h
Bei 80 km/h Autobahn Schnitt ca. 125 km/h 14,7 15,2 14,9
Bei 100 km/h Autobahn Schnitt ca. 145 km/h 18,4 189 18,0
Bei 120 km/h Landstr. Schnitt ca. 75 km/h 16,3 146 146
Bei 140 km/h Landstr. Schnitt ca. 95 km/h 19,2 18,7 175
Bei 160 km/h Stadtverbrauch 17,0 16,4 15,9
Bei 180 km/h Gesamtverbrauch 17,1 16,8 16,2
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Basis, doch ist der GrauguB-
kopf mit den Offnungen fir
EinlaB und AuslaB auf einer
Motorseite nicht so atmungs-
aktiv wie der des BMW, und
die schwereren hydraulischen
StoBel zwischen Nockenwelle
und Blechkipphebeln setzen
spontanen Drehzahléanderun-
gen hdoheren Widerstand ent-
gegen. Nicht mehr ganz auf
der Héhe der Zeit ist die Motor-
Konstruktion des Mercedes
230: Wahrend alle anderen
Sechszylinder aus Untertiirk-
heim mit sieben Kurbelwellen-
lagern operieren, muB sich der
2,3 Liter mit nur vier Lagern
begniigen. Zweifellos ist hierin
— zusammen mit der geringe-
ren Anzahl von Gegengewich-
ten — der Grund fiir die etwas
rauhere Gangart dieses hub-
raumkleinsten Mercedes-
Sechszylinders zu suchen.
Nach einem vollig anderen
Konzept ist der Dreiliter Ford-
Motor gebaut: Der kurz und
gedrungen wirkende, weitge-
hend aus GrauguB gefertigte
V6 betétigt die in den Heron-
Zylinderkopfen (Brennrdume
in den Kolben) hangenden
Ventile iber StoBelstangen
und erinnert nicht zuletzt mit
dem dadurch bedingten nied-
rigen Drehzahl-Niveau aname-
rikanische V8-Motoren. Sicher
ist der von Ford-England kom-
mende, auf dem deutschen
Markt noch relativ unbekannte
Dreilitermotor in erster Linie
fir den Betrieb mit einer Auto-
matik gedacht.

fm praktischen Fahrbetrieb
zeigten sich sowohl im Lei-
stungs-Verhalten als auch in
der Laufruhe deutlichere Un-
terschiede als erwartet. Den
besten Eindruck hinterlieB
ganz eindeutig der Bilderbuch-
Motor von BMW, der nicht nur
mit hervorragenden Fahrlei-
stungen, sondern ebenso mit
einem seidenweichen, fast vi-
brationsfreien Lauf bestechen
konnte. Er beschleunigte das
immerhin 1405 Kilogramm wie-
gende Auto in 10,2 Sekunden
von 0 auf 100 km/h (wobei er
leicht bis 7000 U/min gedreht
werden konnte) und verlieh
ihm eine Hochstgeschwindig-
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keit von beachtlichen 197,8
km/h. Auch bei der Elastizitats-
messung nahm der BMW mit
36 Sekunden dem hubraum-
stérkeren Ford als Nachst-
bestem eine volle Sekunde ab.
Zweiter wurde in der Motoren-
wertung der kultivierte Drei-
liter-V6 von Ford, der seine
Arbeit in gelassener Manier
bei meist niedrigen Drehzah-
len verrichtete und dabei auf-
fallend leise und vibrations-
arm wirkte. Der naturgemaB
nicht besonders drehfreudige
StoBstangenmotor geht von
unten heraus sehr gut zur
Sache und reagiert auf Gaspe-
dalbewegungen bemerkens-
wert schnell und willig. Mit 138
PS bei 5000 U/min ist er der
zweitstarkste Motor der Grup-
pe, er treibt den gewichtigen
Granada in 11,2 Sekunden auf
100 km/h und bringt ihn auf
eine Spitzengeschwindigkeit
von 185,5 km/h. Nicht so lauf-
ruhig, wie man es sonst von

Opel-Motoren gewohntist,gab
sich das 130 PS-Triebwerk im
Commodore GS. Besonders
beim Ausdrehen in den Gan-

gen stieg der Gerauschpegel
Uiberdurchschnittlich an, wobei
zusétzlich noch Getriebege-
rausche mit im Spiel waren.
Auch in der Art der Leistungs-
entfaltung konnte der GS im
Vergleich mit frilheren Com-
modore-Motoren nicht Uber-
zeugen: Zahes, etwas unwilli-
ges Antreten aus niedrigen
Drehzahlen lieB auch den fri-
her vorhandenen ,BiB" ver-
missen. Ohne Frage beruht
diese veranderte Charakteri-
stik — ebenso wie das zuge-
schnirt wirkende Verhalten
bei hohen Drehzahlen — auf
den MaBnahmen zur Abgas-
entgiftung. Am schwersten tat
| sich in dieser Konkurrenz der
| gehandikapte Mercedes-Mo-
tor: Mit 30 PS weniger Leistung
und einem um 700 ccm kleine-
ren Hubraum gegeniiber den
Guppenbesten konnte er bei
den Fahrleistungsmessungen
natirlich nicht ganz mithalten.
Das zeigte sich am deutlich-
sten bei der Elastizitatsprii-
fung, bei der er gegeniiber
dem BMW auf einen Kilometer
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glatte vier Sekunden einbiifte.
Dieser Schwachpunkt und der
bei héheren Drehzahlen ein-
setzende, fiir einen Reihen-
Sechszylinder zu rauhe Lauf
zeigen deutlich die Grenzen
dieses in die Jahre gekomme-
nen Motors.

Flir diesen Vergleichstest wa-
ren alle Wagen mit Schaltge-
trieben ausgeriistet — auch
der Ford, der janormalerweise
in der getesteten GXL-Ausfih-
rung mit einer Automatik ge-
liefert wird. Die Anpassung
der Gangstufen an die Motor-
Charakteristik schien beim
BMW am besten gegliickt, und
auch beim Granada waren die
Anschliisse sehr gut, wenn-
gleich durch die lange Hinter-
achsiibersetzung die Springe
zwischen den einzelnen Gan-
gen relativ groB sind. Beim
Commodore GS und beim
Mercedes ist der Sprung zwi-
schen zweitem und drittem
Gang etwas zu groB ausgefal-
len, was sich speziell beim un-
elastischen Mercedes-Motor
in bestimmten Fahrzustédnden
storend bemerkbar macht.
DaB die leistungsstarkeren
Motoren oft genug auch die
sparsamsten sind, haben vor
diesem schon andere Ver-
gleichstests gezeigt. Der in
jeder Hinsicht vorbildliche
BMW-Motor war auch bei den
Verbrauchsmessungen seinen
Mitbewerbern (berlegen und
lag mit einem Gesamt-Testver-
brauch von 15 Liter/100 km
immerhin um 1,2 Liter unter

dem Commodore als Zweit-
bestem, der allerdings auch
125 kg weniger wiegt. Der
Ford als hubraumgroBtes und
schwerstes Auto kam mit 17,1
Liter/100 km auf den hochsten
Wert, wobei ganz allgemein zu

Sechszylinder

EAVergleichstest

sagen ist, daB man in dieser
Gewichtsklasse bei den gebo-
tenen Fahrleistungen natiir-
lich keine Verbrauchswunder
erwarten kann. So klar der
Mercedes die Karosserie-

Wertung fiir sich entscheiden

konnte, so klar gewinnt der
hervorragend motorisierte
BMW diese zweite Wertung.
Mit deutlichem Abstand ver-
weist er den Ford, den Opel
und den Mercedes auf die
Platze.

Im Fall einer
Reifenpanne ist
man mit den
mitgelieferten
Kurbelwagenhe-
bern ausreichend
geriistet. Wenig
Ubereinstim-
mung herrscht
beim Bordwerk-
zeug: Vergleichs-
weise komplett
sind nur BMW
und Mercedes
ausgeriistet, wih-
rend man bei
Ford und Opel
im Bedarfsfall
ausschlieflich auf
fremde Hilfsmit-
tel angewiesen ist.

w
§ Das Zwischenergebnis nach henfolge schon endagiiltig ist,
Motor und Leistung = - 3] 5  den beiden ersten Wertungen oder ob die ausstehenden
s ) (] o sieht die in Jahren gereiften Priifungen das Bild noch ent-
= u = O  Modelle von BMW und Merce- scheidend verschieben kén-
Motorgerausch 9 10 8 8 des vor den Newcomern von nen, wird sich im zweiten Teil
Laufruhe 10 10 8 8 Ford und Opel. Ob diese Rei- des Tests herausstellen.
Elastizitat 10 9 6 8 i
Drehvermdgen 10 6 7 6 §
Kraftstoffverbrauch 9 7 7 7 Zwischenwertung g o g 3
Getriebeabstufung 10 10 8 8 o e s o)
Beschleunigung 10 9 7 8 Karosserie, Ausstattung 101 100 113 100
Hochstgeschwindigkeit 10 8 4 8 Motor, Leistung 78 69 58 61
78 69 58 61 179 169 1M 161
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