FF 343, Golmchaniand O, I3 -, Gred&siiannisn & — 25, EI#‘ED

H!'ﬂ.ls 22. Juli 1972 DM 1.80

Sechszylinder-Vergleichstest
2.Teil und SchluBwertung




vdh-Archiv

auto motor und sport vergleicht vier renommierte
deutsche Sechszylinder-Modelle. Nachdem im
ersten Teil (Heft 14) die Karosserien und die Motoren
bewertet wurden, geht es im abschlieBenden
zweiten Teil darum, wie sich die vier Prestigeautos
auf der StraBBe verhalten.

3. Wertung:
Handlichkeit,
Bedienung

Mit Recht erwartet man in der
gehobenen Mittelklasse ne-
ben kultivierten Laufeigen-
schaften des Motors, gutem

Die

Fahrkomfort und gediegener
Ausstattung auch eine beque-
me und muhelose Handha-
bung des Wagens. Der Ein-
druck des gerade in dieser
Klasse angestrebten gepfleg-
ten Fahrens entsteht namlich
nicht zuletzt durch die ein-
wandfreie Funktion und die
richtige Anordnung der ein-
zelnen Bedienungselemente.
Auch die Ubersichtlichkeit, die
man vom Fahrersitz aus hat,
spielt dabei keine unwichtige
Holle, zumal bei den respek-
tablen Abmessungen dieser

Autos der Handlichkeit natir-
liche Grenzen gesetzt sind.

Da in diesem Zusammenhang
die Lenkung von besonderer
Bedeutung ist, andererseits
die gewichtigen Sechszylin-
der-Motoren durch erhohten
Druck auf die Vorderrader die
Lenkkrafte ziemlich stark an-
steigen lassen, wurden alle

bemessen, daB die Lenkrader
selbst bei komplizierten Ran-
gier-Mandvern auf engstem
Raum spielend leicht bedient
werden konnen. Nur beim
Commodore muB mehr Kraft
aufgewendet werden — nicht
zuletzt deshalb, weil das griff-
sympathische Lenkrad den
kleinsten Durchmesser hat.

feine

vier Testwagen von vornher-
ein mit Servo-Lenkungen aus-
geristet. SerienmaBig ist sie
indes nur beim Ford einge-
baut, bei den ubrigen Fabri-
katen missen bis zu 786 Mark
(beim BMW) extra bezahit
werden. Ubrigens wurden, um
von der Bereifung her keine
unerwiunschten Unterschiede
in die MeBergebnisse zu be-
kommen, die Testwagen ein-
heitlich mit Girtelreifen des
Typs Veith-Pirelli CN 36 ver-
sehen. Die Servo-Wirkung der
Lenkungen ist durchweg so

Bei schneller Uberlandfahrt
auf schmalen StraBen, wo ein
prazises Reagieren auf Lenk-
bewegungen besonders er-
wiinscht ist, kann die Mer-
cedes-Lenkung am besten ge-
fallen: Sie arbeitet absolut
zielgenau, ist vollig stoBfrei
und nimmt in engen sowie in
schnell gefahrenen weiten
Kurven im Kraftaufwand an-
genehm progressiv zu. Durch
diese gelungene Auslegung
vermittelt sie dem Fahrer
das notwendige Gefiihl fir
Bodenkontakt und jeweiligen

Fahrzustand — eine Eigen-
schaft, die Servo-Lenkungen
manchmal vermissen lassen.
Die BMW-Lenkung arbeitet
ebenfalls sehr exakt, aber
trotz des groBfien Lenkrades
fast zu direkt und etwas ner-
vos, so daB sie vermehrte Auf-
merksamkeit erfordert,und zu-
mindest anfangs ziemlich ge-

wohnungsbedirftig ist. Eine
gute, ,schnelle” Lenkung hat
auch der Commodore GS, die
als Servo-Lenkung nur etwas
schwergéngig ausgefallen ist.
Eine vollig andere Art der
Auslegung bevorzugten die
Ford-Techniker: Die schon
fast amerikanisch anmuten-
de, extrem leichtgangige Gra-
nada-Lenkung ist wenig ziel-
genau und damit fir sportli-
ches Fahren nicht besonders
gut geeignet. Andererseits
verzeiht sie unbeabsichtigte
Lenkradbewegungen groBzi-

Zwischenergebnis

Da die Konkurrenten aus dem ersten Teil des Vergleichstests
noch ohne klaren Favoriten relativ geschlossen in die

zweite Runde gehen, miissen nunmehr die drei ausstehenden
Prufungen AufschluB {iber die endgiiltige Placierung geben.

BMW  Ford Mercedes Opel
Karosserie, Ausstattung 101 100 113 100
Motor, Leistung 78 69 58 61
179 169 171 161
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2500 Granada 3000 230 Commodore GS
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Wiederum erwies sich die Mercedes-Servolenkung
als beste Losung. Sie tragt entscheidend zur

g

Handlichkeit 2 © g ®
und Bedienung = S < &
Lenkkrafte 10 10 10 9
Lenk-Exaktheit 10 8 10 9
Wendekreis 9 8 9 10
Handlichkeit 10 7 10 9
Schaltung 10 8 8 9
Schalter und Hebel 9 8 9 8
Armaturen 10 8 8 10

68 57 64 64

giger — eine Auslegung, wie
sie im Zusammenhang mit
Sicherheitsautos in letzter
Zeit haufiger diskutiert wurde.
Dem Testteam erschienen der
BMW und der Mercedes dank
sehr guter Lenkeigenschaften
und Ubersichtlichkeit als be-
sonders handlich. Nur der
ebenfalls sehr (bersichtliche
Opel blBt dadurch an Hand-
lichkeit etwas ein, daB er ver-
gleichsweise hohe Lenkkréfte
bendtigt. Stérker fiel der Gra-
nada durch seine zu tiefe Sitz-
position und die hoch ange-
setzte Gurtellinie ab, was zu-
sammen mit der upprazisen
Lenkung den Eindruck von
Schwerfélligkeit aufkommen
lieB. Durch mustergiiltige
Schaltungen und sehr gut ab-
lesbare und optimal gestylte
Instrumente sammelten der
BMW und der Opel weitere
Pluspunkte. Nichtso gut schnit-
ten hier der Mercedes und der
Ford ab: Beim 230 geht die
Schaltung reichlich ,eckig”,
beim Ford ist der Querweg zu
groB und der Schalthebel da-
durch im dritten Gang zu weit
vom Fahrer entfernt. Auch die
Armaturen kénnen bei diesen
beiden Autos nicht so gut
gefallen: Beim Mercedes
winscht man sich statt des
groBflachigen Kombi-Instru-
ments einen Drehzahlmesser
— beim Ford sind Tachometer
und Drehzahlmesser in solch
tiefen Schéachten unterge-
bracht, daB die Ablesbarkeit
eindeutig leidet.

Die Anordnung und Ausfiih-
rung der diversen Schalter
und Hebel, zu denen auch die
Betéatigungshebel fiir Heizung
und Liftung sowie fiir Sitz-
und Lehnenverstellung zu
zéhlen sind, koénnten beim
BMW 2500 und beim Merce-
des 230 als vorbildlich gelten,
wenn beim BMW der Blinker-
hebel statt mit der rechten mit
der linken Hand zu bedienen
wére und wenn beim Merce-
des der Scheibenwascher statt
mit dem FuB mit einem Fin-
gerhebel in Aktion gesetzt
werden kénnte. Auch beim be-
sonders reichhaltig ausstaf-
fierten Ford Granada und
beim Commodore GS muB
man mittels FuBpumpe auf un-
zulangliche Weise Wasser auf
die Windschutzscheibe sprit-
zen. In dieser Preisklasse soll-
te man die funktionelleren
Aufpreis-Lésungen als Serien-
ausstattung erwarten konnen.
In der Wertung Handlichkeit
und Bedienung kann sich der
besonders mihelos und an-
genehm zu dirigierende BMW
gegeniber dem Mercedes und
dem Opel einen geringen Vor-
sprung sichern. Der schwer-
félligere Granada muB dage-
gen eine grdBere Punktein-
buBe hinnehmen.

4. Wertung:
Fahrkomfort

Autos vom Gewicht und von
der GréBe der vier Testwagen

guten Handlichkeit des 230 bei. Der Ford Granada

kann schon wegen seiner unbefriedigenden
Ubersichtlichkeit nicht als handliches Auto gelten.

bieten gilinstige technische
Voraussetzungen flir guten
Fahrkomfort. Das vorteilhafte
Verhaltnis von Zuladung zu
Eigengewicht, die volumind-
sen Reifen, der relativ lange
Radstand und die realisierba-
ren Federwege stellen die
Konstrukteure vor weitaus ge-
ringere Komfort-Probleme als
sie bei kleineren Autos auf-
treten. Von der Gerauschseite
ergeben sich durch die Ver-
wendung vibrationsarmer
Sechszylindermotoren eben-
falls gute Voraussetzungen, so
daB man in der gehobenen
Mittelklasse durchaus hoch-
gespannte Komfort-Erwartun-
gen ansetzen kann und sich
keinesfalls mit Halbheiten ab-
zufinden braucht.

Um so erstaunlicher ist es,
daB der Punkteunterschied
gerade in der Komfort-Wer-
tung zwischen dem Klassen-
Besten und dem schlechte-
sten Konkurrenten gréBer als
bei allen anderen Wertungen
ausféllt. Die Ursache hierfiir
dirfte indes nicht nur im gré-
Beren Bauvaufwand der Mer-
cedes-Hinterachse zu suchen
sein (BMW und Ford verwen-
den ebenfalls Doppelgelenk-
Schraglenker-Hinterachsen),
sondern auch im anderen Ex-
trem, das der starrachsige und
mit kurzen Federwegen ope-
rierende Commodore darstelit.
Naturlich profitieren bei dem
relativ einfachen Fahrwerk des
Commodore die Gbrigen Fahr-
eigenschaften von dieser Aus-
legung, doch zeigte dieser
Vergleichstest besser noch als
frihere Einzeltests, daB sich
Opel hier sehr einseitig fest-
gelegt hat. Bei Daimler-Benz
legt man bekanntlich auf ho-
hen Fahrkomfort allergréBten
Wert, und der 230 untermauert
diese Vorstellung: Er kann als
hervorragendes Beispiel fiir
eine nahezu perfekte Fede-
rungsabstimmung gelten. Da-
bei spielt es keine Rolle, ob
das Auto iber kleine oder
groBere Bodenunebenheiten
rollt oder ob es nur mit dem
Fahrer oder voll besetzt ist —
die Federung wird mit allen

Aufgaben in (iberlegener Ma-
nier fertig und 1aBt den Kon-
kurrenten kaum eine Chance,
Das positive Komfort-Bild
wird vom Fehlen jeglicher Ka-
rosseriegerausche abgerun-
det, und auch Windgerdusche
treten nur in sehr gemaBigter
Form auf. Getriibt wird das
Bild allenfalls vom relativ lau-
ten Motorengerausch.

Leiser und in allen Geschwin-
digkeitsbereichen nahezu vi-
brationsfrei geht es im BMW
zu. Fraglos tragt aber der au-
Berordentlich kultivierte Mo-
tor viel dazu bei, daB man in
diesem Auto auch Uber lange
Strecken und bei hohem Tem-
po den Eindruck komfortabler
und hochst angenehmer Fort-
bewegung hat. Denn von der
Federung wird man im BMW
weniger verwdhnt — mit ver-
gleichsweise kurzen, aber gut
genutzten Federwegen ope-
rierend, ist sie eher sportlich-
straff ausgelegt und (Bt spe-
ziell bei niedrigen Geschwin-
digkeiten die Insassen Uber
den jeweiligen StraBenzu-
stand keinesfalls im unklaren.
Nicht optimal genutzt haben
die Versuchsleute bei Ford
die Komfort-Mdglichkeiten,
die von den Konstrukteuren
in das Granada-Fahrwerk in-
vestiert wurden: Hohes Ge-
wicht, langster Radstand, so-
wie einzeln aufgehdngte Ra-
der und lange Federwege
sind grundséatzlich beste Vor-
aussetzungen fiir guten Fahr-
komfort. Hinzu kommt der
niedertourig und leise arbei-
tende V6-Motor.

Wenn das Ergebnis dennoch
nicht ganz befriedigend ist,
tragt daran eine viel zu wei-
che Dampferkennung die
Hauptschuld. Auf unebenen
StraBen kommt! der Aufbau
héufig in Schwingungen, die
Réader bleiben nur unvollkom-
men am Boden, und bei be-
stimmten aufeinanderfolgen-
den Bodenwellen kann es zu
Uberlagerungen kommen, die
die ohnehin sehr weiche Fe-
derung zum Durchschlagen
bringen. Besonders bei voll
beladenem Wagen treten die
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Eine ausgewogene Fahrwerksabstimmung macht den

Mercedes ebenso fahrsicher wie komfortabel. Ebenfalls fahr-
sicher, jedoch unkomfortabel ist der Opel Commodore GS.

Der BMW wird seiner Rolle als ,Fahrer-Auto*“ gerecht, beim Ford
Granada storen die weiche Federung und Dampfung.

2]
E
= ° £ °
Fahrkomfort = o S ')
Schluckvermogen auf
langen Bodenwellen 8 8 10 5
Schluckvermogen auf
kurzen Unebenheiten 8 8 10 5
Langsamfahrkomfort 8 Bl g 5
Abrollkomfort 8 7 9 6
Komfort vollbeladen 8 7 10 6
Gesamteindruck der
Federung 8 8 10 5
Fahrgerdusche 9 8 8 i
Vibrationen 10 9 9 8
67 64 75 47

Gummi-Anschidge haufig in
Aktion und verursachen da-
durch unangenehme Vertikal-
stoBe in die Karosserie. Zwei-
fellos wére hier mit einer
sorgféltigen StoBdampfer-Ab-
stimmung viel zu gewinnen —
wobei noch offen ist, ob nicht
die Federungscharakteristik
Uberhaupt zu weich ist. Jeden-
falls sollten sich Fahrer, die
ihren Granada haufig voll be-
laden oder sportlich fahren
wollen, die fir einen geringen
Mehrpreis erhditlichen ver-
starkten Federn fir Vorder-
und Hinterachse einbauen las-
sen.

DaB der einseitig auf Stra-
Benlage ausgelegte Commo-
dore GS bei der Fahrkomfort-
Wertung so sehr ins Hinter-
treffen gerat, verdankt er —
wie vorher schon erwdhnt —
hauptséachlich den auch aus
optischen Griinden stark be-
schnittenen Federwegen. Re-
lativ laute Triebwerksgerdu-
sche schmélern den Komfort
zusatzlich, dagegen sind
Windgeréausche dank sorgfal-
tiger Ausbildung der Front-
scheiben-Partie = angenehm
leise.

In der fiir diese Wagenklasse
besonders wichtigen Kom-
fort-Wertung kann der Mer-
cedes sein Punktekonto kréf-
tig aufbessern und die Ver-
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luste aus der Motor-Wertung
fast kompensieren. Noch fihrt
aber mit vier Punkten Vor-
sprung der BMW das Feld an
— Ford und Opel liegen auf
den Platzen drei und vier.

5. Wertung:
Fahrsicherheit

Seit jeher bemihen sich ins-
besondere europaische Auto-
mobilbauer um ein Hochst-
maB an aktiver Sicherheit
beim Autofahren. Sie bedie-
nen sich dabei zum Teil recht

differenter technischer Losun-
gen, die sich nicht nur in un-
terschiedlichen Details — bei-
spielsweise an den Radauf-
héngungen — erschopfen, son-
dern auch in vollig verschie-
denartigen Konzeptionen zum
Ausdruck kommen. Wie unter-
schiedlich die dabei erzielba-
ren Resultate sein kdnnen,
hat auto motor und sport erst
kdrzlich untersucht (siehe
Heft 13/72).

Die an diesem Sechszylinder-
Vergleichstest beteiligten Au-
tos sind alle nach der Stan-
dard-Bauweise konzipiert: Sie
haben den Motor und das Ge-
triebe vorn und treiben iber
Kardanwelle und Differential
die Hinterrader an. Dieses
Prinzip vereinigt bei gréBe-
ren, leistungsstarken Autos
die meisten technischen Vor-
zlige in sich und ist deshalb
dominierend. Unterschiede
gibt es bei den Testwagen
allerdings an den Radaufhan-
gungen: Wahrend der BMW
eine Federbein-Vorderachse
mit hochgelegten Schrauben-
federn hat, sind die Vorder-
rader der drei Konkurrenten
an Querlenkern aufgehangt
und ber Schraubenfedern
mit innenliegenden Teleskop-
stoBdampfern gegen die Ka-
rosserie abgestitzt. Als Hin-
terachsen kommen einheitlich

— bis auf den Opel, dessen
Antriebsrader von einer Starr-
achse mit Doppelldngslenkern
und Panhardstab gefiihrt wer-
den — Einzelrad-Authdngun-
gen zum Einbau. Diese tech-
nisch aufwendigen Doppelge-
lenk-Schraglenker-Konstruk-
tionen lassen erkennen, wel-
che Bedeutung man dem
Komplex der aktiven Fahrsi-
cherheit beimiBt.

DaB indes nicht allein hoher
technischer Aufwand zu guten
Ergebnissen fiihrt, demon-
strierte bei den Vergleichs-
fahrten sehr eindrucksvoll der
Opel Commodore GS: Durch
ein nahezu neutrales Eigen-
lenkverhalten und eine offen-
sichtlich gegliickte, sportwa-
genmaBige Abstimmung zwi-
schen Federung und Damp-
fung sind seibst hohe Kurven-
geschwindigkeiten risikoios
moglich. Auch extreme Fahr-
zustéande, wie sie beim Sla-
lomfahren und beim Wedeln
vorkommen, beeindruckten
den GS nicht nennenswert:
Mit véllig unproblematischer
Kurvengangigkeit durchfuhr
er die Ubungen und erreichte
die besten Zeiten. Bei plotz-
lichen Richtungsanderungen,
gleichgliltig ob leer oder be-
laden, kommen ihm fraglos
die kurzen Federwege eben-
so wie die serienméBig ein-

Funktionelle Mercedes-Details: Links die fuffbetitigte
Feststellbremse, daneben die vorbildliche Sitzverstellung

und der Beliiftungskanal zum rechten Fond-FufBraum.
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gebauten Bilstein-Gasdruck-
stoBdampfer zustatten. Sie
haben an der guten Boden-
haftung der Rader wesentli-
chen Anteil und halten die
starre Hinterachse, die auf
schlechter Fahrbahn zwar zu
splirbaren, aber véllig harm-
losen Versetzern neigt, gut im
Zaum.

Bei zligiger Kurvenfahrt legt
der Ford Granada eine ange-
messene  Untersteuerungs-
tendenz an den Tag, beim
Fahren im Grenzbereich aller-
dings wirkt er weniger gutmu-
tig: Durch die zu schwache
Dampfung arbeitet das Auto
stark im Fahrwerk, wird tau-
melig und kann mitunter hin-
ten sogar ziemlich plétzlich
ausbrechen. Schnelle Rich-
tungsé@nderungen machen ihm
ebenfalls zu schaffen, Seiten-
neigung und Taumelbewe-
gungen verstarken sich dabei
und fiihren zu recht instabi-
len Fahrzusténden, deren Be-
reinigung mit Hilfe der unpra-
zisen Lenkung nicht immer
leichtfallt. Ohne Zweifel lei-
det der in dieser Hinsicht noch
nicht véllig ausgereifte Gra-
nada — ebenso wie im Fahr-
komfort — an einer mangel-
haften StoBdampfer- und Fe-
derungsabstimmung, die bei-
spielsweise auch beim Uber-
fahren von groben Uneben-

g

= ° g ©
Fahrsicherheit = S = o)
Kurvenverhalten 8 7 10 10
Beherrschbarkeit in
kritischen Situationen 8 8 9 10
Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, leer 8 7 9 10
Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, beladen X 6 8 10
Geradeauslauf bei hoher
Geschwindigkeit 8 9 10 9
Stabilitat bei Seitenwind 10 10 10 9
Winter-Fahrverhalten 5 6 6 6
Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn 9 6 10 7
Spursicherheit beim
Bremsen 9 8 10 9
Bremswirkung bei nor-
maler Beanspruchung 9 9 10 9
Bremswirkung bei hoher
Beanspruchung 8 8 10 9

89 84 102 98

heiten durch starkes Sprin-
gen der Rader offenkundig
wird. Kleinere Bodenwellen
werden dagegen glatt und ge-
schmeidig geschluckt.

Wie alle Modelle aus dem

Minchener Haus gehort der
BMW 2500 zu den ausgeprag-
ten Ubersteurern. Diese be-
sonders von sportlichen Fah-
rern geschéatzte Eigenlenk-
tendenz macht das Auto zwar

Praktische BMW-Details: Kleinteile-Ablage im
Kofferraum (links) und ein grofvolumiges Handschuhfach
(daneben) sorgen fiir Ordnung und Ubersicht.

handlich und kurvenwillig, er-
fordert in Grenzsituationen
aber deutlich mehr fahrerische
Routine, als man normaler-
weise erwarten kann. Wer mit
dem BMW gut umgehen kann,
wird freilich nicht enttauscht:
Beim Kreisbahntest erzielte
der BMW die besten Werte,
und auch beim Wedeln sowie
bei den Slalomiibungen mach-
te er eine gute Figur; hier pro-
fitierte er neben der stets ein-
wandfreien Bodenhaftung al-
ler Rader allerdings auch von
seinem kraftvollen Motor.
Ebenso bewuBt, wie die Fahr-
eigenschaften des BMW auf
ein sportfahrer-freundliches
Kurventemperament geziich-
tet sind, folgt der Mercedes
230 einer gemaBigteren, mehr
sicherheitsbetonten Linie, die
weniger fahrerisches Ge-
schick voraussetzt, dabei aber
keineswegs als unsportlich
oder gar schwerfallig zu be-
zeichnen ist. Im Gegenteil:
Die Fahrwerksauslegung des
230 gestattet zusammen mit
der hervorragenden Lenkung
schnelles Fahren unter allen
Bedingungen. Die Bodenhaf-
tung ist selbst auf schlechter
Fahrbahn ausgezeichnet, und
das leicht untersteuernde Kur-
venverhalten kann als ausge-
sprochen gutartig bezeichnet
werden. Im Kurven-Grenzbe-
reich bremst sich der 230 von
selbst ab, und etwas zu
schnell angegangene Stra-
Benbiegungen lassen sich
durch stirkeres Einlenken
problemlos durchfahren. Die
geringe Seitenneigung der
Karosserie und die ausgewo-
gene Fahrwerksabstimmung
vermitteln einen ungemein
guten Eindruck hoher Fahr-
stabilitat, der auch bei plotz-
lichen Richtungsénderungen
nicht verlorengeht. Hier kommt
es durch den relativ groBen
hinteren Uberhang nur bei be-
ladenem Kofferraum zu ge-
ringflgigen EinbuBen. Zu den
Vorteilen der Standardbau-
weise zahlt die Unempfindlich-
keit gegen Seitenwind, und
auch flir einwandfreien Gera-
deauslaufbeihohenGeschwin-
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Plétzlich auf-
tauchende
Hindernisse auf
der Fahrbahn
machen Aus-
weichmandver
erforderlich, wie
sie in Wedeltests
realistisch
simuliert werden
kénnen. Die
nebenstehende
Skizze und die
Bilder auf der
linken Seite ver-
anschaulichen den
auto motor und
sport-Wedelkurs.
Die rechten
Bilder zeigen in
vergréfierten
Ausschnitten das
Verhalten der
vier Wagen.

digkeiten bietet sie giinstige
Voraussetzungen. Die gemes-
senen Seitenwindabweichun-
gen waren bei den Testwagen
minimal, nur der vergleichs-
weise leichte Commodore wur-
de etwas weiter abgedrangt.
Geringfligige  Unterschiede
ergaben sich im Bremsverhal-
ten der Priflinge: Als absolut
spursicher und véllig frei von
Fading erwies sich die Vier-
rad-Scheibenbremse des 230.
Fast ebenbiirtig war die Opel-

Bremsanlage, die nur bei sehr
langen Gefallen ein leichtes
Abfallen der Bremskraft er-
kennen lieB. Etwas empfind-
licher auf Dauerbelastung
reagierte der ebenfalls mit
vier Bremsscheiben ausgerii-
stete BMW, dessen Servoun-
terstiitzung auBerdem etwas
zu giftig wirkte. Die Granada-
Bremsen neigten mehr als die
der anderen Wagen zum Rub-
beln, was sich bei starker Be-
anspruchung durch die offen-

Ford Mercedes- Opel

Betriebs- 3;‘23’ Granada Benz Commo-
kosten 3000 GXL | 230 dore GS
Listenpreis DM } 19066,— | 15713,— | 16686,— | 15033,—
Kfz-Steuer DM 360,— 432,— 331,20 360,—
Haftpflicht-
versicherung ca. DM 844,20 844,20 844,20 844,20
Betriebskosten
in Pf je km 232 244 239 231
Gesamtkosten
in Pf je km mit
Abschreibung und
Verzinsung bei
jahrlich 10000 km 88,8 83,7 83,3 80,8
20 000 km 56,0 54,0 53,6 52,0
30 000 km 45,1 441 43,7 423
40 000 km 39,6 39,2 38,7 ars
50 000 km 36,3 36,3 35,8 346
MeBwerte BMW Ford |Mercedes | Opel
Seitenwindabwelchung in m
Windgeschwindigkeit
90 km/h
Wagengeschwindigkeit

. 80km/h |NHMASE| 147 1,87 2,57

Slalom
Geschwindigkeit in km/h
Slalom |

Geschwindigkeit in km/h
Kreisbahn |

Pollerabstand 18 m 53.3 52,5 53,3
Slalom Il (mit Belastung)

Pollerabstand 18 m 50,4 50,2 50,6
Slalom 11l

Pollerabstand 36 m 105,3 100,4 100,4
Kreisbahn

65m @, Asphalt 51,8 49,1 51,9
Kreisbahn 11
75 m ¢, Basalt 49,9 48,7 48,8

Wedeln

Geschwindigkeit in km/h 1138 | 1094 | 1094 _
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bar reichliche Verwendung
von Gummi-Elementen in der
Vorderachslagerung bis zum
kraftigen Schitteln steigern
konnte.

Bei der Fahrsicherheits-Wer-
tung erbrachte der Mercedes
230 den Beweis, daB guter
Komfort keinesfalls mit Ab-
strichen an den Fahreigen-
schaften bezahlt werden muB,
wenn konstruktiver Aufwand
und gewissenhafte Abstim-
mung so perfekt wie in diesem
Fall koordiniert werden. Dar-
an mangelt es noch dem Ford
Granada, wéhrend sich der
reichlich unkomfortable Opel
Commodore als ebenfalls sehr
fahrsicheres Auto erwies. Der
BMW wird seiner Rolle als
Fahrer-Auto gerecht,stelltaber
in manchen Disziplinen den
Durchschnittsfahrer vor Pro-
bleme.

SchluBwertung

Mit dem Mercedes 230 hat
dieser Vergleich populérer
Sechszylinder einen Sieger
gefunden, der in vielen Punk-
ten als vorbildlich und gerade-
zu perfekt gelten kann. In
Jahren gereift, vermag dieses
Auto vor allem mit einer‘ge-
diegenen, qualitativ hochwer-
tigen Karosserie, erstklassi-
gem Komfort und einer hoch-
entwickelten  Fahrsicherheit
zu glanzen. Den speziell in
der gehobenen Mittelklasse
wiinschenswerten  Eindruck
gepflegten Fahrens vermittelt
der 230 in sehr lberzeugen-
der Weise, und auch der nicht
mehr ganz zeitgeméaBe Motor
kann daran nichts Grundsétz-
liches dndern. DaB der eben-

Preis Punkt- Preis-
Preisindex DM zahl index
Mercedes 230 16686,— 412 470
Opel Commodore GS 15033,— 370 469
Ford Granada 3000 GXL 15713,— 374 453
BMW 2500 19066,— 403 403

Eine andere Placierung der Konkurrenten als in der Gesamt-
wertung ergibt sich, wenn man die erreichten Punktzahlen zu
den Preisen ins Verhaltnis setzt. Zwar kann der Mercedes
seine Spitzenposition auch hier behaupten, aber mit nur einem
winzigen Punkt Abstand schiebt sich der preisgiinstige Opel auf
den zweiten Platz. Der Ford behéalt seinen dritten Rang, da-
gegen landet der gegeniiber dem Commodore um 4000 Mark
teurere BMW abgeschlagen auf dem letzten Platz. Zweifellos
werden auch in der gehobenen Mittelklasse Kosteniiberlegun-
gen nicht ganz auBer acht gelassen — sie kénnen sich auch
in diesem Bereich nachhaltig auf Kaufentschliisse auswirken.

£

2 v S 3

Gesamtwertung gmor g &
Karosserie 101 100 113 100
Motor und Leistung 78 60 58 61
Handlichkeit und Bedienung 68 =57 - =64 a6
Fahrkomfort 67 64 75 47
Fahrsicherheit 89 84 102 98
403 374 412 370

falls nicht mehr taufrische
BMW 2500 nur knapp hinter
dem Mercedes den zweiten
Platz belegt, verdankt er in
erster Linie seinem erstklas-
sigen Triebwerk. Der ebenso
moderne wie leistungsstarke
Sechszylinder paBt exakt zum
sportiven Image der Minche-
ner Limousine, die von ihrem
speziellen Reiz noch nichts
verloren hat und nach wie vor
besonders jiingere Leute an-
spricht.

Mit groBerem Abstand folgen
Ford und Opel, die beiden
Neulinge in dieser Klasse.
Zweifellos hatte sich der
reichhaltig ausstaffierte Gra-
nada in der Endabrechnung
noch weiter vom Commodore
GS absetzen konnen, wenn
die Kélner bei der Fahr-
werksabstimmung sorgfaltiger
vorgegangen waren. Seine
einzeln aufgehangten und mit
langen Federwegen versehe-
nen Réder sowie der leise,
automatik-freundliche Motor
lassen den Granada 3000 GXL
vor allem als komfortable
Reiselimousine erscheinen, zu
der auch das behébige Er-
scheinungsbild gut paBt. Der
Opel Commodore hatte in
diesem Vergleichstest einen
schwereren Stand als zu-
nachst erwartet. Schuld daran
war vor allem der unbefriedi-
gende Fahrkomfort, den man
in dieser Klasse nicht erwar-
tet und der — wie die Kon-
kurrenz beweist — auch nicht
notig ist. Auch der Motor des
Commodore vermochte ver-
lorenes Punkte-Terrain nicht
wieder wettzumachen, denn
in dieser Disziplin bietet er im
direkten Vergleich nur Durch-
schnittliches. Fraglos wiirde
der Sechszylinder-Opel trotz
fehlendem Komfort allein
schon durch seine Form, seine
Handlichkeit und seine guten
Fahreigenschaften mehr
Freunde finden, wenn er die
vom Vorgédnger-Modell be-
kannten Motoreigenschaften
hatte — eine Hoffnung, die
moglicherweise vom zukinf-
tigen GS/E mit 2,8 Liter-Motor
erflllt wird.

Mercedes 230
42 Punkte

Kompakt-Limousine
mit hohem Gebrauchs-
wert und uberdurch-
schnittlicher Qualitat.
Sehr guter Fahrkom-
fort. Unproblematische,
sichere Fahreigen-
schaften, ausgezeich-
nete Lenkung und
Bremsen. Unelasti-
scher, nicht sehr lauf-
ruhiger Motor.

Gute Handlichkeit und
Ubersicht.

BMWV 2500
403 Punkte

ZweckmaBige Karos-
serieform mit sehr gu-
ter Ubersichtlichkeit.
Klassenbester Motor
mit hohem Drehver-
maogen und groBer
Laufruhe, sehr gute
Fahrleistungen, leichte
Bedienbarkeit. Durch
ausgepragte Uber-
steuerungstendenz
und direkte Lenkung
gewohnungs-
bedurftige
Fahreigenschaften,
gute Handlichkeit.



Sechszylinder
&8 Vergleichstest

b Ford

| i (Granada
3000 GXL
3/4 Punkte

Kompakte, jedoch un-
Ubersichtliche Karos-
serieform. Laufruhiger,
elastischer Motor,
gute Fahrleistungen.
Sehr reichhaltige Se-
rienausstattung bei
gunstigem Preis.
Komfort und Fahr-
sicherheit durch unaus-
gereifte Abstimmung
beeintrachtigt,
unexakte Lenkung.

Opel
Commodore
GS

3/0 Punkte

Modern gestylte, sport-
lich-elegante Form,
gute Ubersichtlichkeit.
Sehr gute, problem-
lose Fahreigenschaften
durch neutrales Eigen-
lenkverhalten. Durch
kurze Federwege stark
beeintrachtigter
Komfort. Kraftlos
wirkender, wenig
laufruhiger Motor. Sehr
gunstiger Preis.
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