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Warum dem so ist, 1iBt sich
nicht recht erkliren. Schon viel
kleinere Serien geniigen ge-
meinhin, die Koenkurrenz aul
den Plan zu locken.

S0 baut BMW stolz pro Jahr
etwa 35000 Sechszylinder, bei
Opel gar lohnt sich die Pro-
duktion von weniger als 10 000
Diplomaten im Jahr. Selbst in
den volkstimlichen Klassen
liegen die Zahlen niedriger:
Opel beeilte sich, mit seinem
Manta dem Ford Cepri Paroli
1u bieten, als sich dieser Ren-
ner 300000 Exemplaren ni-
herte. Den Diesel-Personen-
wagen aber dberiift die Weh
beinahe kampllos Daimler-
Benz. Rund 100000 werden
von den beiden D-Typen 200D
und 220 D im Jahr gebaut.
Jeder dritte Personenwagen
bei Mercedes ist ein Diesel,
sie bilden damit die wichtig-
sten Einzelmodelle.

Was den Diesel aus der gro-
Ben Mehrzahl seiner Konkur-
renten (auch aus dem eigenen
Haus) heraushebt, ist sein ge-
ringer Verbrauch. Er war es
such, den Rudolf Diesel 1897
mit seinem ersten Versuchs-
motor anstrebte. Erreicht wird
diese Sparsamkeit mit dem
Trick einer wesentlich héheren
Verdichtung (heute etwa 20:1,
Benzinmotoren gehen selten
iber 10:1 hinaus). Was Rudolf
Diesel (1858 - 1913) damals
noch nicht wufite, ist der bil-
ligere Preis des nach ihm be-
nannten Gasdls, das technisch
etwa Heizdl EL entspricht und
in der Herstellung wesentlich
weniger anspruchsvoll ist als
hochwertiges Benzin.

Mit seiner hohen Verdichiung

Ahnen-Galerie: Links der
erste Diesel-Parsonen-
wagen der Well, der

260 D von 1936. In der
Mirte der 170 D von 1949,
rechis das laufends
Modell 200 D. Im Vorder-
grund der Motor, der
sich von seinen Benzin-
Bridern durch dia
héhere Verdichtung und
den daraus resultieren-
den geringen Verbrauch,

durch das Fehlen der S

Zindanlage und durch

die Einspritzpumpe
unterscheidet,

Stefan Woltereck: Mercedes 200D /220D

Spar-Ster

Im Herbst vergangenen Jahres beging man bei Daimler-Benz ein einmalig
ste Diesel-Personenwagen (seit Wiederaufnahme der Produktion 1949) lief
Autos — die Zahl an sich reiBt heute keinen mehr vom Stuhl. Gefelert wur
Autos, das Fest galt dem Diesel. Und dieses Fahrzeug gibt es — zuminde

erreicht ein Dieselmotor heute
etwa 35% Wirkungsgrad. Die
Benzin-Konkurrenz muBl  sich
mit 25°%: begnlgen. Um sein
Ziel zu erreichen, mufite Ru-
dolf Diesel freilich einen weit-
gehend neuen Motor konstru-

ieren. Er arbeitet ebenfalls mit
einor Kurbelwelle und Pleuel-
stangen,” mit Kolben und Zy-
lindern. Dazu gibt es - wenig-
stens bei Personenwagen mit
Viertaki-Diesel = Ventile wie
Oblich. Jetzt aber beginnen
die Unterschiede: Eine Zind-
anlage fehlt, es gibt auch kei-
nen Vergaser. Der Kraftstoff
wird im Zindzeitpunkt in den
Verbrennungsraum  gespritzt;
er entziindet sich dann in der
hoch komprimierten und damit
hoch erhitzten Luft von selbst.

Erst nach dem Ersten Weltkrieg,
nach dem Tode Rudoll Diesels,
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Erfolg — auf der ganzen Welt nur einmal. Bei Mercedes.

begannen seine  Arbeiten
Frichte zu tragen. Den Durch-
bruch brachte in den frihen
zwanziger Jahren die Kraft-
stoff-Einspritzung. Mit ihr hatte
Carl Benz bereits 1907 experi-
mentiert. 1925 war in Gag-
genau ein Benz-Lastwagen mit
Dieselmotor  fertig, @hnlich
weit war man im Lastwagen-
werk von Gottlieb Daimler in
Berlin-Marienfelde gekommen.
MNach dem Zusammenschiuf
der beiden Bltesten Automobil-

fabriken zur Daimler-Benz AG
im Jahre 1926 wurde der Benz-
Lastwagen gebaut = mit einer
Einspritzung von Robert Bosch.
Damit hatte auch der dritle
suddeutsche Pionier seine
Hand im Spiel

Dieselmotoren sind grof und
schwer. Hohe Driicke und eine
hart ablaufende Verbrennung
erfordern einen soliden Ma-
schinenbau., Doch war es Iu-
erst nicht so der Lastwagen,
der den Diesel lorcierte, son-

dern die Luftfahrt: Mit einem
Diesel lieB sich mehr Kraltstolt
sparen als sein Mehrgewichl
ausmachte. Luftschitfe und die
Lufthansa flogen mit Diesel,
auch die heute noch berihm-
ten Transatlantik-Flugboote Do
26 und Do 18 von Dornier.

1935 erscheint der erste Per-
sonenwagen mit Dieselmotor,
der Mercedes-Benz 240 D. Er
ist auf unseren StraBen bis in
die Mitte der finfziger Jahre
als Taxi zu sehen. Die Diesel-



es Jubildum: Der million-
vom Band. Eine Million
den auch keine iiblichen
st mit einem solchen

Typen nach dem Kriege kennt
noch jeder: 170 D, -DS und
-SD, 180 D, 190 D. Heute gibt
es den 200 D und den 220 D.

Wer Diesel hért, denkt auch an
bescheidene Leistung. In der
Tat haben Dieselmotoren ganz
allgemein die Drehzahl-Eska-
lation der letrien finlzehn
Jahre nicht mitgemacht: lhre
Einspritzpumpe taugt nur fir
Drehzahlen wenig oberhalb
von 4000 U/min. 1949 |eistete
der 170 D deasselbe wie sein

gleich groBer Vergaser-Bruder
170 V: 38 PS bei 3200 U/min.
Heute verfigt der Mercedes
200 dber 95 Plerde (bei 5400
U/min), der Diesel begniigt
sich mit 55 (bei 4200 U/min).
Beim 220 steht das Verhiltnis
105:50.

55 (oder beim 220 D &0) PS
befligeln ein leer 1400 kg
wiegendes Auto nicht gerade
1u berauschenden Fahrleistun-
gen. Hinzu kommt das Diesel-
charakteristisch schwache
Drehmoment - ein  Diesel-
fahrer dar sich nicht mit den
<Benzinern® messen. Er muB
sich vielmehr an der VW-
Klasse otientieren: Ein 1302 5
lauft 135 km/h Spitze wie der
220 D, und er beschleunigt in
21 Sekunden aul 100 km/h.
Dem 220 D mit 29 Sekunden
fiahrt er aul und davon - beim
200 D mit 130 km/h Spitze und
31 Sckunden Beschleunigungs-
zeit auf 100 km/h sieht es
noch unglnstiger aus.
Dagegen liebt er es, stunden-
lang gleichmiBig dahinzurol-
len. Dabei werden Durch-
schnitte arziell, die sich sehen
lassen k&nnen - wie grofe
Autos allgemein und die Mer-
cedes-Typen im besonderen
sireng! der Diesel auch aul
langen Strecken ausgespro-
chen wenig an. Auch das Mo-
torgerdusch, einst eine arge
Plage, wurde aul ein sonores
Brummen reduziert - es ist
nicht so leise wie beim Ben-
zinmotor, aber es sind keine
unangenehmen  Frequenzen
dabei. Nur der Kaltstart erin-
nert beim Diesel noch immer
etwas an die Urzeit: Zum
einen durch die Prozedur des
Vorglihens, zum anderen
durch die Gerlusche, die da-
bet entstehen.

Behébiges Temperament und
bescheidene Spitze  haben
{reilich auch ihr Gutes: Steigt
man von einem Oblichen Mit-
telklassewagen auf den Diesel
um, 30 kann man den Ver-
brauch zunlichst einfach nicht
glauben. Ober 12 Liter kommt
man mit dem 200 D kaum, ge-
michliche Fahrer, die den Die-
sel zu nehmen wissen, bleiben
auf langen Strecken auch Twi-
schen 9 und 10 Litern ~ eines
Eraftstoffes, der an den mei-
sten Tankstellen immer noch
otwas billiger ist als Normal-
benzin,

Nicht umsonst vergleicht man
bei Mercedes die Unterhalts-
kosten des Diesels gern mil
einem Mittelklassewagen von
etwa 1,7 Litern = dieser ist
(zum Teil betrBchtlich) billiger
in der Anschaffung, er kostet
weniger Steuern = durch mehr
Leistung aber einiges mehr an

Versicherung, und im Ver-
brauch ([meist Superbenzin)
bald das Anderthalblache. Fir
Viel-Fahrer bildet der Diesel
noch immer eine interessante
Alternative. Freilich mu man
sich mit dem gebremsten
Temperament abfinden, dazu
mul man die runden 15000
DM, die ein 200 D mit etwas
ZubehSr kostet, erst einmal
susgeben kbnnen - hal man
den Wagen jedoch, so erweist
er sich als ausgesprochen gute
Investition: Gebrauchte Diesel-
Modelle verlieren ihren Wert
nur langsam. Sie stellen in
dieser Hinsicht heute sogar
den VW-Kifer in den Schatten.
Neben den ginstigen Be-
triebskosten sind o3  zwei
Punkle, die den Gebrauch!-
preis hoch halten (und natdr-
lich auch einen neuen Diesel
begehrenswert machen): Die
Lebensdaver und dariber hin-
aus der ganze Komplex, der
sich mit dem Wort .Mercedes”
verbindet. In der Haltbarkeit
allerdings sind auch heute die
Zeiten eines 180 D vorbei. Zu
Beginn der _Neuen Genera-
tion=, 1968/49, gab es speziell
beim 220 D sogar allerhand
Arger, der allerdings meist ku-
lant beseitigt wurde. Heute
sind die Probleme ausgestan-
den, Taxifahrer (deren Moto-
ren gemeinhin unter wenig
ginstigen  Stadtverkehrs-Be-
dingungen laufen) erreichen
mit dem 200 D in der Regel
150000 km, oft auch 200000
(mit dem 220 D liegen die
Zahlen noch immer niedriger).
Ein Diesel kann also mit
100000 auf dem Zihler noch
einen guten Teil seiner Le-
benserwartung vor sich haben.
Beim Benzinmotor (mit Aus-
nahme wvielleicht wvon ganz
grofien) ist dies immer noch
die Ausnahme. Mit Getrieben,
Achsen, Lenkungen und der-
gleichen gab und gibt es bel
Mercedes kaum je Arger, ver-
geichsweise auch sehr wenig
mit Rost. Klappereien kommen
kaum je vor = in der Ver-
arbeitung liegt man in Sindel-
fingen noch immer ganz vom.

Die beste Verarbeitung aller-
dings schitzt nicht vor Repara-
turen - und hier hilt man in
den Stern-Vertretungen nach
immer die Hand weiter auf als
anderswo. Dies gilt schon fir
Routine-Wartungsarbeiten-die
frellich heute nur noch alle
15000 km durchzuflhren sind.
Dazu kommt, dafl speziell der
Diesel mit seinem milden Tem-
peramen! Fahrwerk, Bremsen
und nicht zuletzt Reifen be-
sonders wenig strapaziert.
Dafl Gber 90%s der Taxifahr-
zeuge bel uns Mercedes-Die-

sol sind, spricht durchaus fir
sich,

Abgesehen vom Motor ent-
sprechen die Diesel-Modelle
den viel schnelleren Benzin-
Typen - mit dem Erfolg, daB
fir den behibigen Diesel
manches Uberdimensioniert ist.
Dies gilt schon fir die Trieb-
werks-Konstruktion: Es  gibt
eine  obenliegende Nodken-
welle, die gut ist fir 4000
U/min - der Diesel dreht aber
nur 4200. Dies gilt weiter fGr
die Bremsen - vier Scheiben
fir 130 km/h bilden durchaus
nicht die Regel. Dies gilt fir
das gesamte Fahrwerk, das
mit einer Schriglenker-Hinter-
achse das modernste ist im
Hause Daimler-Benz - im 280
CE-Coupé ist es gut flr 200
kmih. Wenn es je ein Fahr-
zeug gibt mit einem rahrwerk
Schneller als der Motor”®,
dann den Diesel.

Das Fahrwerk zeichnel auch fir
die respektablen Durchschnitte
verantwortlich, die man trotz
bescheidener Leistung mit dem
Diesel herausfihrt — der Wa-
gen benimmi sich in Kurven
bis zu hohen Geschwindigkei-
ten absolut neutral, erst bei
schr hohem Tempo (das man
speziell mit dem Diesel ge-
meinhin nicht erreicht) werden

stoffkosten als
sonst in der )]
® Vorbildliche

(BITTE UMBLATTERN)
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Fahrwerk mit Sicherheits-Reserven, die sich vom Molor bei weitem nicht ausnutzen
lassen — eine Beruhigung fir feden Diesel-Fahrer. Das weitmaschige .Schachtel”-Gitter
im Kdhlergril haben seit kurzem auch die Diesel-Modelle, dazu seit Mai dieses Jahras
auch eine Verbundglas-Windschutzscheibe. Die Doppel-StoBstangen stammen vom 250.

Mercedes 200 D/220 D

die Vorderrider Oberschoben,
neigt der Wagen also rum
Unterstevern. Durch  simples
schirferes Einschlagen der
Lenkung 18Dt sich dieser Ten-
denz begegnen - eine auBer-
ordentlich sichere Auslegung,
die auch bei Niste keine Tik-
ken kennt.

Gleichermaflen positiv 186t
sich die Federung beurtgilen -
es gibt nur wenige andere
Wagen, die mit kurzen wie
langen Si6Ben gleich gut fer-
tig werden. Man _schwebt”
nicht wie in manchen Franzo-
sen, man spirt die StraBe -
mehr aber auch nicht, stbrende
St88e kommen nicht durch.

Reise-Limousine — wie alle Modelle der Baureihe 200
bis 280 bietet auch der Diesel bequemen Plalz fir
fin! oder sogar sechs Personen. In der Tat sind die Raum-
Unterschiede zur groBen Baureihe bei Daimler-Benz nur
sehr gering.

Vorbildlich klare Armaturen — neben Tachometer und Uhr
gibt as einen Kraltstolimesser, ein Ol-Manometer und ein
(mit Gradeinteilung versehenes) Kihlwasser-Thermometer.
Man sleht das Lenkrad mit Polsterplatte — darunter llegt
noch ein (im Ernstiall zusammenschiabbarer) Pralltopf.

22 neu mit Sicherheitskontur
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MERCEDES 200D /220D: TECHNIK IN STICHWORTEN
PREIS:

Mercedesa 2000 . . . . . . . . . . . 14430— DM
Mercedes 2200 . ., . . . . . . . . . 1491950 OM
AUFPREISE:

Automatisches Getriebe . . . . . . . . 143 —DM
Stofl- oder MB-Tex-Polsterung . . . . . . . 279,70 DM
Halogen-Haupticheinwerfer e » a s s . . 1BBJ0 DM
Helz-Hedkachelbe . . . . . . . . . . . 14985 DM
Kophitlitzen (pro Stid) . . . . . . . 46,60 DM

Sicherheitsgurte (vomj) . . . . . . .
Glrtelrellon . . . - . - » - - « . . . 1,0 DM
Schiebedach -

T L T T R T el Sy

Servolenkung . . . . . . . . . . . .

MOTOR:
1988 (2197) ccm, 55 (40) PS bei 4200 U/min, Verdichtung 21
{Diesel). Serienmiilig Drehstrom-Lichtmaschine,

KRAFTUBERTRAGUNG:

Hinterradanirieb iber Kardanwelle. Vierganggetriebe mit
Lenkrad- oder Kniippelschaltung, aul Wunsch Viergang-Voll-
sutomatik, ebenfalls mit Lenkrad- oder Kniippelschaltung.

ABMESSUNGEN:

Radstand 275 cm, Reilen 175-14 (175 SR 14), AuBenmafie
4485x177x 144 cm, Wendekreis 11,1 m, Kolferraum 580
Liter. Leargowicht 1810 kg, zullssiges Gesamigewicht 1880 kg,
MNutzlast 470 kg. Zullssige AnhBngelast 720/1200 kg, Dach-
last bis &0 kg

FAHRLEISTUNGEN:
Hichstgeschwindigkeit 130 (134) km/h, Beschleunigung von
0—100 km/h in 31 (29) Sekunden. Verbrauch (Diesel) 8—11,5

571,65 DM

Liter/100 km.

Gilnstige Sitzposition und
leichte Bedienung lassen auch
sehr lange Strecken mit einem
Minimum an  Anstrengung

Oberstehen
In der Bedienung gibl es al-
lerdings ein paar kleinere

Punkte, die das Bild triben:
Die MNormallenkung erfordert
viel Kurbeln und geht rudem
schwer, was sich vor allem in
Serpentinen und beim Ein-
parken bemerkbar macht. Die
Sechszylinder-Modelle werden
fast ausichlieBlich mit Servo-

lenkung gekauft, die Vier-
zylinder und erst recht die
Diesel-Wagen kaum - man

sollte aber einmal einen Vor-
fihrwagen mit Servolenkung
fahren (Aufpreis 571,65 DM)
Dazu erreicht die Schaltung
- und zwar sowohl die Lenk-
rad- wie die suf Wunich chne
Aufpreis lieferbare Mittel-
schaltung = nichl ganz den
Funktionsschlill, den man von
anderen Fahrzeugen gewdhn!
ist: Die Schaltwege sind lang,
die Hebel gehen recht schwer.
Der VorglGh-Schalter 188t sich
nur mit einer tiefen VYerbeu-
gung bedienen, und die Full-
Feststellbremse erfordert zu-
mindest Gewbdhnung - dafir,
und dies war ihr Sinn, l5Bt sie
sich einwandirei mit angeleg-
ten Gurten bedienen und er-
mbglicht ein Mittelpolster Twi-
schen den Sitzen, so dafl vomn

drei Personen sitzen kdnnen
{was bei einer Handbremge
hier nicht geht).

Beide Diesel-Modelle gibt es
auch mit sutomatischem Ge-
triebe. Es wird allerdings hier
wenig gekauft = zum einen
wegen des Preises (1443 DM),
zum anderen wegen der Lei-
stungsverluste, die naturge-
miél bei 55 oder &0 PS stiir-
ker zu Buche schlagen als bei
doppelt oder dreimal so vie-
len Plerden.

Mit einer Innenbreile wvon
148 cm vorn und hinten und
einem MaB Armaturenbrett -
Riicksitzlehne von Ober 175 em
gehdrt die kleine™ Baureihe
von Daimler-Benz eindeutig u
den groflen Familienwagen,
die linf oder sogar sechs Per-
sonen bequem aufnehmen. Mit
458 em ist der Wagen dufer-
lich dabei erfreulich kompakt
- @in VW 411 mift zum Ver-
gleich 455 em, der neue Ford
Consul/Granada ist genau so
lang (allerdings auch ebenso
geréumig). Mit fast 400 Litern
bietet der Kofferraum echies
Familien-Format; mit 470 kg
Nutzlast 168t es sich auch aus-
nitzen. Einen Machteil aller-
dings bildet das sehr starke
Einsinken des Wagens hinten
bei hoher Belastung. Es 1681
sich durch eine Niveau-Regu-
lierung ausgleichen, die aus
Spezial-StoBdimplern besteht,

(BITTE UMBLATTERMN)

Exclusiv

Mit einem Fendt-Caravan
besitzen Sie ein
auBergewohnliches
Fahrzeug!

Exclusiv in der auBeren und inneran
Gestallung. Komfortabel in jeder
Beziehung. Technisch ausgereift und von
hervorragender Verarbeitungs-
qualitat. Machen Sie mehr aus lhrer Freizeit!
Entscheiden Sie sich fur
einen exclusiven Fendt-Caravan!

Schicken Sea mer bothe den grofen FEMNDT-Matalog mt
e Clppamtonogrerien. Much svlidaaeeren Desoraders .
O ohe FENOT-ge Lune-Modele mit Aufoaulsngen
won 160 m tis 650 m
O me preisginatigen FENDT-Joker-Caravans
von 3,20 m bis 4 25 m

Sir e
Cilpich autad raedan und sensenhen BN
X.FENDT & CO., Werk 3

8854 Asbach-Blumenhaim. Postiach 7é

Mabstab fiir Komfort und Technik:

YENDT (

Caravans ]

FC24
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Mercedes 200 D/220D

die sich mit Dldruck (von ei-
ner Pumpe am Motor) als Zu.
satz-Federung heranziehen
lassen. Mit 588,30 DM ist diese
technisch elegante Einrichtung
allerdings so teuer, daB sie
nur wenig verlangt wird.

Bei der ersten Bekanntschaft
mit einem Mercedes fallen ei-
nem die harten Sitze aul, die
fast nicht nachgeben. Nach ei-
nigen Kiometern hat man sie
vergessen ~ die Sitzpolste-
rung wurde mit Bedacht so
gewiihlt. Uberhaupt macht man
sich bei Mercedes gerade um
solche Dinge wie die Sitze
oder such die optimale An-
bringung von Bedienungsele-
menten sehr viele Gedanken -
was unter anderem dazu flhrt,
dafl selbst Ungewochnte das
grofie Auto auf Anhieb zenti-
metergenau  einparken. Alle
vier Ecken des Wagens lassen
sich dbersehen, der Wende-
kreis zum Beispiel betrigl nur
11,1 m = einen halben Meter
weniger als beim viel kieine-
ren YW 15001 Die Gréfle des
Wagens kommt einem wih-
rend der Fahrt kaum zum Be-
wubltsein, besonders mit Ser-
volenkung nicht. Weniger giin-
stig sieht es naturgemdB in
Parklicken aus.

Die Ausstattung des Wagens
l&Bt einige Punkte vermissen,
die man angesichis des hohen
Preises eigentlich erwarten
kénnte: So etwa Girtelreifen
(Aufpreis 122,10 DM), ein ab-
schlieibares  Handschuhfach
(11,70 DM), eine Heiz-Heck-
scheibe (14985 DM), eine In-
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nenleuchte auch hinten oder
ginen elektrischen Scheiben.
wascher, Neuerdings gibt es
dafiir serienmifig eine Ver-
bundglas-Windschutzscheibe.
Sitze und Innenausstattung ha-
ben sich als ungemein strapa-
zierfihig erwiesen (als Beweis
kann jedes Taxi dienen), be-
sonders schon ist sie auch
heute noch nicht. Wir méchten
als Beispiel hier nur die Sei-
ten- und Innenverkleidungen
etwa des Peugeot 504 anfih-
ren.

Fragt man Mercedes-Fahrer,
warum sie gerade diesen Wa-
gen gewidhit haben, so fillt
immer wieder das Stichwort
Sicherheit. In der Tat hat Daim-
ler-Benz  ungewdhnlich viel

suf diesem Gebiet getan, man
darf ohne Obertreibung vom
Schrittmacher in Europa spre-
chen. Mercedes-Wagen hatten
etwa ein nachgiebiges Arma-
turenbrett, eine kurze Lenk-
sdule, Knautschzonen und si-
cher geschlossen bleibende
Tiren léngst, bevor die Sicher-
heits-Diskussion in Gang kam.
Auch heute steht man in Fra-
gen der Sicherheit ganz vorn -
und mehr noch: Anders als
andere Werke hat es Daimler-
Benz verstanden, den Sicher-
heits-Gedanken positiv in Fir-
men-Image umzumiinzen. Die
Verkaufszahlen beweisen es.

Vor allen anderen Fahrzeugen
bringt der Diesel noch einen
weiteren Pluspunkt mit, der

vermutlich in Zukunft noch eine
grofle Rolle spielen wird: Sein
Motor ist _sauber”. Ein Diesel
erzeugt nur die Hillte der
Stickoxide eines wvergleichba-
ren Benzinmotors und nur ein
Zehntel des Kohlenmonoxyds.

Der letzte Punkt (und dazu die
Wirtschaftlichkeit) werden in
absehbarer Zeit wohl neue
Diesel-Modelle auf den Plan
locken. Peugeol baut bereits
drei PKW-Dieselmotoren (1300,
2000 und 2200 ccm). Der Opel
Rekord soll mit einem Diesel-
motor kommen. Wenn Opel
kommt, 1881 Ford nicht auf sich
warten. Der Mercedes jedoch
wird dieser eventuellen Die-
sel-Welle gelassen entgegen-
sehen kénnen.

Ferien-Kollerraum: 580 Liter passen hier hinein, genug auch fdr sperriges Gepiick.
Im Kolterraum.ist sogar eine Halterung lir das vorgeschriebene Warndreieck vorgesehen

(auch den Verbandkasten kann man mit Halterung vorn im FuBraum kaufen).
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