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ie Mdglichkeiten, einen
DMercedes zu fahren,

beginnen beim 200 D
und enden beim 600. Allen
Mercedes-Limousinen ist der
gute Stern auf dem Kiih-
ler gemeinsam, aber im
Reprasentationswert verbleibt
dennoch eine betréachtliche
Spanne: Der Diesel vermag
vom Duft der weiten Weli allen-
falls die landwirtschaftlichen
und gewerblichen Komponen-
ten zu vermitteln, wahrend
beim 600 schon ein Geriichlein
der weiten Halbwelt dabei ist.
Der auf solides Image bedach-
te Interessent orientiert sich
zweckmaBigerweise zwischen
beiden Extremen. Hier bleibt
ihm die Wahl zwischen Under-
statement und Prestige, zwi-
schen der kleinen urd der mit-
telgroBen Karosse.
Die kleine Karosse, die so
klein nun auch wiederum nicht
ist, konnte bisher maximal mit
dem 2,5 Liter-Sechszylinder
bestuckt werden. Dieser Motor,
der 130 PS, in der Einspritz-
version des Coupés sogar 150
PS leistete, zeichnete sich zwar
durch Temperament, aber auch
durch Unkultiviertheitaus. Dies
sorgte zusammen mit dem ho-
hen Preis dafiir, daB der 250
nicht eben zuden meistgekauf-
ten Mercedes-Typen gehorte.
Diese Kraftquelle wurde nun
aus dem Programm gestrichen
und durch den neuen Zwei-
nockenwellenmotor ersetzt,
der neue Typenbezeichnungen
fallig werden lieB: 280 und —
mitelektronischerEinspritzung
— 280 E. Der 280 E ist neuer
Spitzentyp der kleinen Limou-
sinen-Baureihe — nicht zu ver-
wechseln mit dem groBeren
280 SE, der zur Zeit seiner Neu-
werdung entgegensieht und
dann den gleichen Motor er-
halten wird.

Motor: Premiere
im kleinen Haus

Was am 280 E reizvoll ist, 1aBt
sich unschwer ausmachen:
nicht der AuBere Habitus, son-
dern die Verbindung des PS-
starken Motors mit dem relativ

kleinen und leichten Fahrzeug.
Der kommende 280 SE wird
zwar prestigetrachtiger, nicht
aber spurtfreudiger sein -—
daran hindern ihn das héhere
Gewicht und der groBere Luft-
widerstand.

DaB Daimler-Benz die Zwei-
nockenwellen-Premiere im
kleinen Haus stattfinden lieB,
war also nicht ungeschickt,
denn hier kann der neue Motor
die beste Figur machen. Aller-
dings haben sich — trotz aller
diesbeziliglichen Beteuerun-
gen des Werkes — Zweifel ein-
gestellt, ob es sich wirk-
lich rundherum um eine Pre-
miere handelt. Zwar ist der
Zylinderkopf tatsachlich voll-
auf neu, aber der Unterbau

2

Jetzt mit Buchstaben
statt Zahlenbezeichnungen.

u Wunsch Automatik:

Zukunft ruhenden — einstigen
Nachfolger der kleinen Merce-
des-Modelle wiirden mit Wan-
kelmotoren ausgestattet, er-
hielt auf diese Weise neue
Nahrung. Man wird es heute
weder als wahr noch als un-
wahr bezeichnen kénnen —
das endgiiltige Urteil der gro-
Ben Richter Daimler-Benz und
General Motors (iber den De-
linquenten Wankelmotor steht
noch aus.

Unter der Haube des 280 E
wankelt es jedenfalls nicht —
hier treiben zwei klassische
Nockenwellen ihr Wesen, die
nicht einmal von dem heute
vielfach Ublichen Zahnriemen
angetrieben werden, sondern
von herkémmlichen Ketten.

Mercedes | Mercedes” BMW Fiat 130* Volvo
ZUM VERGLEICH 280 280 E 2800 3200 164 E
Hubraum ccm 2746 2746 2788 3235 2978
Leistung PS/U/min | 185/6000 | 185/6000 | 170/6000 | 165/5600 | 160/5500
Preis DM 21 107,— 22 550,— | 20 036,— 21180,— | 21200,—
Beschleunigungins
0 bis 60 km/h 41 54 4,0 L 4,4
0 bis 80 km/h 6,4 8.8 6,5 8,2 7.2
0 bis 100 km/h 9,5 12,9 9,1 11,9 10,4
0 bis 120 km/h 13,6 17,1 13,5 16,8 15,0
0 bis 140 km/h 18,4 22,7 18,1 24,7 21,4
0 bis 160 km/h 26,8 329 25,9 37,6 T 30,0
1 km mit stehendem Start 30,8 32,9 30,4 333 31,3
Hochstgeschwindigkeit km/h 202,2 202,2 207,0 189,5 181,0
* mit automatischem Getriebe
des Motors weist so starke DaB diese bei Rennmotoren
Verwandtschaft mit den voran-  Yorziige iibliche Technik in einer Gene-

gegangenen Sechszylindern
auf, daB man auch von einer
Weiterentwicklung sprechen
kénnte. Wenn nicht alles
tauscht, hat hier wieder einmal
die schwabische Sparsamkeit
uber den — allen Konstrukteu-
ren gemeinsamen — Wunsch
gesiegt, etwas wirklich ganz
Neues zu bauen. Mit besonde-
rer Genugtuung wird diese Tat-
sache im Wankel-Lager kon-
statiert, wo man die Halb-Neu-
konstruktion als Beweis dafiir
betrachtet, daB Daimler-Benz
fur neue Hubkolben-Sechs-
zylinder eben doch nicht so
viel investiert, wie zun&chst
vermutet wurde. Das Geriicht,
die — noch tief im SchoBe der

@ Leise und vibrationsarm
laufender, sehr leistungs-
fahiger Motor

@ Sichere Fahreigenschaften

® Komfortable, gut abgestimmte
Federung

@ Sehr gute Handlichkeit

@ Ubersichtliche und gerdumige
Karosserie mit kompakten
AuBenmaBen

@ Gute Gesamtqualitat

Nachteile

@® Motor im unteren Drehzahl-
bereich wenig elastisch

@ Im Verhéltnis zum Preis
geringer Prestigewert der
Karosserie

® Geringer serienmaBiger
Ausstattungsumfang

ration neuer Alltagsmotoren
verwendet wird, riecht nach
tbertriebenem Konservatis-
mus, aber es hat seine Griinde:
Der durch solche Bauweise
gewahrleistete freie Zu- und
AbfluB der Gase ist nicht nur

. fur hohe Leistung glinstig,

sondern erleichtert es auch,
die Abgasemission unter Kon-
trolle zu bringen. Ein wenig
Irrationalitdt mag trotzdem da-
bei sein, denn es lassen sich
zweifellos auch mit einer oben-
liegenden Nockenwelle gute
Motoren bauen, und der billi-
gere Zahnriemen ist gegen-
iber der Kette heute langst
kein von gréBeren Risiken be-
lastetes Bauteil mehr. Aber
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Mercedes-Benz 280E

was ein gewissenhafter Moto-
renbauer ist, der 4Bt lieber
noch einmal zehn Jahre ver-
gehen, ehe er sich zu einer
Anderung entschlieBt. Zumal
das Image orthodoxer Technik
nach wie vor hoch im Kurs
steht.

Der Blick auf das blanke Dop-
pelgehduse des Zylinderkop-
fes wird durch die volumindse
Haube nicht gerade erleichtert
— dieses Vergniigen bleibt
normalerweise den Tankwar-
ten vorbehalten. Man muB sich
also mit den splrbaren Aus-
wirkungen der exklusiven Bau-
weise begnugen. Sie sind be- . i1 ;
sonders beim Beschleunigen ol A R e g I v AT e ———
bemerkenswert: Man merkt
viel und hért wenig. Der sport-
liche Charakter kommt aus-
schlieBlich in der Leistung zum
Ausdruck, nicht im Gerausch.
Das ergibt ein vollig neues
Fahrgefiihl in der kleinen
Mercedes-Limousine, die sich
bisher durch gerauschvolle, in
der Leistung weniger beein-
druckende Triebwerke aus-
zeichnete. Erstmals, so kann
man darum sagen, treten die
Vorzlige dieses in vieler Hin-
sichtbeispielhaften Autos ganz
ungestort zutage. Man fahrt
leise wie in einem groBen
Komfortauto, und man hat zu-
mindest ebensoviel Kraftent-
faltung verfligbar.
Keineswegs ist der 280 E ein

Sportwagen — nicht einmal

eine sportliche Limousine. Er A 4

behielt den zivilen Charakter [enkrad und Armaturen: Innenausstattung:

dieser Modellreihe bei. DaB er  Entsprechen den anderen ,kleinen” Luxuscharakter durch Edelholz und
sehr schnell ist, merkt man Limousinen. FOTOS: WEITMANN Pliischpolsterung.

erst beim Blick auf den Tacho
oder — noch besser — beim
Reproduzieren der Fahrlei-
stungen in Form exakter MeB-
werte. Dann zeigt sich unwi-
derlegbar, daB die Beschleu-
nigung unter zehn Sekunden
auf 100 km/h und die Hochst-
geschwindigkeit Gber 200 km/h
liegen. Diese Werte kommen
unauffallig zustande — sie ent-
stehen mit weniger Aufregung
und Gerausch als ungiinstigere
Resultate bei anderen Autos,
die dennoch als héchst sport-
lich gelten. Der 280 E kann auf
unaufdringliche Weise mehr.

Hier zeigt sich, daB — auBer
dem Doppelnockenwellenkopf
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Zweinockenwellen-Motor:
Unter der Haube erfreulicher Anblick fiir Tank-
warte.

— noch manche andere Detail-
arbeit am Motor ihre Frichte
tragt — so die sorgféltige
Schwingungsdampfung am
Block und an der Kurbelwelle.
Man hat einen Sechszylinder
gebaut, der nahezu die Kom-
fortmerkmale eines Achtzylin-
ders besitzt. Mit 2,8 Liter Hub-
raum ist er in der Gewichts-
klasse des 280 E gerade rich-
tig dimensioniert. Hier hat der
Sechszylinder Zukunft, wah-
rend bei der groBeren Modell-
reihe erst der voluminose V8
voll befriedigt.

Wie bei Mercedes iiblich, sind
die Fahrbereiche der Gange
ziemlich kurz ausgefallen, so
daB beim Beschleunigen die
Schaltvorgange schnell aufein-
ander folgen. 50 km/h im !. und
etwas uber 70 im |l. Gang sind
wenig, und man wird gezwun-
gen, diese Marken einzuhal-
ten, weil der Motor jenseits
der Nenndrehzahl von 6000
U/min automatisch abregelt.
Das hat seine Vorteile, denn
man kann den oberen Dreh-
zahlbereich ohne Uberdreh-
Risiko ausnutzen. Da der Mo-
tor auch bei 6000 U/min noch
leise und kultivert |auft, geho-
ren die oberen Drehzahlen
ebenso zum normalen Fahr-
Repertoire wie die mittleren.
Die unteren sind nicht ganz so
dienstbar: Im Bereich tber der
Leerlaufdrehzahl fehlt es dem
Motor an Durchzugsvermogen
— vermutlich eine Folge der
von den Abgasbestimmungen
erzwungenen mageren Leer-
lauf-Einstellung.

Besonders deutlich zeigt sich
diese Eigenschaft beim auto-
matischen Getriebe. Ein ne-
ben der Schaltgetriebe-Aus-
fuhrung gefahrener Automa-
tik-Testwagen erwies sich
zwar als erstaunlich schnell
in der Hochstgeschwindigkeit
— er lief ebenfalls iber 200
km/h — und brachte jenseits
von 120 km/h auch gute Be-
schleunigungsleistungen. Im
unteren und mittleren Ge-
schwindigkeitsbereich dage-
gen war er nicht besonders
temperamentvoll und bedurfte
haufig des Kickdown oder des
Zuriickschaltens in die Stel-
lung ,S", denn im IV. Gang
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reichte die Beschleunigung
unter 100 km/h héchstens zum
Mitschwimmen im dichten Ver-
kehr. Zum Uberholen und am
Berg empfand man das Be-
dirfnis nach mehr Kraftreser-
ve, das der Motor zwar jeder-
zeit befriedigen kann, aber
eben nur bei der Ausnutzung
héherer Drehzahlen. Wer gern
sportlich fahrt, wird also mit
der Automatik nicht ganz zu-
frieden sein — so sehr sie
sonst das Fahren erleichtert.

Gut durchgebildete Atemwege
und Einspritz-Elektronik kon-
nen nicht verhindern, daB der
Motor zum Unterhalt der Tank-
stellen sein Teil Dbeitragt:
Je nach Bewegungsintensitat
missen mit 15 bis 22 Liter
pro 100 Kilometer gerechnet
werden. Ein wesentlicher Un-
terschied zwischen der auto-
matischen und der handge-
schalteten Ausfiihrung ist
nicht zu registrieren. Die son-
stigen Anspriiche sind gering:
Zwischen den langen Olwech-
selintervallen von 7500 Kilo-
metern wird man nur gele-
gentlich nachfiillen missen.
Berechtigte Aufmerksamkeit
wandte man dem Problem zu,
die hohen LeistungsmaBstéabe
mit geringen Wartungsanspri-
chen zu koppeln. Diverse Vor-
richtungen erlauben es, Kon-
trollen und notwendige Ein-
stellarbeiten ohne groBen
Zeitaufwand durchzufiihren.
Denn bei Daimler-Benz ist
man sich darlber kilar, daB
nur unproblematische und zu-
verlassige Autos sich eines
dauerhaften guten Rufes er-
freuen kénnen. Nachdem die
Anlaufschwierigkeiten mit der
Einspritz-Elektronik Gberwun-
den sind, darf man beim 280 E
die zuversichtliche Hoffnung
hegen, daB dem guten Stern
auf der Haube ein guter Kern
unter der Haube entspricht.

Fahrwerk und
Karosserie : direkt
ins UnbewuBte

Breitere Felgen (sechs Zoll)
und groBere Reifen (185 HR
14), eine kleine Verbesserung
an der Servolenkung und ver-
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Der neukonstruierte Zylinderkopf mit zwei obenliegenden Nockenwellen sorgt fiir hohe
Leistung und ruhigen Lauf im oberen Drehzahlbereich.

Ui e L

stérkte Bremsen zeugen mehr
von der Gewissenhaftigkeit
der Untertiirkheimer Versuchs-
techniker als von der Notwen-
digkeit, am Fahrwerk etwas zu
andern. So vermag der 280 E
denn auch keine neuen Ein-
driicke auf dieser Seite zu be-
scheren — er bietet das wohl-
bekannte Bild eines Autos, das
in seiner harmonischen Ab-
stimmung von Komfort, Hand-
lichkeit und Fahrsicherheit zu
den derzeit besten gehort.
Wenn man sich darliber Ge-
danken macht, wie denn das
Besondere an den Mercedes-
Autos zustande kommt, dann
fuhrt dies immer wieder zu der
Einsicht, daB nur sorgféltiges
Arbeiten an jedem einzeinen
Problem zu dieser Uberlegen-
heit gefiihrt hat. Denn entspre-
chende Achskonstruktionen,
Federungen und StoBdampfer,



Servolenkungen und Servo-
bremsen gibt es in anderen
Autos auch. Man findet bei an-
deren Herstellern oft die Auf-
fassung, daB ,die Leute“ die
allerletzten Feinheiten ohne-
hin nicht bemerken. Das ist
sicherlich insofern richtig, als
sich kaum jemand iber eine
nicht perfekte Abstimmung
beschweren wird — ein ab und
zu streikender Motor ist zwei-
fellos dem Renommee abtrag-
licher. Aber die Tatsache, daB
der Mercedes immer noch die
geheimen Autowiinsche der
mitteleuropéischen Menschen
beherrscht, 148t darauf schlie-
Ben, daB manches Untertlirk-
heimerVersuchsergebnisohne
Umweg im UnbewuBiten an-
kommt — man weiB zwar nicht,
warum diese Autos gut sind,
aber man merkt, daB sie gut
sind.

Vieles 148t sich aber auch
deutlich festhalten — sonst
héatte der motorisch unterlege-
ne 230 im Vergleichstest (siehe
Heft 14 und 15) nicht die hoch-
ste Punkizahl gegeniiber sei-
nen Sechszylinder-Konkurren-
ten erzielen kénnen. Die Ein-
zelheiten sollen hier nicht
wiederholt werden — an ihre
Stelle kann die Feststellung
treten, daB dieses Fahrzeug
den Bedirfnissen nach einfa-
cher Bedienung, Ubersichtlich-
keit, leichter und exakter Lenk-
barkeit, gutem Komfort auch
auf schlechten StraBen und
sicherem Verhalten in Kurven
und kritischen Fahrzustanden
in ungewdhnlichem MaBe ent-
gegenkommt. Was den 280
angeht, ware hochstens hinzu-
zufiigen, daB die Bremsen ein
vollwertiges Gegenstiick zu
den hohen Fahrleistungen dar-
stellen: Ebenso miihelos, wie
die hohen Geschwindigkeiten
erreichbar sind, lassen sie sich
wieder reduzieren. Freilich
darf diese Miihelosigkeit nicht
mit Harmlosigkeit verwechselt
werden — jedes Auto hat
schlieBlich seine Grenzen.
Beim 280 E werden sie unter
normalen Fahrbedingungen
kaum spirbar — er verhélt sich
auf der Geraden richtungssta-
bil, in Kurven neutral und un-

Resultate

problematisch. Sorgfalt war
beim schnellen Fahren auf
nasser Bahn geboten, denn
hier zeigte sich ein weniger
breiter Ubergangsbereich in
Kurven und eine frithzeitige
Blockierneigung beim Brem-
sen. Beides ist wohl weniger
dem Auto selbst als den auf
dem Testwagen montierten
Reifen des Typs Michelin XVS
zuzuschreiben.

Um schlieBlich von der Karos-
serie zu sprechen: Trotz auf-
falligem Gelb und doppelter
StoBstangen war dem Test-
wagen natirlich nicht anzu-
sehen, daB seine Mdglichkei-
ten weit Gber diejenigen eines
200 D hinausreichen. Man darf
darum auch fiir den 280 E nicht
allzuviel Respekt von anderen
Verkehrsteilnehmern erwar-
ten, sondern muB — da ja der
feine Mann von Hupe oder
Lichthupe wenig Gebrauch
macht — geduldig warten, bis
man vorbeigelassen wird. DaB
dem bescheidenen — man
kénnte sagen langweiligen —
dauBeren Erscheinungsbild
nicht auch im Innern niichterne
Sachlichkeit entsprechen muB,
stellte Daimler-Benz durch
eine in dunklen Ténen gehal-
tene Pliisch-Edelholzausstat-
tung unter Beweis, die durch-
aus das Raumgefiihl eines
Luxusautomobils entstehen
lieB — verbunden mit den be-
kannt soliden und praktischen
Bedienungs- und Ausstat-
tungsdetails. Das will jedoch
auch bezahlt werden — 22 000
Mark sind mit derartigen Son-
derwiinschen schnell erreicht,
zumal schon Selbstverstand-
lichkeiten wie die Servolen-
kung extra bezahlt werden
missen. Mit Klimaanlage,
Automatik-Gurten und Zentral-
verriegelung — durchweg loh-
nende Zutaten — steigt der
Preis unaufhaltsam weiter, so
daB man einen gut eingerich-
teten 280 E nicht zu den billi-
gen Motorisierungsméglich-
keiten zahlen kann. Wenn man
allerdings zum notwendigen
Prestigeverzicht entschlossen
ist, dann gibt es fiir das gleiche
Geld wohl kaum etwas Bes-
seres. Reinhard Seiffert
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