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SCHRAGLENKER NUN AUCH BE! MERCEDES-BENZ

Wichtiger als die neue, kleinere Karosserie von
Daimler-Benz ist der Ubergang von der Pendel-
achse zur Schraglenkerfihrung der Hinterrdder.
Damit bestétigt das gerade auch wegen seiner
intensiven Fahrwerks-Forschung renommierte
PKW-Werk die Richtigkeit dieser Entwicklung,
die andere Hersteller schon weit friher in Angriff
nahmen. DaB sich unser Wartburg 353 mit sei-
nen an Schraglenkern gefihrten Hinterrddemn
mit den BMW, NSU Ro 80 und nun auch Mer-
cedes-Benz in guter Gesellschaft befindet, stellt
seinen Schépfern kein schlechtes Zeugnis aus.

Daimler-Benz bietet jetzt drei Typenreihen.
MB 200 bis 250 erhielten eine neue Karosserie,
MB 250 S bis 300 SEL haben den Wagenkdrper
des bisherigen Typs 250, Sportwagen und MB 600
werden als Sondertypen gefiihrt. Die Red.

Die Typen 200D (55PS), 220D (60 PS), 200
(85 PS). 220 (105 PS), 230 (120 PS) und 250
(130 PS) erhielten einen neuen, einheitlichen
Wagenkorper im Stil des seit 1965 gefertigten
MB 250. Wie bei den bisherigen Modellen ist die
Rahmenbodenanlage mit dem Aufbau zu einer
selbsttragenden Einheit verschweit. Bei unver-
andertem Radstand und fast gleichem Innen-
raum ist die neue Karosserie gegeniiber dem
MB 250 um 215 mm kiirzer und 40 mm schmaler.
Mit der flacheren Motorhaube werden die Deck-
scheiben der vorderen Leuchtengruppen (Schein-
werfer, Nebellampe, Blinker) eckiger, die Kiihler-
attrappe niedriger. Der flachere, kirzere Koffer-
raum ist etwas kleiner als bisher.

Im Innenraum verwendet man aus Sicherheits-
und Fertigungsgriinden mehr Weichplaste und
Elaste. Das gilt insbesondere fir das stoBnach-
giebige, gepolsterte und ausschlieBlich mit runden

Tafel 1 MaBe der neuen Mercedes-Benz 200 D
bis 250
Radstand 2750 mm
Spur vorn/hinten 1444/1440 mm
Lange/Breite/Hahg 4685/1770/1440 mm
Uberhang vorn/hinten 780/1155 mm
Freiwinkel vorn/hinten 18°50%12°
Bodenfreiheit leer/ausgelastet  190/105
(ohne Niveauausgleich)

Wendekreisdurchmessar 10,85 m
Innenbreite vorn/hinten 1490/1485 mm
Sitzhdhe vom/hinten 265/395 mm
Sitztiefe vorn/hinten 495/500 mm
Sitzraumhdhe vorm/hinten 960/890 mm
Abstand Lenkrad . . . Sitz 160 mm

Lenkrad . . . Lehne 340 mm (i.M.)
Knieraumtiefe im Fond 315mm (i.Mm.)

Instrumenten bestiickte neue Instrumentenbrett.
Die Durchliftung als eine der Voraussetzungen
ermidungsarmen Fahrens wurde weiterent-
wickelt. Alle Modelle haben gummibelegte StoR-
stangen sowie seitliche Gummileisten, die vor
den unliebsamen kleinen Lack- und Chrom-
schaden schitzen.

Fahrwerk

Der Vorderachskérper gleicht den bisherigen MB-
Konstruktionen. Er hat eine Vierpunkt-Gummi-
lagerung, gegeneinander verschriankte Dreh-
achsen der Querlenker zur Bremsnickabstitzung
und an wartungsfreien Kugelgelenken montierte

Bild 1 und 2 Niedrige
Girtellinie, flachere Kihler-
partie und gestreckte Linien
kennzeichnen die neuen

MB-Wagenkdrmper (hier
220 D)

Bild 3 Instrumentenbrett
mit den Beliftungsdffnun-
gen (1 = Frischiuft kalt
2 = Frischiuft kalt oder
warm)

Bild 4 Vorderradaufhéin-
gung im Schnitt

Bild 5 Die neue _Diagonal-Pendelachse”

Bild 6 Skizze zur Geometrie der Diagonal-Pendelachse



Bild 7 Hinterradantrieb im Schnitt

Achsschenkel. Neu ist die Hinterradfiihrung der
Typen 200 bis 250. MB nennt die Schréglenker-
konstruktion Diagonal-Pendelachse. Der gesamte
.Fahrschemel” mit den Radfiihrungs- und Rad-
antriebsteilen ist mit Hilfe von drei weichen
Gummielementen mit der Rahmenbodenanlage
verbunden. Die Schraglenker werden auf Gummi-
bundbuchsen gelagert. Die Lage der Lenker-
Drehachsen ist so gewahit, daB die Pendellange
eines Hinterrades fast so groB ist wie die halbe
Spurweite. Sturz- und Spurdnderungen bleiben
gering. Das Bremsmoment wird Gber die Lenker
abgestiitzt. Deren Abmessungen zusammen mit
der Federanordnung sollen ein Anheben des
Hecks beim Bremsen weitgehend verhindern.
Der Seitenneigung in der Kurve wirkt ein quer-
angeordneter Torsionsstab entgegen. Er steuert
auch die auf Wunsch eingebaute hydraulische
Niveauregelung. In diesem Falle stehen anstelle
der Teleskopddmpfer druckélgespeiste Feder-
beine, die mit dem Anlassen des Motors — unab-
héngig von der Wagenbelastung — die normale
Bodenfreiheit herstellen. Die Radantriebswellen
tragen an beiden Enden Gleichlaufgelenke.

Die jetzt mit dem 250S beginnende, gréRere
Typenreihe beruht — in Fahrwerk und Karosserie
unverandert — auf dem bisherigen 2,5-1-Wagen
(Radstand 2750 mm, Spur v/h 1482/1485 mm.
Lange/Breite/Héhe 4900/1810/1440 mm).

Motoren- und Getriebeversionen

Die Vierzylinder-Ottomotoren haben jetzt einen
Stromberg-Flachstromvergaser. Durch &u Rerst ge-
naue Abstimmung des Kraftstoff-Luft-Gemisches
sollen fir alle Betriebszustinde nahezu die
(Emissions-)Eigenschaften eines Einspritzmotors
erreicht werden, was im Hinblick auf die Abgas-
entgiftung von besonderer Bedeutung ist. Giinsti-
geres Drehmomentenverhalten ist eine Begleit-
erscheinung dieser Bemiihungen.

Wahrend die 2,0- und 2.3--Maschinen weiter-
entwickelt wurden, sind die 2,2-, 2,5- und 2,8-I-
Motoren Neukonstruktionen — wenngleich in
enger Anlehnung an bestehende Typen. Inter-
essant ist die weitgehende Vereinheitlichung der
Vierzylinder-Ottomotoren mit den Dieselvarianten
200D und 220D (obenliegende Nockenwelle).
Der 2,8-1-Ottomotor hat sechs Zylinder (Daten
s. Tafel 3).

Zu den neuen bzw. verbesserten Motoren von 2,0
bis 2,51 gehdren neue Kraftibertragungen. Die
Einscheiben-Trockenkupplung, hydraulisch be-
tatigt und sich automatisch nachstellend, hat jetzt
eine Scheibenfeder. Das neue Vierganggetriebe
G 76/18 ist volisynchronisiert. Der seitlich ange-
ordnete Getriebedeckel enthalt drei Schalt-
schwingen mit Drehfiihrung fir die wahlweise
Anordnung einer Lenkrad- oder Kniippelschaltung.
Der Riickwartsgang hat eine feste Sperre.

Die neue automatische Kraftibertragung fiir die
genannten Motoren ist eine DB-Eigenentwicklung
und gehort zur Wunschausriistung. An die hy-
draulische Kupplung schlieft sich ein Viergang-
getriebe aus drei Planetenradsidtzen an. Bei
Vorwartsfahrt sind die Schaltstufen , Riickwiérts”
und .Parken” hydraulisch verriegelt. Angefahren
wird grundséatzlich im ersten Gang. Eine Se-
kundarpumpe ermoglicht das Anschleppen des
Fahrzeugs. (9379) SHK

Bild 8 Mercedes-Benz
M 115 im Schnitt, der 2,0-
bazw. 2.2-1-Vierzylinder-
Ottomotor leistet 95 baw.
105 PS bei 5000 U/min

Bild 9 Aufbau des neuen
DB-Automatik-Getriebes
fir die Mittelwagen bis zu
130 PS bzw. 20,3 kpm

Tafel 2 Massen, Fahrleistungen und Verbrauch

Baumuster MB 200D 220D 200 220 230 250 250S 280S 280SE?) 280 SL 300 SEL
Leermasse (fahrfertig)  [kg] 1360 1310 1335 1360 1440 1480 1485 1360 1620
(1500)
Zulassige Gesamtmasse [kg] 1880 1830 1865 1880 1940 1960 1985 1715 2120
(2000)
2Zuladung Ikg] 520 520 520 520 500 500 500 355 500
Masse- [kg/PS] 2475 22066 138 1248 111 1046 111 104 928 _80 _953
Leistungsverhaitnis’) [kg/PS] 34,2 3135 19.26 17.4 1545 14,47 149 140 124 10.08 12.46
Drehmoment- [kpm/t] 845 96 1225 139 1362 149 1375 156 165 180 151
Masseverhiltnis’) [kpm/t] 6,12 6.8 868 995 982 108 10.2 11.6 1235 143 11,56
Héchstgeschwindigkeit
1. Gang [km/h] 33 33 43 43 47 47 46 48 48 47 48
2. Gang [km/h] 56 56 72 72 78 78 84 88 88 B6 88
3. Gang [kmm] 92 92 117 117 132 132 138 145 145 140 145
4. Gang [km/m] 130 135 160 168 175 180 180 185 190 200 190
Kraftstoff-
Normverbrauch (1100 km] 8.1 8.5 109 1.1 1.2 1.7 11.7 12,3 12.3 1.4 12.3
Kraftstoff-
Reiseverbrauch V100 km] 7.0- 7.5- 9-14 9.5- 9-15 10-16 10-16 10.5- 10.5- 10.0- 10.5-
- 9.5 10.5 14,5 178 175 17.5 17.5
'} bezogen auf ;:T:;i?:‘(;::r:::'ﬂ: ?) Zahlen in Klammemn: 280 SE lang
Tafel 3 Motoren-Daten im Vergleich
Baumuster OM615 OME15 M1156 M115° M180 M114 MI108I M130 M130 M130
far PKW-Typ MB 200D 220D 200 220 230 250 2508 280S 2BOSE 2BOSL
300 SEL
N
Arbeitsverfahren Diesel Otto
Zylinderzahl 4 " 4 6
Speisung Bosch- 15t ] 2 Register-Fall Bosch-Sechs-
Vierkolben- Flachstrom- Typ 35—-40 INAT stempelpumpe
Einspritzpump "]
Typ 176 CDS
Bohrung/Hub Imm] 87/ 87/ 87/ 87/ 81,75/ 82/ 86,5/
83.6 92.4 B83.6 92.4 728 78.8 78.8
Hubvolumen lem?] 1988 2197 1988 2197 2292 2496 2778
Verdichtung 21 9 8 9.5
Leistung IPS] 55 60 95 105 120 130 140 160 170
bei Drehzahl IU/min] 4200 4200 5000 5000 5400 5400 5200 5500 5750
Drehmoment [kpm ] 11,6 12.8 16.9 18,2 18.2 20.3 19.8 228 24.5 24,5
bei Drehzahl IU/min] 2400 2400 2800 2800 3600 3600 4000 3600 4250 4500
Héochster effektiver
Mitteldruck * |kp/em?] 7.2 7.34 10.1 10.45 9.93 10,2 9.98 10.3 11.0 11.0
Hubraum/
Leistungs-Verhiitnis [PSA]  27.6 27.3 47.8 47.8 52,4 52,0 52.0 50.0 57.5 61,2
Hubraum/
Drehmoment-
Verhiltnis I[kpmA] 5,78 5.68 8.0 8.28 7.94 8.2 7.94 8.2 8.8 8.8
Mittlere Kolben-
geschwindigkeit Im/s] 11.7 12.3 13.93 15.4 13,1 14,2 14,2 13.68 14,45 16.1
Héchstdrehzahl [U/min]) 4350 4300 . 6000 6000 6000 6000 6000 6000 6500 6500
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