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Burghard von Reznicek

Das Phantom

auf dem (ontidrom

Wer am sommerlich warmen 11. September 1968 auf der Fernstrafie
Hannover — Walsrode einen ungewdhnlich grofien TroB von Per-
sonenwagen mit Nummernzeichen aus allen Gegenden der Bundes-
republik bei Schwarmstedt in der einsamen Heidelandschaft ver-
schwinden sah und neugierig dem auffdlligen Trupp folgte, der
konnte durch ein Absperrgitter ein nicht alltigliches Schauspiel er-
leben: Auf der 2,8 km langen, im Verborgenen als top-secret-
Geheimnis gehiiteten Reifenversuchsbahn der Continental Gummi-
werke Hannover brauste ein schneeweiBer Mercedes 250 iiber die
Strecke, bremste und hielt genau vor einer kleinen Tribiine, auf der
ein Regiepult mit Register-Instrumentarium und Technikern stand.
Aber kein Fahrer entstieg dem Gefidhrt. Wie von Geisterhand ge-
steuert hatte der Wagen die Bahn des Contidroms umrundet —
wie ein Phantom.

Die Weltpremiere des ersten elektronisch ferngesteuerten Auto-
mobils fiir Reifenversuche hatte vor Vertretern der Fachpresse er-
folgreich stattgefunden. Es war ein in die Zukunft weisendes Ereig-
nis, Die groBe deutsche Reifenfabrik Conti hat ihre mit den modern-
sten MeBinstrumenten ausgestattete Reifenpriifstrecke bei Jeversen
in der Liineburger Heide zu einer sensationellen Darstellung der
neuesten Methoden von Reifenversuchen ausgeniitzt,

Die im Vorjahr errichtete Anlage des Contidroms mit ihren ver-
schiedenartigsten Fahrbahnbeldgen und Steilkurven, Brems- und
Schleuderstrecken hat der Entwicklungsabteilung des Werks schon
unschitzbare Dienste geleistet. Mit Hilfe ingenidser MeBausriistun-
gen wie Kreiselgerite und einem Unterflurlabor, das sich unter der

fe
Auf dem Steuer- und Kontrollpult filr Automatik- und Individualtest befinden
sich die Betidtigungselemente fiir die Wahl der Geschwindigkeit, mehrere Brems-
cinstellungen [unter anderem Schnellstopp), Betriebskontroll-Lampen, Signal-
taste und Programmgeber

Fahrbahn befindet, vor allem aber dank der high-speed-Kamera,
die in Aufnahmen bis zu 10 000 Stiick pro Sekunde alle Vorgidnge
der Reifenverformung usw. im Bild festhélt, haben sich préziseste
Unterlagen fiir den Reifenbau beschaffen lassen.

Die neueste Entwicklung dieser komplizierten Untersuchungen bil-
det nun die Priifung mit ferngesteuerten Fahrzeugen.

In Zusammenarbeit mit den Spezialisten von Siemens [Miinchen)
und anderen prominenten Firmen ist es gelungen, eine elektronisch
gesteuerte Versuchsanlage zu erstellen, bei der das Versuchsfahr-
zeug ohne Hinzutun eines Fahrers die Lenkung durch Strom-
impulse bewerkstelligt.

Direktor Adolf D. Niemeyer vom Vorstand der Continental durfte
den zahlreichen Gisten mit berechtigtem Stolz berichten, daB die
von den Ingenieuren der Baugruppe geschaffene elektronische An-
lage noch vor den Amerikanern das Problem des ferngesteuerten
Automobils gelost hat. Zum schnellen Bewiltigen der komplizierten
Aufgabe haben die Technischen Universititen Darmstadt und Miin-
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Wie von Geisterhand
geflihrt fahrt der erste
elektronisch gesteuerte
Reifentestwagen, ein
weiber Mercedes,
durch die Steilkurve
des Contidroms. Der
programmierte Test-
ablauf gestattet eine
wesentliche Steigerung
der Préizision von MeDB-
werten und eine
bessere Ausnutzung
der gebotenen Ver-
suchskapazitidten

chen und die Westinghouse Bremsen- und Apparatebau GmbH ent-
scheidend beigetragen.

Die Entwicklung eines Fernlenksystems bildete das Hauptproblem,
um das Fahrzeug sicher in der geforderten Fahrspur zu halten. Die
Losung ergab die Verlegung eines betriebssicheren Leitkabels auf
der Fahrbahn, dessen elektrischer Strom ein konzentrisches Magnet-
feld erzeugt und dessen Intensitdt mit der Entfernung vom Leitkabel
abnimmt. Eine Sendeeinrichtung in dem auf der Tribiine errichteten
Steuerpult iibertridgt die Befehle zur Aufnahmeapparatur im Ver-
suchswagen, die nur ein Minimum an Raum beansprucht.

Mit dieser Fernsteuerung der neuen elektronischen Anlage ist der
Grundstein fiir eine kiinftige Automatisierung des Automobilver-
kehrs gelegt worden!

Die von Richard von Frankenberg eindrucksvoll und aufschluBreich
geleitete Vorfithrung auf dem Contidrom zeigte den Experten be-
reits, wie sicher und prizise diese Anlage funktioniert. Vom Star-
ten bis zum Gasgeben, vom Bremsen bis zum Kidk-down, vom
Lenken bis zum Spurhalten in Steilkurven und exakter Geradeaus-
fahrt in Geschwindigkeitsbereichen hoher Drehzahlen gehorcht das
elekironisch ferngesteuerte Automobil allen iibermittelten Befehlen
wie ein Roboter.

In stundenlangen Demonstrationsfahrten konnten die Fachjourna-
listen vom Riicksitz aus das Phdnomen der automatischen Lenk-
und Bremsmandver aus nédchster Nihe studieren und bewundern.
Besonders die vielen ausldndischen Giste hatten auf dem Contidrom
Gelegenheit, mit den Ingenieuren und Wissenschaftlern der an der
Erstellung beteiligten Firmen und Institute iiber die zu erwartende
weitere Entwicklung des Automobilverkehrs auf der Basis der Fern-
steuerung zu diskutieren.

Der Continental gebiihrt der Dank und die Anerkennung fiir die
technische Meisterleistung, die in die Geschichte des Motorverkehrs
als Markstein eingehen wird.

Ein Blick ins Fahrzeuginnere des ersten elektronisch gesteuerien Reifentestfahr-
zeugs zeigt die elektromechanische Lenkung (1), die Kontroll- und Wiihlautomatik
(2] und die Funkeinrichtung fiir MeBwert-Riidkmeldungen (3)
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AUTO, MOTOR und ZUBEHUR, Coburg, Heft 11, 1960
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