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Fahreindriicke
vonden neuen Mercedes-Modellen

Bei der Vorstellung der neuen Daimler-Benz-Automobile
am 10. Januar war der Fachpresse Gelegenheit gegeben,
alle Modelle probezufahren. Wenn kurze Proberunden auch
keinen Test zu ersetzen vermégen, so wollen wir hier doch
unsere Eindriicke wiedergeben.

Die neue Karosserie

Nach den Fotos konnte man gespannt sein: die rundliche
Front, das breitere und flachere Kiihlergrill — wie wiirde die
neue Karosserie in der Praxis aussehen? Wir wurden ange-
nehm enttduscht — die neue kleinere Karosserie fiir die Daim-
ler-Benz-Typen 200 bis 250 ist auch optisch wohl gelungen.

Die kleineren Mercedes-Wagen sind kompakte, moderne,
man kénnte auch sagen, unauffdllige Autos. Auf Effektha-
schereien mit ,schnellen” Blechskulpturen in der Seite, auf
sinn- und riicksichtslose Buckel iiber der Hinterachse wurde
verzichtet — die Karosserie ist glatt und zweckméafig. Und in
finf Jahren sicher noch aktuell, wenn verspielte Blechbuckel
von heute langst der Vergangenheit angehéren.

Die Karosserie ist kleiner — 45 Millimeter kiirzer - als ihre
Vorgédngerin. Der Platz innen ist fast gleichgeblieben - wo-
bei dieses ,fast” den Kofferraum betrifft. Er wurde um 60
Liter auf 580 Liter reduziert — wer aber einen Koffersatz fiir
den bisherigen Wagen hat, bringt ihn auch im neuen unter.
Innen ist die Karosserie sehr breit, frei von stérenden Rad-
késten und dergleichen, jedoch in der Lange nicht soviel ge-
wachsen, wie dies der Zunahme des Radstandes (um 50 mm
auf 2750 mm) entspricht. Schiebt man die vorderen Sitze
ganz zuriick, so bleiben hinten nur mehr ca. 10 cm Beinraum
- aber selbst ein Zweimeter-Mann muf} die Sitze nicht bis
zur letzten Raste zuriickschieben.

Die Sitze selbst sind voluminés, gut geformt und nicht zu
weich gepolstert. Kritik ist bei der Lehnenverstellung am
Platze: ihre Drehkndpfe liegen an der AuBenseite, und man
kommt kaum an sie heran. Die Knépfe gehen schwer und
miissen weit gedreht werden. Viel besser wdre ein Rast-
Mechanismus mit einer Feder wie bei guten Liegesitzen, der
sich mit einem kleinen Hebelchen bedienen I&8t. Unpraktisch
sind auch die Drehknépfe fiir die Ausstellfenster in den Tii-
ren, sie sind allerdings weniger einbruchgefdhrdet als ein
einfacher Drehhebel.

Die Rundinstrumente in der Armaturen-Anlage sind vor-
bildlich leicht abzulesen. Der technisch Interessierte bemerkt
mit Genugtuung, dafl es echte Skalen gibt fiir den Tankin-
halt, fir die Kihlwasser-Temperatur und sogar fiir den Ol-
druck. Das Tachometer besitzt bei allen Modellen einen Ta-
geszahler. Fiir Heizung und Liiftung gibt es nicht weniger als
acht Hebel - man braucht hierfiir bald einen eigenen Fiih-
rerscheinl Nur so aber ist es zu erreichen, daf} sich das ,Kli-
ma“ des Wagens oben und unten, links und rechts getrennt
einstellen 1aBt. Das Hilfsgebldse hat jetzt drei Schaltstufen
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(und selbst in der dritten ist es erstaunlich leise), geblieben
sind die (einstellbaren) seitlichen Diisen zur Entfrostung der
Seitenscheiben. Die neue Sommer-Beliiftung durch eine brei-
te Offnung in der Mitte des Armaturenbreties erwies sich als
aufBerordentlich wirksam. Auch fiir geniigend Ablage-Még-
lichkeiten wurde gesorgt: beide Tiiren haben gerdumige Ta-
schen, und auf dem Tunnel zwischen den Sitzen gibt es eine
weitere Ablageschale.

Eine gute Sache ist der Kombinationsschalter links unter
dem Lenkrad. Fir Auf- und Abblenden, Lichthupen, Blinken,
Scheibenwischen, selbst fiir das Umschalten der beiden Schei-
benwischer-Geschwindigkeiten mufl man die Hand nichtvom
Lenkrad nehmen. Der Scheibenwascher wird in gewohnter
Weise mit dem Fuf3 bedient; er ist mit dem Scheibenwischer
kombiniert. Das FuBpedal ist nur méBig gut zu finden, die
Wasserstrahlen lassen sich nicht sehr gut dosieren — es wun-
dert uns, daB nur so wenige Fahrzeuge eine einfache und
hochwirksame Druckluftanlage in der Art von VW haben,
die wir mehr schétzen als selbst eine elektrische Wascher-
Pumpe (und die nebenbei sehr viel billiger ist).

Die neuen Getriebe

Alle Wagen der kleineren Mercedes-Baureihe haben das-
selbe neue Getriebe (wenn auch verschiedene Hinterachs-
Untersetzungen). Man kann zwischen Stock- und Lenkrad-
schaltung wahlen, auch bei der Automatik. ,Sportlicher” ist
die Mittelschaltung; sie vermittelt mehr Gefiihl beim Schal-
ten, weil die Ubertragung weniger Gelenke aufweist. Aber
auch die Lenkradschaltung erwies sich als leichtgéngig und
exakt. Die neue Kupplung mit Tellerfeder ist eine der leicht-
gangigsten auf dem Weltmarkt — bravol

Auch die Automatik ist neu — wir schrieben dies schon bei
der technischen Beschreibung. Auch ohne ,Kick-down” wird
zum Anfahren jeizt immer der 1. Gang benutzt — man merkt
dies am lebendigeren Fahrverhalten des Wagens.Der Gang-
wechsel geht bei wenig Gas weich und stofifrei vor sich -
bei den Diesel-Modellen merkt man praktisch nur an der
sich plétzlich d@ndernden Motordrehzahl, daB die Automatik
schaltete. Bei den starken Benzinmotoren und bei viel Gas
gibt es hin und wieder leichte Sté8e — bei hartem Schalten
von Hand wéren sie jedoch sehr viel stdrker. Die Automatik
schaltet mitunter sehr unvermutet — wenn man Gas weg-
nimmt, wird der Wagen zunéchst einmal schneller, weil die
Automatik hochschaltet, und der Drehzahl-Uberschul des
Motors als Antriebs-Impuls merkbar wird. Dies ist bei allen
automatischen Getrieben so. Durch Speiren des 4. und 3.
Ganges in den Wahlhebelstellungen 3 und 2 kann man die-
ses unerwiinschte Hochschalten verhindern, etwa bei Berg-
fahrten oder im Kolonnenverkehr. -

Das neue Getriebe reagiert auf Kick-down erfreulich
schnell — rascher als die Automatik der grofien Modelle, die
eine kleine Kunstpause brauchen. Sie ist gewil kiirzer als
beim normalen Schalten von Hand, man merkt sie aber, weil
man nichts zu tun hat.

Selten hat man einen so unmittelbaren Vergleich zwischen
den Wagen mit Schaltgetriebe und mit Automaten wie bei
der Daimler-Benz-Vorfiihrung, als alle Modelle mit beiden
K aftibertragungen gefahren werden konnten. Die Automatik
besticht durch ihren erreichten Funktionsschliff, durch ihre
Bequemlichkeit - aber, trotz aller anderen Behauptungen —
sie kostet Leistung. Dies sowohl dem Gefiihl nach - beim
Schaltgetriebe, das eigene Arbeit erfordert, entsteht der Ein-
druck, der Wagen ware schneller, als auch der Uhr nach.
Dies kann nicht anders sein — eine Hydraulik erreicht nicht
den Wirkungsgrad einer normalen Kupplung. Dabei schnei-
det die Daimler-Benz-Automatik mit ihrer hydraulischen
Kupplung im Vergleich zum iiblichen Drehmomentwandler
noch giinstig ab. Wir wollen mit dieser Feststellung nicht
den Getriebeautomaten schlechthin herabsetzen — Komfort
muf3 bezahlt werden. Wir wiirden uns - besonders bei h&u-
figem Stadtverkehr — trotzdem eine Getriebeautomatik kau-
fen!

Das neue Fahrwerk

Die kurze — in bewundernswerter Arbeit vom Schnee be-
freite — Rundstrecke bei der Vorstellung lief} die Qualitdten



Die Geschiftsstelle hat das Wort

Fiir Thren Sommerurlaub h#lt unser wesentlich erwei-
terter Reisedienst neben den Angeboten in dieser Num-
mer eine grofe Auswahl empfehlenswerter und iiberaus
preisgiinstiser Ferienquartiere, Ferienwohnungen und
Bungalows fiir Sie bereit. Fordern Sic bitte die Broschii-
ren bei uns an.

Fiir Ihre Auslandsreise empfehlen wir Thnen den Inter-
nationalen Kraftfahrer-SchutzpaB (Preis DM 6,— zzgl
Porto). Bitte Anfrige zur Ausstellung dieses Dokuments
anfordern! In Verbindung mit dem Schutzpall kinnen Sie
auch eine
Auslands-Krankenversicherung
(Tarif I =DM 5— pro Person, Tarif IT =DM 3,— pro
Person) und eine
Auslands-Rechtsschutzversicherung (Preis DM 6,—)
abschlieffen. Die genannten Versicherungen enden mit der
Giiltigkeitsdauer des Kraftfahrer-Schutzpasses.

Antrige fiir Carnets de Passages, Camping-Carnets,
Ferienkasko- und Rechtsschutzversicherungen sollen min-
destens 3—4 Wochen vor Reiseantritt gestellt werden.

Urlaubsreisende fahren sorgloser, wenn sie sich und ihr
Reisegepiick iiber uns versichern lassen. Antriége erhalten
Sie fiir Reisegepick-, Reise-Unfall-, Auslandsreise-Kran-
ken- und Fluggast-Unfallversicherungen bei der Ge-
schiftsstelle. Bei unserer Sterbegeldversicherung besteht
AbschluBmoglichkeit auch fiur die Ehefrau und die im
gleichen Haushalt lebenden Angehitrigen.

Bei einem Verkehrsunfall ist nicht selten von lebens-
wichtiger Bedeutung das Mitfithren des
Internationalen Unfall-Passes.

Er kostet DM 2,90 und ist in 5 Sprachen gedruckt. Neben
dem Lichtbild werden die personcllen und medizinischen
Daten des Inhabers eingetragen.

Bitte, beachten Sie unsere sehr vorteilhaften Sonder-
angebote in Heft 1/2 1968!

Die Leserumfrage ist noch im Stadium der Auswertung.

Pannenkurse im Mirz 1968

7. und 8. 3. 1948: 6525 Westhofen/Rhh., Auto Nau KG., Osthofener
Strafie 1, Telefon 06244/248

11. und 12. 3. 1968: 584 Schwerte/Ruhr, Fa. Gebr. Nolte, Am Ostentor

18. und 19. 3. 1948: 588 Lildenscheid/WesH., Liidenscheider Autohaus
GmbH, Altenaer Strafie 10-12, Telefon 02351/3211

21, und 22. 3. 1968: 584 lserlohn/Westf., Fa. Gebr. Nolte, Mendener
Strafien 17-23, Telefon 02371/24444

25. und 26. 3. 1968: 4618 Kamen/Westf., Autohaus Stratemann GmbH,
NordstraBe 31, Telefon 02307/3912

KVDB-Wohnwagen-Referat

Das KVDB-Wohnwagen-Referat veranstaltet am 1. 6. 1968
bis 3. 6. 1968 auf einemn Campingplatz in der Rhin ein
Caravan- und Campingtreffen. Zu diesem Treffen michte
ich alle Caravan- und Campingfreunde der KVDB herzlich
einladen. Dieses Caravantreffen sollte dazu dienen, die Kon-
takte zu den KVDB-Caravanern zu pflegen, Erfahrungen
im Caravanwesen auszutauschen und sich ndher kennenzu-
lernen. Auch ist an einen geselligen Abend gedacht. Den
Freunden des Caravanwesens mdchten wir die Moglichkeit
zu einer Caravanbesichtigung wverschaffen. Auch wird eine
kleine Wohnwagen-Fahrschule fiir unsere ,Nichtcaravaner®
durchgefiihrt, wenn es die Umstinde =zulassen. Deshalb
mbchte ich auch die ,Nichtcaravaner® oder solche, die Cara-
vaner werden wollen, herzlich einladen, Fiir Ubernachtungs-
moglichkeiten wird gesorgt. Die Pfingstfeiertage habe ich
bevorzugt, weil die Pfingstferien in der Bundesrepublik in
diesem Jahr sehr kurz sind und grifere Reisen nicht er-
lauben. Das Gebiet der Rhén liegt in der Mitte der Bundes-
republik, wobei einige Ausflugsméglichkeiten vorhanden sind.
Welcher KVDB-Caravaner aus dem Gebiet der Rhoén oder
aber einem anderen zentralgelegenen Ort in der Bundes-
republik wiirde mich bei der Vorbereitung zu dieser Ver-
anstaltung unterstiitzen?

Der Campingplatz und das Programm wird in Nr. 5/68
der KVDB-Mitteilungen bekanntgegeben. Voranmeldungen
sind bis 30. 4. 1968 erwiinscht. Diese ermdiglichen mir ent-
sprechende Vorbereitungen zu treffen.

Die KVDB hat einen neuen 4-Personen-Caravan mit Hei-
zung angeschaft. Dieser steht den Caravanfreunden als Leih-
wagen wieder zur Verfligung. Der Hinger hat ein Eigen-
gewicht von 530 kg und ist kaskoversichert mit 250,— DM
Selbstbeteiligung. Er ist bis 22. 4. 1968 und ab 1. 9. 1968 noch
irei. Mietwiinsche bitte baldigst aufgeben. Weiterhin michte
ich auf unsere Privatverleiher hinweisen. Das Angebot ist
reichhaltig. Auskunft {iber Wohnwagenkauf, -beratung, -ver-
leih und -touristik erteilt das KVDB-Wohnwagen-Referat
Heinz Staiger, 7951 Stafflangen, Riedbeundweg 8. ’

des neuen Fahrwerks nicht in letzter Konsequenz beurteilen.
Die Wagen zeigten sich auf gerader Strecke sehr kursstabil,
in Kurven etwa neutral und gutmiitig — soweit man dies mit
Spike-Reifen auf nasser Strafle feststellen konnte. Sehr be-
eindruckt waren wir wieder von der Servolenkung, die bei
dem Sechszylinder und den Diesel-Modellen empfehlens-
wert erscheint, Sie behalt den StraBlenkontakt absolut bei,
kann aber auch beim Reagieren spielerisch mit einem Finger
bewegt werden, AuBerdem ist ihre Untersetzung geringer,
so daf man bei dem méglichen groBen Einschlagwinkel der
Vorderrdder — der Wendekreis erreicht mit 10,8 m etwa VW-
GréBe! — nicht so viel kurbeln muB.

Das Finish der Serien-Erstlinge (die am 10. Januar in Sin-
delfingen zu fahren waren), machte einen hervorragenden
Eindruck. Die Tiiren schlieBen leise, alle Hebel (bis auf die
Lehnenverstellung) gehen leicht und exakt, nichts klapperte.
Man erkennt an der Gesamtkonzeption wie an Kleinigkeiten,
daf} bei den neuen Modellen 200 bis 250 nicht gespart wur-
de — dies gilt fiir die Uberlegungen um wirkliche aktive und
passive Sicherheit genauso wie fiir kleine Details.

Die sechs Modelle in Stichworten

In diese Karosserie — sie ist fir alle Modelle gleich — wer-
den nun sechs verschiedene Motoren eingebaut. Wir wollen
versuchen, die sechs daraus entstehenden Wagenmodelle
hier kurz zu spezifizieren:

s Der 200 D ist nach wie vor ein vor allem wirtschaftliches
Fahrzeug. Die Fahrleistungen reichen fiir Mitschwimmen
im Verkehr, man darf sich aber nicht daran stéren, dafl
ein VW-K&fer in der Beschleunigung davonzieht. Die Spit-
zengeschwindigkeit wird mit 130 km/h angegeben, die
Beschleunigung auf 100 km/h mit 31 Sekunden, der Ver-
brauch mit 7 bis 9,5 Liter pro 100 km.

m Der 220 D bietet vor allem ein héheres Drehmoment (12,8
gegeniiber 11,5 mkg (DIN) beim 200 D). Er schafft Stei-
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gungen noch im groBen Gang, die beim 200 D Zuriick-
schalten erfordern. Der Motor, (dies gilt auch fiir den
200 D) lauft heute sehr kultiviert; in weiten Drehzahlbe-
reichen ist er innen nicht als ,Diesel” zu erkennen. Die
Laufzeiten sind immer noch etwa doppelt so hoch wie
bei lblichen Benzinmotoren. Spitze 135 km/h; 0~100 km/h
in 28 Sekunden, Verbrauch 7,5 bis 10,5 Liter.

m Der 200 ist nach wie vor der ,billigste” Mercedes, Alle
Vorteile der neuen Karosserie gelten fiir ihn ungeschmé-
lert — und mit seinem 95 PS-Motor ist er ein durchaus
lebhaftes Fahrzeug, das leistungsméBig lber der Mittel-
klasse steht. Spitze 160 km/h; 0100 km/h in 15,2 Sekun-
den. Verbrauch 9-14 Liter.

m Der 220 leistet 10 PS mehr als der 200, die man im unmit-
telbaren Vergleich mit dem 200 deutlich spiirt. Der Motor
ist bei niedrigen und mittleren Drehzahlen kaum als
Vierzylinder zu erkennen — erst bei sehr hohen Touren-
zahlen machen sich die bei allen Vierzylindern nicht zu
vermeidenden ,Schwingungen Zweiten Grades” bemerk-
bar, der Motor wird lauter. Spitze 168 km/h; 0-100 km/h
in 13,7 Sekunden. Verbrauch 9,5-145 Liter.

m Der 230 besitzt den aus dem bisherigen Modell wohlbe-
kannten Sechszylinder von 120 PS. Seine Plus gegeniiber
dem 220 ist die groBere Laufruhe vor allem bei hohen
Drehzahlen. Das Mehr an Leistung ist gefiihlsmaBig ge-
ringer als der Schritt vom 200 zum 220. Spitze 175 km/h;
0-100 km/h in 13,3 Sekunden. Verbrauch 9-15 Liter.

m Der 250 schlieBlich ist das Spitzenmodell der kleinen Bau-
reihe, auch &uflerlich an den Doppel-StoBstangen zu er-
kennen. Sein neuer 2,5 Liter-Motor ist auBerordentlich
kraftvoll, vor allem ,unten heraus”. Der 250 ist ein au-
Berordentlich schnelles, dabei kompaktes und wendiges
Auto, das einen besonderen Reiz besitzt. Spitze 180 km/h;
0-100 km/h in 12,8 Sekunden. Verbrauch 10-14 Liter.

Stefan Woltereck
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