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Hkieiner, handlicher, glgabel% und
technisch verbessert — das ist
die neue Klasse von Daimler-Benz

Der neue
Mercedes
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- Sechs Typen bilden die
neue Mercedes-Reihe: 200,"

N,

e ne? 200D, 220, 220D, 230«
#dund.250. In der Karosserie i a=
" iy sind alle gleichaF -
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Auto aus
dem Knetkasten

Mach den Entwiirfen

der Stilisten entsteht das
erste Modell aus
Plastilin-Knetmasse
mafstabgerecht (1:5).
Interessant ist

die neue Frontpartie

mit dem niedrigen Kuhler
und den rechteckigen
Scheinwerfern

Vom Winde
verweht

Im Windkanal wird
der Luftwiderstand des
neuen Autos am

Plastilin-Modell gemessen.

Um den Stromungs-
verlauf der Luft an der
Karosserie

genau zu erkennen, wird
das 1:5-Madell

mit Fiden beklebt

Riitteln
bis ins Mark

Spezialisten fertigen

das erste Auto des

neuen Typs mit der Hand.

Die Rohkarosserie wird

auf einem hydraulisch
esteuerten Rittel- und
chiittel-Teststand

auf schwache

Stellen untersucht

in Auto entsteht nicht von
E heute auf morgen. Bei Daim-

ler-Benz wird es auch nicht
von einem Jahr zum anderen
entwidcelt. Konservativ, wie die
Mercedes-Leute sind, wechseln
sie alle fiinf Jahre ihre Modelle.
Mitte Januar ist wieder Pre-
miere in Stuttgart-Untertiirk-
heim. ,Ganz bestimmt®, so ver-
sichert Direktor Dr, Scherenberg,
«werden wir auch erst wieder in
fiinf Jahren eine neue Mercedes-
Generation vorstellen. Wir hal-
ten nichts von der amerikani-
schen Praxis, die Automode im
jihrlichen Rhythmus wie die
Kleidermode zu iéindern.* Kun-
den und Héndler héren das gern.

Die neue Mercedes-Familie ist
an Kopfzahl und Technik besser
ausgestattet als je zuvor. Mit 15
Modellen — vom wirtschaftlichen
Vierzylinder bis zum Prestige-
auto mit acht Zylindern und
sechs Litern Hubraum — dringt
Mercedes auf den hartumkimpf-
ten Markt. Daimler-Benz hat
noch immer Lieferfristen von acht
Wochen, Es ist immer noch das
einzige Werk, das aes sich leisten
kann, erst den Auftrag des Kiu-
fers abzuwarten und dann den
Wagen wunschgemidl zu bauen.
Aber die Zeiten, in denen man
zwei Jahre auf einen bestellten
Mercedes warten mulite, sind
lingst vorbei. Diese Entwidklung
hat natiirlich auch einen Vorteil:
Es springen nicht mehr so viele
Kunden zur Konkurrenz ab, weil
ihnen die Wartezeit zu lang wird.

In zwei Hauptklassen bietet
Mercedes sein Programm an. Die
neuen Typen 200, 200 Diesel,
220, 220 Diesel, 230 und 250
haben eine kompakte Karosserie
erhalten, die der eleganten Linie
der bisherigen 250-Serie angegli-
chen ist. Das wichtigste Unter-
scheidungsmerkmal: Die Wagen
der neuen Klasse sind 21,6 Zenti-
meter kiirzer, vier Zentimeter
schmaler und vier Millimeter
niedriger als der alte 250-
Typ. Karosserieliberhinge wur-
den gekappt, Radstand und
Innenraum blieben unverdndert.

Der 250 5, ein Verkaufsschla-
ger ersten Ranges, wird noch
lingere Zeit weitergebaut. Dar-
iiber thront nun eine High-
Society-Klasse mit aufgebohrten
2,8-Liter-Motoren: der 280 S mit
zwei Vergasern, 280 SE (Ein-
apritzung). 280SE Coupé/Cabrio-
let (Einspritzung) und 280 SL
(Einspritzung). Auch der 300 SEL
erhilt einen 2,8-Liter-Motor.
Spitzenmodelle  bleiben  der
MB 600 und MB 600 Pullman,

Wer unter der hiibschen
Haube sensationelle Motoren er-
wartet, wird enttiuscht. ,Wir
kennen noch keine besseren,
warum sollen wir also neue
bauen", sagt man bei Mercedes.
Aus den seit vielen Jahren be-

—



stemlmotor

Alter Stern
auf neuem Kiihler

Auch das neue Modell
ziert das traditionelle
Mercedes-Kiihler-Gesicht.
Der Wabengrill
(Vordergrund) ist sehr
viel niedriger

als seine Ahnen

an der Wand

(im Hintergrund)

Wie steif
ist das Blech?

Beim Biegetest

mub die neue
Karosserie beweisen,
ob sie steif genug
konstruiert wurde.
An 32 Stellen

zeigen FeinmeBuhren
die Verformung

bei verschiedenen
Belastungen an

Kein Larm
im Auto

Zum Fahrkomfort
gehort auch ein

leise laufender Motor,
Bevor die Maschine

zur Produktion
freigegeben wird, mufl
der Prototyp

mehrere Prifungen im
besonders isolierten
Schallmefiraum bestehen

withrten Maschinen wurden noch
einmal einige PS mehr herausge-
kitzelt, Die Wagen werden nicht
viel schneller sein als fhre Vor-
gianger, dafiir aber mit dem
etwas erhdhten Drehmoment
eine gribere Anzugskraft im
unteren und mittleren Drehzahl-
bereich haben.

Zum alten Eisen gehdrt jedoch
die oft kritisierte Ein-Gelenk-
Pendelachse. Die neue Baureihe
wird mit einer modernen Dia-
gonal-Pendelachse ausgeriistet,
Ergebnis: besseres Fahrverhal-
ten und konstanter Sturz der
Hinterrdder, auch bei starker Be-
lastung und beim Durchfedern.

DaB dieser Wagen nicht nur
kompakt aussieht, sondern auch
kompakt bis in die Knochen ge-
baut ist, erfuhr der franzdsische
Rennfahrer Bernard Cahier am
eigenen Leibe. Er jagte den
«Neuen" mit 120 Sachen frontal
auf einen entgegenkummenden
Lastwagen, der Sand geladen
hatte. Der Mercedes-Fahrerraum
und der Sicherheitsgurt hielten
stand. Cahier erlitt nur Prellun-
gen und Hautabschiirfungen,

Die neuen Modelle sind noch
nicht auf dem Markt, da beschaf-
tigt sich Mercedes-Versuchschef
Rudolf Uhlenhaut schon mit
dem Zukunftswagen, der 1973
Premiere feiern soll. Im Gespriich
mit dem STERN macht er gar
kein Geheimnis daraus.

+Haben Sie nur eine Idee vom
73er-Modell, Herr Uhlenhaut,
oder schon feste Vorstellungen?"

«Wir wissen ziemlich genau,
was wir wollen, Natiirlich kon-
nen wir in der Entwidklungs-
arbeit won Dingen {iberrascht
werden, die wir uns heute nicht
trdumen lassen. Denken Sie
nur an die Bestrebungen, bei
uns eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung einzufithren. Der Him-
mel mbge verhiiten, dall man im
Verkehrsministerium darauf ein-
geht, Davon abgesehen, sind wir
gezwungen, technisch das Beste
zu bieten und nach so langer
Zeit die Karosserie den prakti-
schen Erfordernissen und dem
Zeitgeschmadk anzugleichen.”

.Wie finden Sie den Zeitge-
schmadk van 19737

.Sie werden es nicht glauben,
unsere Marktanalysen kommen
tatsdchlich dem Kéufergeschmack
der nédchsten Jahre auf die Spur.
Wir haben uns ja auch nicht ge-
tiuscht, als wir vor fiinf Jahren
daran gingen, den Wagen zu ent-
werfen, den wir jetzt taufen.”

Von der ersten flilchtigen Idee
bis zur Geburt eines Autos Fiihrt
ein miihsamer, aber faszinieren-
der Weg. Bevor die erste Skizze
in den Daimler-Benz-Konstruk-
tionsbiiros entsteht, untersuchen
Studenten den Trend des Ver-
kehrsgeschehens und Marktfor-

scher den zu erwartenden Kau-
—l
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Getarnt
auf groBer Fahrt

Nicht alle Versuche

kann man im Labor machen.
Als »Erlkénige« werden

die neuen Modelle

in fremden Kontinenten
unter extremen
Bedingungen getestet

Test bei
minus 40 Grad

Am Polarkreis in
Schweden, wo

sich der Winter von der
héartesten Seite zeigt,
prifen Ingenieure die
Wintertauglichkeit

des getarnten Mercedes

Mercedes-Erlkonig
im Busch

In Afrika gibt es

an den primitiven Tank-
stellen nicht immer
Marken-Sprit: Klingeltest
fur den Erlkonig

Das ist er:
der neue 220 Diesel

Ein kurzes Heck

mit groBen Riickleuchten
und gummibelegten
Stofistangen in der Linie
des bisherigen 250

fergeschmack. Techniker steuern
neue Erkenntnisse hinsichtlich
Fahrleistung, Sicherheit und
Fahrkomfort bei. Die Gesdhifts-
leitung nennt genaue Vorstellun-
gen iiber den Preis. Gewicht, Lei-
stung, Verwendung und Stiick-
zahl spielen bei einem Wagen,
der in GroBserie gehen soll, eine
wichtige Rolle. Auch die Mabe tiir
Einstieg, Sicht und Sitze, fiir
Radstand und Spurweite liegen
fest. Der neue Motor ist seit Jah-
ren auf dem Priifstand getestet
worden.

Wenn das alles geklért ist, be-
ginnt die Arbeit der Karosserie-
kiinstler, der Stilisten, Ihr Schidk-
sal ist es, das schonste Auto der
Welt entwerfen zu wollen und
doch immer neue Konzessionen
an die Funktionstiichtigkeit so-
wie an den Rotstift der Ver-
kaufsabteilung machen zu miis-
sen. Nach vielen Skizzen bauen
sie aus Ton oder Plastilin das
erste kleine Modell. In der Kon-
struktionsabteilung beginnt die
minuzifse Kleinarbeit am Zei-
chenbrett,

Nachste Siation: Es entsteht
der Urtyp des neuen Aulos, aus
Holz in Originalgrélie gefertigt,
mit farbigem Kunststoff bestri-
chen, Beschlige, Stolstangen
und Scheinwerfer werden als
Metallstiidee  eingefiigt.  Auf
einem anderen Holzgestell, dem
sogenannien  Sitzbodk  wird
die Innenausstattung entworfen.
Und immer wieder: Vergleiche,
Anderungen, Vorschlédge, Diskus-
sionen.

Endlich, Bahn frei tiir die erste
Rohkarosserie, die nach allen
Regeln der Kunst durchgeriit-
telt, strapaziert und gemartert
wird. Sie mull zentnerschwere
Lasten tragen, um ihre Steifigkeit
zu beweisen, und auf einer hy-
draulisch gesteuerten Pulsatar-
anlage den Riitteltest bestehen.

Nach zwei oder drei Jahren
Entwidklungsarbeit ist der groQe
Aungenblick da: Die ersten von
Hand gebauten Protolypen fah-
ren zum Dauvertest aul die haus-
eigenen Marterstrecken, An-
schlieflend geht es auf grobe
Testreise. Daimler-Benz schickte
die 6G8er-Modelle, bis zur Un-
kenntlichkeit getarnt, fiir viele
Wochen in die Eiseskille des
Polarkreises und die afrikanische
Gluthitze Senegals. Die Ver-
suchsingenieure bringen neue
Erfahrungswerte mit, wieder
wird am Wagen gehastelt. Das
letzte Modell der Entwicklungs-
reihe ist ein  Arbeitsvorberei-
tungswagen. Er féhrt keine Ver-
suche mehr. Seine Aufgabe ist
es, die Montagephasen fiir das
neue Modell methodisch zu er-
proben und festzulegen.

Die Serie lduft vom Band, ein
neuer Mercedes ist geboren.

Hans Werner
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