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Automatisches Getriebe 27-0

Allgemeine Daten, MaBie und Toleranzen

A. Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Schaltpunkte
Typ 200/8, 220/8 200 D/8,220 D/8 |230/8, 250/8, 250 E/8,
250/8 Cp. (114.023),
280 S/8, 280 SE/8,
300 SEL/8
Gaspedalstellung Schaltung a v A v A v
km/h km/h km/h km/h km/h km/h
1-21 95 5 95 5 9,5 5
Leergas 2-3-2 27 20 30 21 27 20
3-4-3 39 29 39 29,5 39 29
4
1-2-1 25 5 23 5 25 5
Vollgas 2-3-2 53 20 47 21 53 20
46,5
3-4-3 121 46,5 89 43 121 48")
1-2-1 25 17,5 23 16,5 25 17,5
” 435
Ubergas 2-3-2 53 435 47 M5 53 457)
3-4-3 121 109 89 82 121 109
1-2-1 9,5 5 95 5 95 5
Leergas
2-3-2 33 28 32 235 33 28
1-2-1 25 5 23 5 25 5
3 Vollgas
2-3-2 72 335 53 25 73,5 34,5
1-2-1 25 17,5 23 16,5 25 17,5
Ubergas
2-3-2 72 61 53 44 73,5 63
Leergas 1-2-1 37 5 32 5 37 5
2 Vollgas 1-2-1 37 17 32 15,7 37 17
Ubergas 1-2-1 37 30 32 27 37 30

Anm.: Sémtliche Geschwindigkeitswerte sind ca.-Werte und beziehen sich auf die Hinterachsuntersetzung 3,92 :1.
Bei der Hinterachsuntersetzung 3,69 : 1 liegen die Geschwindigkeitswerte um ca. 5 % héher.

1) Nur bei den Typen: 280 S/8, 280 SE/8, 300 SEL/8.
A Hochschaltung W Riickschaliung
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Ubersetzungsverhiltnisse

Gang Ubersetzung

1. im vorderen und hinteren Planetenradsatz 3,98
9. im vorderen, mittleren und hinteren Planetenradsatz 2,39
3. im hinteren Planetenradsatz 1,46
4, keine Ubersetzung 1
Riickwartsgang im vorderen und hinteren Planetenradsatz 5,47

Zzahnezahlen

Planetenradsatz vorn mitte hinten
Hohlrad 76 76 76
Planetenrad 17 17 20
Sonnenrad 44 44 35

Priifwerte (hydraulische Driicke)

Typ 200 D/8, 200/8, 220/8 230/8, 250/8, | 280 S/8,
220 D/8 250 E/8, 280 SE/8,
250/8 Cp. 300 SEL/8
(114.023)
Modulierdruck in kp/cm? min — 0,656 0,65 0,65
max 2,8 3,8 38 3,8
Arbeitsdruck in kp/cm? 1.Gang Grunddruck 5,7 6,25 6,95 6,95
Maximaldruck 9,2 11,9 13,15 14,5
2.—4.Gang Grunddruck 2,9 3,1 3,1 34
Maximaldruck 45 58 6,4 71
Reglerdruck
Fahrgeschwindigkeit 200 D/8, 220 D/8 200/8, 220/8, 230/82), 230/8%), 250/8%),
km/h 250/82), 250 E/82), 250 E/8%), 250/8 Cp. (114.023),
250/8 Cp. (114.023), 280 S/8%),| 280 S/8%),
280 SE/82), 300 SEL/8?) 280 SE/83), 300 SEL/8%)

Reglerdruck in kp/cm?

20 0,75 + 0,1 0,75 + 0,1 0,7 + 0,1
40 16 + 0,2 16 + 0,2 14 + 0,2
60 24 +0.2 23 +02 2,1 + 02
90 36 + 02 33 +02) 3,0 + 0,27
120 — 46 + 03" 42 + 0,37

1) Kann nur bei Vollgas gemessen werden.
2) Bis November 1969 mit Hinterachsiibersetzung 3,92 : 1.
3 Ab November 1969 mit Hinterachsiibersetzung 3,69 : 1.
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Anderung: mit * gekennzeichnete Daten hinzugefiigt

Einstelldaten

Bild-Nr. Einstellwert
Axialspiel vorderer Getriebegehzusedeckel 27—1/44, 45, 46 0,4 + 01
Leerweg der Bremsbandkolben B 1 und B 2 27—-1/53 30—40
Einstellschraube Bremsband B 3 27—1/54 Einstellschraube mit

0,5 mkp anziehen,
anschlieBend 134 Um-
drehung I8sen, dann
Kontermutter fest-

ziehen.
Axu.?tlsplfal des Sonnenrade.s mittlerer Planetenradsatz 97-9/19, 20, 21 07 + 0,1
(bei Freilauf ohne Sprengring)
Axu.:ilspllel des .Sonnenraqes mittlerer Planetenradsatz 97-9/19, 20, 21 02 + 0,1
(bei Freilauf mit Sprengring)
Axialspiel Hohlwelle 27-2/18, 19 0,2 + 0,1
Axialspiel des Sonnenrades hinterer Planetenradsatz - 0,25 + 01
K | K1 27-3/10, 11 0,7 —1,2
Losspiel ,L“ SRPY /
L llenkuppl
ameflenkupplung Kupplung K2 97-3/31, 32, 33 07 —12
Ausgleichscheiben
Verwendung fiir Dicke
Rillenlager vorderer Getriebegehiusedeckel 01 02 05
Mittlerer Radsatz 01 02 05
Vorderer Radsatz 0,1 02 05
Lamellenkupplung K1 und K 2 0,6
Druckstifte der Bremsbander
Druckstift fiir Linge Bemerkung
B1undB2 22 Je nach Bremsband-
23 verschleiB (siehe Leerweg
24 der Bremsbandkolben
25 in der Tabelle ,Einstell-
26 daten®).
B3 45
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Belagabniitzung (VerschleiBgrenze)

Bremsbander

Der Belag darf keine Brandstellen, Risse oder Absplitterungen zeigen;

das Profil muB noch sichtbar sein.

Kupplungslamellen

Der Belag darf keine Brandstellen, Risse oder Absplitterungen zeigen.

Probe:

Beim Schaben mit dem Fingernagel iiber den Belag darf sich kein ruBliger

Abrieb zeigen.

Kupplungslamellen

Dicke Pos.-Nr. Teil-Nr.
* AuBenlamellen (fiir Kupplungen mit 2,0 1 11227212 26
innenliegenden Federn) 35 2 112 272 05 26
5,0 3 11527201 26
5,5 4 100 272 00 26
5,5") 5 115272 02 26
& N 2,0 10 115272 03 26
fn‘.‘tﬁ"":}amﬁ!e” (L‘” KF“pdp'“:ge" 5,0 11 109 27202 26
it suftenlisganden Fadem) 55 12 109 272 05 26
Innenlamellen 8 112272 02 25
Ausgleichscheibe (innenliegende Federn) 0,6 9 112272 14 62
* Ausgleichscheibe (auBenliegende Federn) 0,6 13 109 272 00 62
1) Lamelle ist an der AuBenverzahnung abgesetzt.
Kupplungslamellen-Schema
Typ 200/8, 200 D/8, 220/8, 220 D/8, 230/8, 250/8 250 /8, 250/8 Cp. (114.023), 280 S/8, 280 SE/8,
300 SEL/8
K | 1
upplung K 5 3
8 8 sf]
Kulpp'|ung K2 i Bui i o
(mit innen- 8 8|9 8 8|9 @
liegenden 2
Federn) §
o]
¥

2-3872

* Kupplung K2
mit auBen-
liegenden
Federn)
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Druckstifte fiir Modulierdruckgeber

Kennzeichnung (Farbe) Linge
blank 39,656
gelb 40,15
schwarz 40,65

Abstiitzungsflansch K1 und K2 (Durchmesser zur Aufnahme des Kolbens)

Typ 200/8, 220/8, 200 D/8, 220 D/8, 250/8 Cp. (114.023), 280 S/8, 280 SE/8,
230/8, 250/8, 250 E/8 300 SEL/8

KA1 135

K2 115 113

Kolben K1 und K2 (Durchmesser zur Aufnahme in Abstutzflansch)

Typ 200/8, 220/8, 200 D/8, 220 D/8, 250/8 Cp. (114.023), 280 S/8, 280 SE/8,
230/8, 250/8, 250 E/8 300 SEL/8

K1 134,6

K2 14,6 112,6
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Druckfedern des mechanischen Teils

Feder fiir ungespannte AuBen- Draht- Windungs-

Lange durchmesser durchmesser zahl
Bremsbandkolben B 1 55,5 38 3,6 35
(Abhebefeder)
Bremsbandkolben B3 77,6 42/64 32 3
(Abhebefeder)
Kolbenpumpe 46 37 25 55
Druckventil Kolbenpumpe 20 6 05 17,5
Sperrkolben 45,5 8,2 0,7 12,6
(Riickwartsgang Parksperre)
Druckaufnehmer einschalten 107,5 23,5 3 14
(AuBen)
Druckaufnehmer einschalten 70,7 16,5 2,25 7,5
(Innen)
Lamellenkupplung K1 31 6,8 1 12,5
(Kolbenriickholfeder)
Lamellenkupplung K2 30 6,7 09 12,5
(Kolbenriickholfeder)
Ringrillenlager

Abmessungen Bezeichnung

Vorderer Getriebegehiusedeckel 68 x 40 X 9 6008 DIN 625
Abtriebswelle Getriebegehéuse 72 % 36 x 17 6206 DIN 625
Hinterer Getriebegehausedeckel 62 x 30 X 16 6207 DIN 625
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Anziehdrehmomente in mkp

Sechskantschrauben fir hydraulische Kupplung an der Mitnehmerscheibe 35
Sechskantschrauben fiir Primarpumpe 2,0
Sechskantschrauben fiir vorderes Getriebegehiuse 1,3
Schlitzschrauben fiir Anlaisperr- und Riickfahrlichtschalter 0,6
Sechskantschrauben fiir hinteres Getriebegehiuse 1,3
Nutmutter am Dreiarmflansch 12,0
Innensechskantschraube fiir Rastenplatte auf der Welle des

Bereichswahlhebels 1.0
Sechskantschraube fiir Blattfeder der Rastenplatte 1,0
Sechskantschrauben fiir Schaltgehiuse am Fliehkraftregler 0,8
Sechskantschrauben fiir Regelgehiuse am Fliehkraftregler 0,8
Sechskantschraube fiir Modulierdruckschiebergehiuse am Getriebegehause 0,7
Sechskantschraube fiir Sekundirpumpe 0,8
Sechskantschraube fiir Tachometerantricb 0,8
Kreuzschlitzschraube fiir Halteblech fiir den Sperrkolben Rickwirtsgang 0,4
Sechskantschrauben fiir Schaltschiebergehiuse am Getriebegehiuse 1,3
Zylinderschraube fiir Olfilter am Schaltschiebergehiiuse 0,4
Sechskantschraube fiir Glwanne am Getriebegehiuse 0,7
Einstellschraube B 3 0,5")
Senkschrauben am Abstiitzflansch Radsatz 0,7
Sechskantschrauben fiir Schaltschiebergehiuse Oberteil / Unterteil 0,8
Zylinderschrauben fiir AbschluBblech Schaltschiebergehiuse 0,4
Klemmschraube Bereichswahlhebel-Welle 0,8
Einstellschraube fiir Bereichswahlhebel 0,18
Kick-Down Magnetventil 3,0

1) Siehe ,Einstelldaten® Bremsband—Leerweg.
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen

27-1

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Bei allen Montagearbeiten ist auf peinlichste
Sauberkeit besonderer Wert zu legen. Die ein-
wandfreie Funktion des Getriebes hiangt davon
ab, daB sich an den Getriebeteilen, an den
Steuerschiebern und im Olkreislauf keinerlei
Schmutz befindet. Deshalb sind nach dem Zer-
legen alle Teile sorgfaltig zu waschen, die Ol-
kandle durchzuspiilen und zu trocknen. Beim
Waschen ist darauf zu achten, daB fir die
Gummidichtungen kein Waschbenzin verwen-
det werden darf, da diese sonst angegriffen

A. Getriebe zerlegen

Die Arbeiten sind wie folgt gegliedert:

a) Schaltschiebergehiuse

b) Hinteres Getriebegehiuse, Fliehkrafiregler
und Parksperre

c) Vorderes Getriebegehiuse
d) Bremsbandkolben B 1 und B 2
e) Bremsbinder und Radsatz

f) Modulierdruckgehéuse, Parksperrenmecha-
nik, Bereichswahlhebel und AnlaBsperrschal-
ter

g) Bremsbandkolben B 3, Bremsbandkolben-
hebel B 3 und Bremsbandwiderlager

a) Schaltschiebergehiuse

1 Getriebe mit der Olwanne nach oben auf-
stellen.

Olwanne nach Lésen der vier Befestigungs-
schrauben (2) samt Dichtung und Unterleg-
blech (3) abnehmen (Bild 27—1/1).
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werden. Fiir Gummiteile ist Spiritus als Reini-
gungsmittel zu verwenden. Ferner ist zu be-
achten, daB die Teile nicht mit Wollappen in
Beriihrung kommen, denn schon die geringste
Verunreinigung (z. B. durch Fusseln) kann zu
Stérungen fiihren.

Beim Zusammenbau der Getriebeteile sind die
Lagerstellen und die gleitenden Teile mit vor-
geschriebenem Automatic-Transmission-Fluid-
Getriebedl zu versehen.

R-4234

Bild 27—1/1
1 Olwanne

2 Befestigungsschraube
3 Unterlegblech

2 Getriebe auf die Montagevorrichtung
115589 05 59 00 aufschrauben (Bild 27—1/2).
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Bild 27—1/2

3 Olfilter (4) ausbauen (Bild 27—1/3).
Befestigungsschrauben (6) des Schaltschieber-
gehiuses (7) herausdrehen. Bereichswahlhebel
zwischen Stellung ,P“ und ,R* bringen und
Schaltschiebergehduse herausnehmen (Bild
27—1/4).

Bild 27—1/3

4 Olfilter 5 Befestigungsschrauben

/PN
Bild 27—1/4

6 Befestigungsschrauben

7 Schaltschiebergehiuse

27—1/2

4 Steckrohre (8) abnehmen, dann Dichtpilze
(9)von den Steckrohren abziehen (Bild 27—1/5).

Bild 27—1/5
8 Steckrohre 9 Dichtpilze

b) Hinteres Getriebegehduse,
Fliehkraftregler und Parksperre

5 Getriebe auf der Montagevorrichtung so
schwenken, daB das hintere Getriebegehéuse
nach oben zeigt. Unterdruckdose (10) ab-
schrauben, Druckfeder (11) und Druckstift (12)
herausnehmen (Bild 27—1/6).

Bild 27—1/6

10 Unterdruckdose 12 Druckstift

11 Druckfeder

Anm.: Bei Getrieben fiir Dieselfahrzeuge ist
statt der Unterdruckdose ein VerschluBstopfen
mit Druckfeder vorhanden.

6 Stopfen fiir die Sekunddrpumpe (13) mit
dem Sonderwerkzeug 115589001100 ab-
schrauben und Druckfeder (14) herausnehmen
(Bild 27—1/7).



Bild 27—1/7

13 Stopfen Sekundirpumpe 14 Druckfeder

7 Nutmutter am Dreiarmflansch entsichern
und abschrauben. Dreiarmflansch von der Ab-
triebswelle abziehen.

8 Befestigungsschrauben fiir das hintere Ge-
triebegehduse lésen. Hinteres Getriebege-
hduse mit dem Abzieher 115589033300 ab-
ziehen (Bild 27—1/8).

[

Bild 27—1/8

9 SchraubenraddesTachometerantriebs(15),
Exzenterring fiir Sekundirpumpe (16) und
Fliehkraftregler (17) von der Abtriebswelle ab-
nehmen (Bild 27—1/9).

10 Parksperrenklinke (19) und Spreizfeder

abnehmen. Parksperrenrad (18) von der Ab-
triebswelle abziehen (Bild 27—1/9).

¢) Vorderes Getriebegehiiuse

11 Getriebe auf der Montagevorrichtung so
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Bild 27—1/9

15 Schraubenrad Tachometer- 18 Parksperrenrad

19 Parksperrenklinke

20 Modulierdruckgehiuse

antrieb
16 Exzenterring Sekundirpumpe
17 Fliehkraftregler

schwenken, daB das vordere Getriebegehause
nach oben zeigt. Befestigungsschrauben (21)
fur das vordere Getriebegehause (22) heraus-
schrauben (Bild 27—1/10).

Bild 27—1/10

21 Befestigungsschrauben
22 Vorderes Getriebegehiuse

12 Vorderes Getriebegehiuse durch leichte
Schlage mit einem Kunststoffhammer ldsen
und abnehmen.

d) Bremsbandkolben B 1 und B 2

13 Getriebe auf der Montagevorrichtung in
Horizontallage schwenken. Sicherungsésen
(68) fiir den Bremsbandkolbendeckel B 1 und
B 2 aufbiegen (Bild 27—1/11).
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Bild 27—1/11

23 Magnetventil
28 Steuerdruckhebel

68 Sicherungsosen

14 Magnetventil (23) und Steuerdruckhebel
(28) abschrauben.

15 Sprengring (24) vom Bremsbandkolben-
deckel B2 (25) entfernen und Bremsband-
kolbendeckel (26) mit dem Ausziehgriff
1155890533 00 herausziehen (Bild 27—1/12).

Bild 27—1/12

24 Sprengring 68 Sicherungsdsen

25 Bremsbandkolbendeckel B2

16 Einfiihrring mit Bremsbandkolben B 2 her-
ausziehen.

17 Montagevorrichtung (26) fiir den Brems-
bandkolbendeckel B 1 aufsetzen. Montagevor-
richtung (26) spannen und Sprengring (27) her-
ausnehmen (Bild 27—1/13).

18 Montagevorrichtung entlasten und Brems-
bandkolbendeckel (29) mit Bremsbandkolben
B1 (30) und Druckfeder (31) herausnehmen
(Bild 27—1/14).

27-1/4

Bild 27—1/13

26 Montagevorrichtung
115 589 04 59 00

27 Sprengring
68 Sicherungsdsen

Y
el

Bild 27—1/14

29 Bremsbandkolbendeckel B 1
30 Bremsbandkolben B 1
31 Druckfeder

32 O-Ring
33 Lippendichtring

\

Bild 27—1/15

34 Druckstift

19 Montagevorrichtung abschrauben.



20 Druckstifte (34) fiir B 1 und B 2 herausneh-
men (Bild 27—1/15).

e) Bremsbander und Radsatz

21 Einstellschraube fiir Bremsband B3 (35)
durch Lésen der Kontermutter (36) entsichern
und herausschrauben. Beide Druckstifte (37)
herausnehmen (Bild 27—1/16).

Bild 27—1/16

35 Einstellschraube B 3
36 Kontermutter

37 Druckstift
38 Bremsband B3

22 Bremsband B 3 (38) nach vorn herausneh-
men (Bild 27—1/17).

Bild 27—1/17

38 Bremsband B 3

23 Bremsband B1 (39) auf der Trommel mit
einem Sprengring zum Bremsbandkolben-
deckel B2 festklemmen und Radsatz (40) aus
dem Getriebegehduse herausfahren. Dabei
verbleibt das Bremsband B2 im Getriebege-
hiuse (Bild 27—1/18).
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Bild 27—1/18

39 Bremsband B 1 40 Radsatz

24 Bremsband B 2 aus dem Getriebegehiuse
herausnehmen.

f) Modulierdruckgehiuse, Parksperren-
mechanik, Bereichswahlhebel und
AnlaBsperrschalter

25 Modulierdruckschiebergehause (41) nach
Lésen der drei Befestigungsschrauben samt
Dichtung fiir das hintere Getriebegehiuse (42)
abnehmen (Bild 27—1/19).

Bild 27—1/19

41 Modulierdruckgehiuse 45 Klemmschraube

42 Dichtbeilage 46 Federndes Gestinge
43 Halter Parksperre 64 Lagerbolzen Parksperren-
44 Blattfeder klinke

26 Halter (43) und Blattfeder (44) abmon-
tieren.

27 Klemmschraube (45) an der Rastenplatte
herausschrauben.
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28 Bereichswahlhebel (48) herausziehen und
Rastenplatte (49) mit federndem Gestinge (46)
aus dem Getriebegehiuse herausnehmen. Na-
dellager (47) abnehmen (Bild 27—1/20).

Bild 27—1/22

51 Sicherungsring 52 Deckel Bremsbandkolben B3

39 Bremsbandkolben B3 (53) und Kegel-
stumpffeder (54) herausnehmen (Bild 27—1/23).

Bild 27—1/20

44 Blattfeder 48 Bereichswahlhebel
46 Federndes Gestinge 49 Rastenplatte

47 Nadellager

29 AnlaBsperr- und Riickfahrlichtschalter (50)
nach Lésen der Befestigungsschrauben abneh-
men (Bild 27—1/21).

Bild 27—1/23

53 Bremsbandkolben B3 60 Lippendichtring
54 Kegelstumpffeder

Bild 27—1/21

50 AnlaBsperrschalter

g) Bremsbandkolben B 3, Bremsbandkolben-
hebel B 3 und Bremsbhandwiderlager

30 Getriebegehduse vonder Montagevorrich-
tung abbauen.

31 Bremsbandkolbendeckel B 3 entsichern,

Sicherungsring (51) entfernen und Deckel (52) Bild 27—1/24

mit der Vorrichtung 115589053300 heraus- 65 Sprengring & Lngalishn
ziehen (Bild 27—1/22). 56 Bremsbandhebel B3
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33 Sprengring (55) fiir den Lagerbolzen vom
Bremsbandhebel B 3 herausziehen und Lager-
bolzen (57) nach unten herausschlagen (Bild
27—1/24).

34 Bremsbandhebel B 3 (56) aus dem Ge-
triebegehduse herausnehmen.

B. Getriebe zusammenbauen

Die Arbeiten sind wie folgt gegliedert:

a) Bremsbandkolben B 3, Bremsbandhebel
B 3 und Druckkérper

b) Parksperrenmechanik, Bereichswahlhebel,
AnlaBsperrschalter, Modulierdruckgehiuse

c) Radsatz, Bremsbénder

d) Hinteres Getriebegehause, Regler und Park-
sperre

e) Hinteres Getriebegehiuse vormontieren

f) Druckstift fir Regelschieber
Modulierdruck ausmessen

g) Vorderes Getriebegehiuse

h) Bremsbandkolben B 1 und B 2

i) Spiel der Bremsbinder ausmessen
J) Schaltschiebergehiuse

k) AnlaBsperr- und Riickfahrlichtschalter (Ein-
stellung)

a) Bremsbandkolben B 3, Bremsbandhebel
B 3, Druckkorper einbauen

1 Druckkérper B 1 und B2 (59) mit neuen O-
Ringen in das Getriebegehiuse einsetzen und
mit dem Sicherungsbiigel (58) sichern (Bild
27—1/26).

Achtung! Der Druckkérper B1 darf nicht mit
B 2 verwechselt werden. B 1 ist mit einer Rille
in der Ventilkappe gekennzeichnet. Vor Einset-
zen des Widerlagers eventuell den vorhande-
nen Grat am Querloch entfernen.

Nachtrag 2 » Erwciterung Dezember 1969 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-115 - Instandsetzungsband

35 Sicherungsbiigel (58) fiir Druckkérper B 1
und B2 entfernen und beide Druckkérper (59)
herausnehmen (Bild 27—1/26).

Bild 27—1/26

58 Sicherungsbiigel 59 Druckkérper

Bild 27—1/27

55 Sicherungsbiigel
56 Lagerbolzen

57 Bremsbandhebel B3
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2 Bremsbandhebel B 3 (57) in das Getriebe-
gehéause einsetzen, Lagerbolzen (56) von oben
cinfiihren und mit der Sicherung (55) sichern
(Bild 27—1/27).

3 Bremsbandkolben B 3 (563) mit einem neuen
Lippendichtring (60) und der Druckfeder (54)
in das Getriebegehiuse einsetzen (Bild
27—1/28).

Bild 27—1/28

53 Bremsbandkolben B3
54 Kegelstumpffeder

60 Lippendichtring

4 Bremsbandkolbendeckel B 3 mit einem
neuen O-Ring aufsetzen und mit dem Siche-
rungsring (51) sichern (Bild 27—1/29).

Bild 27—1/29

51 Sicherungsring

52 Deckel Bremsbandkolben B3

b) Parksperrenmechanik, Bereichswahlhebel,
AnlaBsperrschalter, Modulierdruckgehause

5 AnlaBsperr- und Riickfahrlichtschalter (50)
montieren und Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen (Bild 27—1/30).

27—1/8

Bild 27—1/30

50 AnlaBsperrschalter

6 Rastenplatte (49) in das Getriebegehduse
cinsetzen. Bereichswahlhebel (48) in die Ver-
zahnung der Rastenplatte (49) einfiihren und
mit der Klemmschraube (45) sichern (Bild
27—1/31 und 32).

7 Getriebegehduse auf die Montagevorrich-
tung aufspannen.

Bild 27—1/31

44 Blattfeder 48 Bereichswahlhebel
46 Federndes Gestange 49 Rastenplatte

47 Nadellager

8 Nadelgelagerte Rolle (47) aufstecken. Fe-
derndes Zuggestinge (46) mit Scheibe und
Rolle aufstecken. Blattfeder (44) und Halter
(43) montieren (Bild 27—1/31 und 32). Lager-
bolzen fiir die Parksperrenklinke (64) mon-
tieren.

9 Modulierdruckschiebergehduse (41) mit
einer neuen Dichtbeilage fiir das hintere Ge-
triebegehiuse (42) montieren. Befestigungs-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzieh-
drehmoment festziehen (Bild 27—1/32).

Anm.: Vor dem Festziehen des Modulierdruck-
schiebergehiuses Dichtung an den Bohrungen
fur die PaBstifte zentrieren.



Bild 27—1/32

41 Modulierdruckgehiuse
42 Dichtbeilage 46 Federndes Gestinge

43 Halter Parksperre G4 Lagerbolzen Parksperren-
44 Blattfeder klinke

45 Klemmschraube

Nach dem Festziehen Schieber auf Leicht-
gangigkeit priifen.

c) Radsatz, Bremshander

10 Abtriebswelle (76) mit Ring-Rillenlager
und Parksperrenrad in das Getriebegehiuse

einsetzen und mit einem Kunststoffhammer
einschlagen (Bild 27—1/33).

11 Bremsband B 2 (77) mit Radialrillenbelag
in das Getriebegehiuse einlegen. (schwaches
Stahlband)

Bild 27—1/33

76 Abtriebswelle

77 Bremsband B 2

12 Axiallager (78) und Radiallager (79) mit
Fett in den Radsatz einsetzen (Bild 27—1/34).

13 Radsatz mit Bremsband B 1 (Glatter Be-
lag) (39) einsetzen, dabei den Abstiitzhebel fiir
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Bild 27-1/34

78 Axiallager

79 Radiallager

die Olzufiihrungshiilse in die Nute im Getriebe-
gehiuse einfithren (Bild 27—1/35).

R-4233

Bild 27—1/35

39 Bremsband B 1 40 Radsatz

Anm.: Beim Einfilhren des Radsatzes in das
Getriebegehéuse ist darauf zu achten, dafB die
Mitnehmer des Sonnenrades richtig in die
Bremstrommel B 2 einrasten.

Bild 27—1/36

35 Einstellschraube B 3
36 Kontermutter

37 Druckstift
38 Bremsband B3

27-1/9



14 Bremsband B 3 mit Radialrillenbelag (star-
kes Stahlband) (38) von vorn in das Getriebe-
gehiuse einsetzen, beide Druckstifte (37) in
das Bremsband B3 (38) einstecken und Ein-
stellschraube mit Dichtmasse (35) so weit in
das Getriebegehduse eindrehen, bis das
Bremsband gehalten wird (Bild 27—1/36).

15 Radsatz vorn mit dem zur Montagevor-
richtung gehorenden Montageflansch (61) ab-
stiitzen (Bild 27—1/37).

Bild 27—1/37

61 Montageflansch

16 Getriebe auf der Montagevorrichtung so
drehen, daB die Abtriebswelle nach oben zeigt.

d) Hinteres Getriebegehduse, Regler und
Parksperre

17 Parksperrenrad (18) auf die Abtriebswelle
aufstecken. Parksperrenklinke (19) mit Spreiz-
feder aufstecken (Bild 27—1/38).

Bild 27—1/38

18 Schraubenrad Tachometerantrieb
16 Exzenterring Sekundirpumpe
17 Fliehkraftregler

18 Parksperrenrad
19 Parksperrenklinke
20 Modulierdruckgehiuse
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18 Funktion der Parksperre priifen. Fliehkraft-
regler (17), Exzenterring fir Sekundarpumpe
(16) und Schraubenrad fiir Tachometerantrieb
(15) auf die Abtriebswelle aufstecken (Bild
27—1/38).

e) Hinteres Getriebegehduse vormontieren

19 Kugellager (80) einpressen und Siche-
rungsring einsetzen. Abdichtring einpressen,
Sekundarpumpe und Tachometerantrieb mit
Befestigungsschrauben (25 und 26) einsetzen
(Bild 27—1/39).

R-4487

Bild 27—1/39

25 Befestigungsschraube
Tachoantrieb

26 Befestigungsschraube
Sekundidrpumpe

80 Kugellager
81 Sperrkolben
82 Druckaufnehmerfedern
83 Federteller

20 Sperrkolben (81) mit Feder einsetzen und
Abdeckblech festschrauben. Forderkolben fiir
die Sekunddarpumpe nach auBen driicken,
Druckaufnehmerkolben mit 2 Federn (82) und
Federteller (83) einsetzen und hinteren Deckel
auf Getriebe aufsetzen.

Bild 27—1/40

13 Stopfen Sekundirpumpe

14 Druckfeder



21 Befestigungsschrauben des hinteren Ge-
triebegehéuses einschrauben und mit dem vor-
geschriebenen Anziehdrehmoment anziehen.
Stopfen fiir Sekundérpumpe (13) und Druck-
feder (14) einschrauben (Bild 27—1/40).

f) Druckstift fiir Regelschieber
Modulierdruck ausmessen

22 MeBvorrichtung (62) in das Gehiuse ein-
schrauben und leicht festziehen. Druckstift (12)
einsetzen und bis zur Anlage hineindriicken
(Bild 27—1/41). Der Druckstift muB mit der
Stirnflache der MeBvorrichtung abschlieBen.
Aus diesem Grund stehen die Druckstifte in
drei verschiedenen Lingen zur Verfiigung.

=L 7
4 ‘a/

Bild 27—1/41

12 Druckstift 62 MeBvorrichtung 115 589 11 21 00

23 Unterdruckdose (10) am Gewinde mit
Dichtungsmasse bestreichen und mit dem
Druckstift (12) und der Feder (11) in das hintere
Getriebegehduse einschrauben (Bild 27—1/42).

Bild 27—1/42

10 Unterdruckdose
11 Druckfeder

12 Druckstift
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Achtung! Nur Druckstifte ohne Rillen einbauen
(die neue Ausfiihrung ist farblich gekennzeich-
net).

Bild 27—1/43
64 VerschluBstopfen 65 Druckfeder

Bei Getrieben fiir Dieselfahrzeuge ist statt der
Unterdruckdose ein VerschluBstopfen (64) mit
Druckfeder (65) ohne Druckstift vorhanden
(Bild 27—1/43).

24 Dreiarmflansch auf die Abtriebswelle auf-
stecken und Nutmutter mit dem vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment anziehen, Nutmutter
sichern.

g) Vorderes Getriebegehiuse

25 Getriebe auf der Montagevorrichtung so
drehen, daf die Antriebswelle nach oben zeigt,
Montageflansch entfernen.

26 Axialspiel des Radsatzes messen, dazu
MeBleiste auf das Getriebegehiuse legen und
mit TiefenmaB das MaB ,A“ bestimmen (Bild
27—1/44).

Bild 27—1/44

63 MeBleiste

27—1/11



97 Neue Dichtbeilage auf das vordere Ge-
triebegehiuse auflegen und MaB ,B“ bestim-
men (Bild 27—1/45).

Bild 27—1/45

63 MeBleisten

Aus der Differenz der MaBe A—B ergibt sich
das Spiel ,C* des Radsatzes (Bild 27—1/46).

Bild 27—1/46

28 MaB ,C* wird durch Beilegen von Aus-
gleichscheiben in den Abstiitzflansch auf sei-
nen Wert gebracht (siehe Arb.-Nr. 27-0).

29 Vorderes Getriebegehiuse (22) mit neuer
Dichtung aufsetzen. Befestigungsschrauben
cinschrauben und mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment festziehen (Bild 27—1/47).

Anm.: Beim Aufsetzen des vorderen Getriebe-
deckels ist die Dichtung zu zentrieren. Kolben-
ring auf der Antriebswelle so ausrichten, daf
der StoB mit der Nut abschlieft.

h) Bremsbandkolben B 1und B 2

30 Oldichtring und KurzschluBventil ~ fur
Bremsbandkolben B 2 auf Sicht und Abniitzung
priifen.

27-1/12

Bild 27—1/47

22 Vorderes Gelriebegehiduse 21 Befestigungsschrauben

31 Die beiden Druckstifte (34) auf der Ge-
genseite der Bremsbandkolben einsetzen (Bild
27—1/48).

Bild 27—1/48

34 Druckstifte

Bild 27—1/49

66 Einfiihrring 115 589 18 61 00

67 Bremsbandkolben B2



32 Bremsbandkolben B2 (67) mit dem Ein-
fuhrring (66) in das Getriebegehiuse einfiihren
(Bild 27—1/49).

33 Bremsbandkolbendeckel B 2 (25) mit
einem neuen O-Ring einsetzen und mit dem
Sprengring (24) sichern (Bild 27—1/50).

Bild 27—1/50

24 Sprengring
25 Bremsbandkolbendeckel B2

68 Sicherungsésen

34 Montagevorrichtung fiir den Bremsband-
kolben B 1 aufsetzen. Bremsbandkolben B 1
(30) mit einem neuen Lippendichtring (33) und
der Druckfeder (31) aufsetzen. Bremsband-
kolbendeckel B 1 (29) mit einem neuen O-Ring
(32) aufsetzen und mit der Montagevorrichtung
einfithren (Bild 27—1/51).

35 Bremsbandkolbendeckel B 1 mit dem
Sprengring (27) sichern (Bild 27—1/52).

Bild 27—1/51

29 Bremsbandkolbendeckel B 1
30 Bremsbandkolben B 1
31 Druckfeder

32 O-Ring
33 Lippendichtring
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Bild 27—1/52

26 Montagevorrichtung
115 589 04 59 00

27 Sprengring
68 Sicherungsésen

36 Montagevorrichtung fiir Bremsbandkolben
B 1 abnehmen.

i) Spiel der Bremshander ausmessen

37 Leerweg der Bremsbandkolben B 1 und
B 2 messen. Dazu Bremsbandkolben B 2 mit
Druckluft iber die Bohrung Abhebedruck (69)
in Abhebestellung bringen und das Ende des
Bremsbandes 2 auf der Bremsbandtrommel
mit einer Reifinadel anzeichnen. AnschlieBend
den Bremsbandkolben mit Druckluft tiber die
Bohrung Schaltdruck B 2 (70) in Schaltstellung
bringen und das Ende des Bremsbandes eben-
falls auf der Bremsbandtrommel anzeichnen
(Bild 27—1/52).

Bild 27—1/53

69 Abhebedruck B2
70 Schaltdruck B2

71 Schaltdruck B 1

27—-1/13



Der Bremsbandkolben B 1 steht, bedingt durch
die Druckfeder, in Abhebestellung; somit kann
das Ende von Bremsband 1 gleich auf der
Bremsbandtrommel angezeichnet werden. An-
schlieBend den Bremsbandkolben B 1 mit
Druckluft tiber die Bohrung Schaltdruck B 1
(71) in Schaltstellung bringen und das Ende
des Bremsbandes 1 ebenfalls auf der Brems-
bandtrommel markieren (Bild 27—1/53).

Das MaB zwischen den beiden Markierungen
auf der Bremsbandtrommel entspricht dem
Leerweg der Bremsbandkolben ,L*.

Bei zu groBem Leerweg ,L“ ist ein langerer
und bei zu kleinem Leerweg ,L“ ein kiirzerer
Druckstift (34) einzubauen. Leerweg ,L" und
Druckstifte siehe Arb.-Nr.27-0.

38 Gewinde der Einstellschraube fiir Brems-
band B 3 (35) mit Dichtmasse bestreichen und
hineindrehen. Einstellschraube mit 0,56 mkp
anziehen und anschlieBend um 13/ Umdrehun-
gen losen. Einstellschraube mit der Konter-
mutter (36) sichern (Bild 27—1/54).

Bild 27—1/54

35 Einstellschraube 36 Kontermutter

j) Schaltschiebergehduse

39 Beide Steckrohre (8) mit neuen Dicht-
pilzen (9) einsetzen (Bild 27—1/55).

40 Bereichswahlhebel zwischen Stellung ,P*
und ,R“ bringen. Montagedorn fiir Steuer-
druckschieber (72) in das Schaltschieber-
gehiuse einstecken und Fithrungsbolzen (73)
in das Getriebegehiuse einschrauben (Bild
27—1/56).

41 Schaltschiebergehiuse sorgfiltig in das
Getriebegehiuse einfiihren. Hierbei ist beson-
ders darauf zu achten, daf der Bereichswahl-
schieber (74) in den Bereichswahlhebel (75)
eingreift.
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Bild 27—1/55

8 Steckrohr 9 Dichtpilze

Bild 27—1/56

7 Schaltschiebergehiuse
72 Montagedorn-Steuerdruck
73 Fiihrungsbolzen

74 Bereichswahlschieber
75 Bereichswahlhebel

42 Fuhrungsbolzen (73) herausschrauben. Be-
festigungsschrauben (6) mit Federscheiben

Bild 27—1/57

6 Befestigungsschrauben

7 Schaltschiebergehiuse



Anderung: Abschnitt C auf Seite 27-1/16 hinzugefugt

einschrauben und mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment anziehen (Bild 27—1/57).

Achtung! Auf verschiedene Lénge der Befesti-
gungsschrauben achten.

43 Montagedorn (72) fiir Steuerdruckschieber
herausziehen.

44  Olfilter (4) aufsetzen, Befestigungsschrau-
ben (5) einschrauben und mit dem vorgeschrie-
benen Anziehdrehmoment anziehen (Bild
27—1/58).

Bild 27—1/58

4 Olfilter 5 Befestigungsschrauben

45 Getriebe von Montagebock abnehmen.

46 Olwanne (1) mit neuer Dichtung aufstek-
ken, Olwannenschrauben (2) mit Wellscheiben
und Unterlegblechen (3) einschrauben und mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment an-
ziehen (Bild 27—1/59),

R-4234

Bild 27—1/59

1 Olwanne
2 Befestigungsschrauben

3 Unterlegbleche
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47 Steuerdruckhebel und Magnetventil mit
neuem O-Ring und Dichtring einschrauben.

k) AnlaBsperr- und Riickfahrlichtschalter
(Einstellung)

Mit Einsatz des 3-Planeten-Radsatz-Getriebes
K4C 025 in den Typen 280 S/8 bis 300 SEL/8
wurde ein geidnderter AnlaBsperr- und Riick-
fahrlichtschalter eingebaut. Der Hebel (1) ist
von der Welle (4) abnehmbar, dadurch kann
bei dieser Ausfiihrung der AnlaBsperrschalter
ausgewechselt werden, ohne daB der hintere
Getriebedeckel abmontiert wird (Bild 27—-1/60).

R-4382
Bild 27—1/60
1 Bereichswahlhebel 1 Welle
2 Scheibe 5 Fixierstift 115589 18 63 00

3 Einstellschraube 6 Klemmschraube

Die gednderte Ausfiihrung erfordert folgende
Einstellung:

Klemmschraube (6) festziehen und Bereichs-
wahlhebel in Stellung ,N* bringen. Einstell-
schraube (3) I16sen und Fixierstift (5) durch den
Mitnehmer in die Fixierbohrung am Schalter-
gehduse einfiihren, danach die Einstellschraube
(3) mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
festziehen und den Fixierstift herausziehen.

27-1/15



C. Anderungen

a) Unterdruckdose

Ab 18. Juni 1970 wird eine Unterdruckdose mit
eingeklebtem Druckstift eingebaut. Mit dieser
Anderung entféllt die Grunddruckfeder zwi-
schen Unterdruckdose und Modulierdruck-
regelschieber.

Vor dem Einbau der neuen Unterdruckdose ist
folgendermaBen vorzugehen:

Die Lange des Druckstiftes mit der MeBvor-
richtung 115589112100 ermitteln, dazu die
MeBvorrichtung bis zur Anlage hineindrehen
und mit dem Druckstift den Regelschieber zu-
riick driicken. Der Druckstift muB mit der Flache
der MeBvorrichtung biindig sein. Den durch die
Messung ermittelten Druckstift in die Unter-
druckdose einkleben.

Die neue Unterdruckdose gleicht auBerlich der
alten, sie unterscheidet sich nur in der Auf-
nahmebohrung des Druckstiftes.

Wird im Reparaturfall eine Unterdruckdose
neuer Ausfilhrung eingebaut, darf die Grund-
druckfeder nicht wieder eingebaut werden, da
die Feder sonst zu Funktionsstérungen fithren
kann (Bild 27—1/61).

R27-5813

Bild 27—1/61

10 Unterdruckdose 12 Druckstift

b) Tellerfeder am Tachometerantrieb

Ab 13. April 1970 wird, um ein L&sen der Nut-
mutter (89) zu verhindern, zwischen Schrauben-
rad-Tachometerantrieb (15) und Kugellager

27—1/16

(80) eine Tellerfeder (85) eingebaut. Die Tel-
lerfeder darf nur in Verbindung mit dem geén-
derten Schraubenrad-Tachometerantrieb mit
nur einem Bund eingebaut werden. Dabei ist
zu beachten, daB die Tellerfeder so eingebaut
wird, daB die Wolbung zum Kugellager zeigt
(Bild 27—1/62 und 63).

Bild 27—1/62
15 Schraubenrad-Tachometer- 18 Parksperrenrad
antrieb 19 Parksperrenklinke

20 Modulierdruckgehéuse
85 Tellerfeder

16 Exzenterring Sekundirpumpe
17 Fliehkraftregler

(1]

15 80 15 85 80 8!
[ ] [ |

)

el
\z273-4275

\
\

6 15 85 80 87 86 89 88 90

Bild 27—1/63

85 Tellerfeder
89 Nutmutter

15 Schraubenrad-Tachometerantrieb
80 Kugellager



Radsatz zerlegen, zusammenbauen und vermessen

27-2

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Radsatz zerlegen

1 Abtriebswelle (18) samt hinterem Planeten-
radtrager abnehmen (Bild 27—2/1).

Bild 27—2/1

18 Abtriebswelle
19 Axiallager

20 Radiallager

2 Radiallager (20) und Axiallager (19) heraus-
nehmen.

3 Radsatz mit der Antriebswelle (3) nach

Bild 27—2/2

1 Abstiitzflansch
2 Senkschrauben

3 Antriebswelle
38 Schmierdruckring
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oben auf die Montagevorrichtung 112 589 07
59 00 stellen (Bild 27—2/2).

4 Abstiitzflansch (1) nach Loésen der drei
Senkschrauben (2) abnehmen.

5 Antriebswelle (3) mit Sonnenrad (4) des
vorderen Planetenradsatzes herausziehen (Bild
27-2/3).

R-4572

Bild 27—2/3

3 Antriebswelle
4 Sonnenrad

36 Anlaufscheibe

6 Sicherungsring Zwischenwelle (5) und

e B
Bild 27—2/4
5 Sicherungsring Zwischenwelle

6 Sprengring Radsatz
7 Bremsbandtrommel B3

35 Planetenradtriger vorderer
Planetenradsatz

27-2/1



Sprengring Radsatz (6) abnehmen (Bild 27—
2/4).

7 Bremsbandtrommel B 3 (7) samt vorderem
und mittlerem Planetenradsatz abheben (Bild
27-2/5).

ST

Bild 27-2/5

7 Bremsbandtrommel B 3

8 Bremsbandtrommel B 3 von den Radsétzen
abnehmen.

9 Sonnenrad fiir mittleren Planetenradsatz
(8) und Bremsbandtrommel B1 (9) abheben
(Bild 27—2/6).

Bild 27—2/6

8 Sonnenrad mittleren Radsatz

9 Bremsbandtrommel B 1

10 Olzufiihrungshiilse (11) und Bremsband-
trommel B2 (12) samt Lamellenkupplung K2
abnehmen (Bild 27—2/7).

11 Hohlwelle (13) mit Innenlamellentrager

K2 (14) und Freilauf (15) von der Zwischen-
welle (21) abnehmen (Bild 27—2/8).
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R-4561

Bild 27—2/7

11 Olzufiihrungshiilse
12 Bremsbandtrommel B2

26 Oldichtringe

25

R-4560

Bild 27—2/8

13 Hohlwelle
14 Innenlamellentriager K2
15 Freilauf

21 Zwischenwelle
25 Nadellager

12 Ring-Rillenlager (16) mit Abzieher (17) von
der Abtriebswelle (18) abziehen (Bild 27—2/9).

R-4574

Bild 27—2/9

16 Ring-Rillenlager
17 Abzieher 000 589 98 33 00

18 Abtriebswelle



Anderung : Innenringabstiitzung am Freilauf

13 Sonnenrad und Nadellager herausneh-
men.

Radsatz zusammenbauen

14 Axiallager (46) und geteiltes Nadellager
(39) mit Fett einsetzen (Bild 27-2/10).

15 Sonnenrad (40) mit Anlaufscheibe (41) ein-
setzen, Ring-Rillenlager (16) und Parksperren-
rad (42) mit dem Montagedorn aufpressen
(Bild 27—2/11). (Das Spiel ist gegeben.)

Anm.: Abgesetzte Seite der Anlaufscheibe (41)
muB nach unten zum Sonnenrad weisen. Im
Reparaturfall muB das Ring-Rillenlager (16)
Teil.-Nr. 001 981 18 25 eingebaut werden.

Bild 27—2/10

39 Nadellager 46 Axiallager

Bild 27—2/11

16 Ring-Rillenlager
40 Sonnenrad hinterer Radsatz
41 Anlaufscheibe

42 Parksperrenrad
47 Montagedorn 198 589 03 39

16  Axial- (19) und Radiallager (20) mit etwas
Fett in den Radsatz einsetzen und Abtriebs-
welle (18) aufstecken (Bild 27-2/12).
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R27-5809
Bild 27—2/12
18 Abtriebswelle 20 Radiallager
19 Axiallager 22 Hohlrad hinterer Radsatz

R27-5810.

Bild 27—2/13

21 Zwischenwelle
22 Hohlrad hinterer Radsatz
23 Nadellager

24 Anlaufscheibe
40 Sonnenrad hinterer Radsatz

17 Abtriebswelle (18) mit Zwischenwelle (21)
und Hohlrad des hinteren Planetenradsatzes
(22) auf die Montagevorrichtung aufstellen.

18 Nadellager (23) und Anlaufscheibe (24)
auf die Zwischenwelle aufstecken (Bild 27—
2/13). (Das Spiel ist gegeben.)

19 Hohlwelle (13) mit Freilauf in die Brems-
bandtrommel B 2 (12) einfiihren, dabei auf rich-
tigen Eingriff der Kupplungslamellen achten.

Anm.: Ab 1. Juli 1970 wird ein Freilauf (15) mit
Sprengring (10) auf dem Innenring eingebaut
(Bild 27—2/14). Der Freilauf darf nur in Verbin-
dung mit dem Abstiitzflansch (48) mit einge-
drehtem Nut (49) eingebaut werden (Bild 27—
2/15). Dadurch verindert sich das Axialspiel
des Sonnenrades vom mittleren Planetenrad-
satz.
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R27-5807
Bild 27—2/14
10 Sprengring 15 Freilauf
13 Hohlwelle 25 Nadellager

14 Innenlamellentriger K 2

R27-5854

Bild 27—2/15

48 Abstiitzflansch
49 eingedrehte Nut

R27-5808

Bild 27—2/16

12 Bremsbandtrommel B 2
13 Hohlwelle
22 Hohlrad hinterer Radsatz

25 Nadellager
40 Sonnenrad hinterer Radsatz

27-2/4

20 Hohlwelle mit Bremsbandtrommel B 2 auf
die Zwischenwelle aufsetzen und Nadellager
(25) in Freilauf einfihren (Bild 27—2/16).

21 Oldichtring (26) auf der Olzufiihrungshiilse
tiberpriifen.

29  Olzufilhrungshiilse (11) in die Bremsband-
trommel B 2 (12) einsetzen (Bild 27—2/17).

R-4561

Bild 27—2/17

11 Olzufithrungshiilse
12 Bremsbandtrommel B 2

26 Oldichtringe

Anm.: Die Olzufiihrungshiilse muB ganz hinun-
tergedriickt werden, damit beide Oldichtringe
in den Abstitzflansch K 2 eingreifen.

23 Bremsbandtrommel B 1 (9) mit Lamellen-
kupplung K 1 aufsetzen.

24 Nadellager (27) auf die Hohlwelle (13) auf-
stecken. Sonnenrad vom mittleren Radsatz in
die Verzahnung von Bremsbandtrommel B 1
einsetzen (Bild 27—2/18).

Bild 27—2/18

9 Bremsbandtrommel B 1 27 Nadellager

13 Hohlwelle



Axialspiel Sonnenrad mittlerer Radsatz ver-
messen

25 Von Innenlamellentriger K 1 (32) bis An-
laufscheibe (31) mit Tiefenmaf MaB ,a“ ermit-
teln (Bild 27—2/19).

Bild 27—2/19

28 Nadellager
29 Planetenradtriger mittlerer
Planetenradsatz

31 Anlaufscheibe
32 Innenlamellentriger K 1

26 Mit TiefenmaB von Innenlamellentriger
K1 (32) bis Ansatz (44) MaB »b* ermitteln (Bild
27-2/20).

Bild 27—2/20

32 Innenlamellentriger K 1

44 Ansatz

27 Mit TiefenmaB von Anlauffliche Sonnen-
rad bis Ansatz Hohlwelle (43) MaB ,d“ ermit-
teln (Bild 27—2/21).

28 Das Spiel ergibt sich aus den MaBen a-b
=,c“und c-d=,S*

29 Das Spiel wird durch Beilegen von Aus-
gleichscheiben auf seinen Wertgebracht (siehe
Arb.-Nr. 27—0).

Nachtrag 4 . Anderung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108115 . Instandsetzungsband

Bild 27—2/21

43 Ansatz Hohlwelle

Anm.: Bei der Ausfiihrung Olzufithrung mit An-
laufscheiben muB darauf geachtet werden, daf
das Sonnenrad 2. Ausfiihrung, gekennzeichnet
mit einer Rille am Schaft, zum Einbau kommt.

30 Nadellager (28) in Planetenradtrager (29)
des mittleren Planetenradsatzes eindriicken
(Bild 27—2/19).

31  Durch Messen ermittelte Ausgleichscheibe
(30) und Anlaufscheibe (31) mit Fett in den Pla-
netenradtrager (29) einsetzen (Bild 27—2/22),

Bild 27—2/22

30 Ausgleichscheibe
31 Anlaufscheibe

29 Planetenradtriger mittlerer
Planetenradsatz

32 Planetenradtriger des mittleren Planeten-
radsatzes (29) mit Innenlamellentrager K 1 (32)
und Hohlrad (45) des vorderen Planetenrad-
satzes einsetzen.

Anm.: Der Innenlamellentriger K1 ist richtig
montiert, wenn der Abstand vom Ansatz der
Zwischenwelle zum Nadellager ca. 2 mm be-
tragt.

27—-2/5a



Vorderen Radsatz vermessen

33 Mit TiefenmaB MaB ,a“ ermitteln; von
OberkanteZwischenwelleaqunsatszischen—
welle (Bild 27—2/283).

Bild 27—2/23

29 Planetenradtriiger mittlerer
Planetenradsatz

45 Hohlrad vorderer
Planetenradsatz

34 Mit TiefenmaB MaB ,b* ermitteln; von
Oberkante Zwischenwelle auf Anlaufscheibe
(34) (Bild 27—2/24).

35 Das Spiel ergibt sich aus dem Mah b-a
=,,S“.

36 Das Spiel wird durch Beilegen von Aus-
gleichscheiben auf seinen Wert gebracht (sie-
he Arb.-Nr. 27—0).

Bild 27—2/24

33 Ausgleichscheibe

34 Anlaufscheibe

37 Durch Messen ermittelte Ausgleichschei-
ben (33) und Anlaufscheibe (34) mit Fett ein-
setzen (Bild 27—2/24).

38 Planetenradtriger mittleren Radsatz (45)
abheben, Bremsbandtrommel B3 (7) mit Plane-

27-2/5b

tenradtrager mittleren Radsatz (45) wieder auf-
setzen.

39 Planetenradtriger (35) des vorderen Pla-
netenradsatzes einfiihren und mit Sicherungs-
ring Zwischenwelle (5) sichern.

Bild 27—2/25

5 Seegerring
6 Sprengring Radsatz
7 Bremsbandtrommel B3

35 Planectenradtriiger vorderer
Planetenradsatz

40 Bremsbandtromme! B 3 (7) nach oben
driicken und mit Sprengring Radsatz (6) sichern
(Bild 27—2/25).

41 Anlaufscheibe (36) und Antricbswelle (3)
mit Sonnenrad einsetzen (Bild 27—2/26). (Das
Spiel ist gegeben.)

42 Abstiitzflansch (1) und Anlaufscheibe (37)
aufsetzen und die 3 Befestigungsschrauben (2)
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen (Bild 27—2/27 und 28).

Bild 27—2/26

3 Antriebswelle 36 Anlaufscheibe

4 Sonnenrad



Bild 27—2/27 Bild 27—-2/28

1 Abstiitzflansch 37 Anlaufscheibe 38 Schmierdruckring
Anm.: Die 3 Senkschrauben miissen an den 43 Schm.ierg'ruckring. (38) in die Nut einset-
vorderen 3 Gewindegangen mit Loctite Hy- zen und einhingen (Bild 27—2/28).

draulik-Dichtung eingeklebt werden. .
44 Radsatz von der Montagevorrichtung ab-

nehmen.

Nachtrag 4 . Anderung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband 27—2/5&
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Abstiitzflansch
Senkschrauben

Antriebswelle

Sonnenrad
Seegerring-Zwischenwelle
Sprengring-Radsatz
Bremsbandtrommel B 3
Sonnenrad mittl. R.S.
Bremsbandtrommel B1 mit K 1
Lamellenkupplung K 1
Olzufiihrungshiilse
Bremsbandtrommel B2 mit K2
Hohlwelle
Innenlamellentriger

Freilauf

Ring-Rillenlager

Abzieher
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18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

Abtriebswelle

Axiallager

Radiallager

Zwischenwelle

Hohlrad hint. R.S.
Nadellager-Zwischenwelle
Anlaufscheibe
Nadellager-Hohlwelle
Oldichtring
Nadellager-Sonnenrad
Nadellager-Planetenradtriager
Planetenradtrager mittl. Radsatz
Ausgleichsscheibe
Anlaufscheibe
Innenlamellentriger K 1
Ausgleichsscheiben
Anlaufscheiben

30,

Z-3620

35 Planetenradtrager des
vorderen Radsatzes

36 Anlaufscheibe

37 Anlaufscheibe

38 Schmierdruckring

39 Geteiltes Nadellager

40 Sonnenrad hinteres R.S.

41 Anlaufscheibe

42 Parksperrenrad

43 Ansatz-Hohlwelle

44 Ansatz

45 Hohlrad vorderer Radsatz

46 Axiallager

47 Montagedorn

48 Gummi
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Kupplung K1 und K2 zerlegen, zusammenbauen

und vermessen

27-3

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Kupplung K1

Zerlegen

1 Sprengring (2) mit einem Schraubenzieher
aus der Nut herausdriicken und herausneh-
men (Bild 27—3/1).

R-4515
Bild 27—3/1

2 Sprengring

2 Lamellenpaket (3) durch Umkippen des Ab-
stiitzflansches (1) herausnehmen (Bild 27—3/2).

Bild 27—-3/2

1 Abstitzflansch

3 Lamellenpaket

Nachtrag 2 . Erweiterung Dezember 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

3 Montagevorrichtung (4) so auf den Feder-
teller (5) setzen, daB der Druckring gleich-
méaBig aufliegt. Mit einer Presse den Feder-
teller so weit hinunterdriicken, bis der Spreng-
ring (6) freiliegt und ausgebaut werden kann
(Bild 27—3/3).

Bild 27—3/3

4 Montagevorrichtung
112 589 05 59 00

5 Federteller
6 Sprengring

4 Presse vorsichtig entspannen, Federteller
(5) und Federn (7) abnehmen (Bild 27-3/4).

'R-4518

Bild 27—-3/4

5 Federteller

7 Federn

27-3/1



5 Kolben (8) mit zwei Spitzzangen fassen und
aus dem Abstitzflansch (1) ziehen, bis er mit
der Hand gefaBt werden kann.

6 Kolben mit Lippendichtring (9) aus dem Ab-
stiitzflansch (1) heben und Lippendichtring auf
Sicht priifen (Bild 27—3/5).

Bild 27—3/5

1 Abstiitzflansch
8 Kolben

9 Lippendichtring

Zusammenbauen

7 Neuen Lippendichtring (11) soweit notwen-
dig, einbauen.

Achtung! Keine scharfkantigen Werkzeuge
verwenden.

Der Lippendichtring muf richtig in der Nut
(10) liegen und die Lippe nach unten (in Pfeil-
richtung) zeigen (Bild 27—3/6).

Bild 27—3/6

10 Nut
11 Lippendichtung

27-3/2

8 Einfihrring (12) in den Abstiitzflansch (1)
einlegen.

9 Neuen Lippendichtring (9), soweit notwen-
dig, einbauen: die Dichtlippe muB nach unten
in Pfeilrichtung zeigen.

10 Kolben (8) und Lippendichtring eindlen,
einfilhren und ohne Verkanten auf den Ge-
hiauseboden driicken (Bild 27—3/7).

Anm.: Nicht gewaltsam eindriicken, sonst kann
ein Lippendichtring beschadigt werden.

Bild 27—3/7
1 Abstiitzflansch 9 Lippendichtring
8 Kolben 12 Einfiihrring 112 589 01 61 00

11  Kolbenriickholfeder (7) in den Kolben ein-
setzen. Federteller (5) so auflegen, daB jede
Feder in einer Erhéhung des Federtellers zen-
triert wird (Bild 27—3/8).

Bild 27—3/8

5 Federteller

7 Federn

Achtung! Federn mit denen der Kupplung K2
nicht verwechseln (siehe Arb.-Nr. 27—0).



Anderung: Uberschrift auf Seite 27-3/4 erweiterl

12 Montagevorrichtung (4) aufsetzen und mit
einer Presse den Federteller vorsichtig und
ohne Verkanten hinunterdriicken, bis der
Sprengring (6) eingesetzt werden kann (Bild
27-3/9).

Bild 27-3/9

4 Montagevorrichtung
112 589 05 59 00

6 Sprengring

13 Presse vorsichtig entspannen, auf richti-
gen Sitz des Sprengringes (6) achten.

14 Zur Kupplung K1 gehérendes Lamellen-
paket gemidB Schema der Arb.-Nr. 27—0 zu-
sammenstellen.

Achtung! Neue Belagslamellen miissen kurz in
ein ATF-Olbad getaucht werden. Lamellen-
paketin AuBen-Lamellentriger einlegen.

15 Losspiel ,L“ der Kupplung K1 ermitteln.
Dazu Abstand ,a“ (Bild 27-3/10) und Abstand
b (Bild 27—3/11) mit einem TiefenmaB mes-
sen und L bestimmen.

L=a-b

MaB ,L“ siehe Arb.-Nr. 27—0

Qe Y "’_'_"&
P AR RS e
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Bild 27-3/10

Nachtrag 4 . Anderung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108115 . Instandsetzungsband

Bild 27—3/11

Anm.: Beim Messen des Abstandes sa“ MeB-
spitze des TiefenmaBes nur leicht auf das La-
mellenpaket aufsetzen. An drei oder vier Stel-
len messen und Mittelwert bilden.

16 Losspiel durch Einlegen von Ausgleich-
scheiben einstellen. (Ausgleichscheiben auf
Kolben legen) siehe Arb.-Nr. 27—0.

17 Sprengring (2) in die Nut einsetzen (Bild
27-3/12).

Achtung! Der Sprengring muB fest in der Nut
sitzen. Evtl. mit einem Schraubenzieher nach-
driicken.

Die federnden Sprengringe der Kupplungen
K1 und K 2 sind unterschiedlich in der Feder-
kraft; sie diirfen deshalb nicht verwechselt
werden.

Der Sprengring der Kupplung K 1 hat 6 Wellen.

Bei Dieselgetriebe miissen die federnden
Sprengringe gegen starre ausgewechselt wer-
den.

R27-5031

Bild 27—3/12

2 Sprengring

27-3/3



Kupplung K 2 mit innenliegenden Federn

Zerlegen

1 Sprengring gerade (20) mit einem Schrau-
benzieher aus der Nut herausdriicken und
herausnehmen (Bild 27—3/18).

Bild 27—3/18

20 Sprengring gerade

2 Abstiitzflansch (21) mit Kolben (22) aus der
Bremsbandtrommel B2 (23) herausnehmen
(Bild 27—3/19)

Bild 27—3/19

21 Abstiitzflansch 93 Bremsbandtrommel B2

22 Kolben

3 Lamellenpaket (24) aus der Bremsband-
trommel B2 (23) herausnehmen (Bild 27—3/20).

4 Sprengring gewellt (25), wenn erforderlich,

mit einem Schraubenzieher aus der Nut driik-
ken und herausnehmen (Bild 27—3/21).

27-3/4

Bild 27—3/20

23 Bremsbandtrommel B2 24 Lamellenpaket

Bild 27—3/21

25 Sprengring gewellt

Achtung! Die in Ziffer 1 und 4 genannten
Sprengringe sind verschieden groB und diirfen
nicht verwechselt werden.

5 Abstiitzflansch mit Kolben zerlegen. Dazu
Montagevorrichtung (4) so auf den Federteller
(26) setzen, daB der Druckring gleichmaBig auf-
liegt.

6 Mit einer Presse die Vorrichtung und damit
den Federteller (26) so weit hinunterdriicken,
bis der Sprengring (27) freiliegt und ausgebaut
werden kann (Bild 27—3/22).



Bild 27—3/22

4 Montagevorrichtung
112 589 05 59 00

26 Federteller
27 Sprengring

7 Presse vorsichtig entspannen, Federteller
(26) und Federn (28) abnehmen (Bild 27-3/23).

Bild 27—3/23

26 Federteller 28 Federn

Bild 27—3/24

21 Abstiitzflansch
22 Kolben

29 Lippendichtring

Nachtrag 2 - Erweilerung Dezember 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

8 Kolben (22) mit zwei Spitzzangen fassen
und aus dem Abstiitzflansch (21) ziehen, bis er
mit der Hand gefaBt werden kann.

9 Kolben (22) mit Lippendichtring (29) aus

dem Abstiitzflansch (21) heben und Lippen-
dichtring auf Sicht priifen (Bild 27-3/24).

Zusammenbauen

10 In den Abstiitzflansch (21) neuen Lippen-
dichtring (30), soweit notwendig, einbauen. Der
Lippendichtring muB richtig in der Nut (31)
liegen und die Lippe nach unten (in Pfeilrich-
tung) zeigen (Bild 27—3/25).

=T ey R-4533,

Bild 27—3/25

21 Abstiitzflansch 31 Nut
30 Lippendichtring

11 Lippendichtring (29) in die Nut vom Kupp-
lungskolben einsetzen; die Dichtlippe muB
nach unten in Pfeilrichtung zeigen (Bild 27—
3/24).

Achtung! Kupplungskolben und Lippendicht-
ring der Typen Baureihe 108 nicht mit dem der
Typen Baureihe 114/115 verwechseln. Kolben
und Lippendichtring sind im Durchmesser ver-
schieden (siehe Arb.-Nr. 27-0).

12 Lippendichtringe (29, 30) einélen. Kolben
(22) in Abstitzflansch einsetzen. Mit einem
Bleistift oder Kugelschreiber (Bild 27-3/27)
Dichtlippe (29) in Abstiitzflansch eindriicken,
dann Kolben ohne Verkanten hineindriicken.

Achtung! Beim Einsetzen der Lippendichtringe
in die Nut und beim Eindriicken in den Abstiitz-
flansch keine spitzen oder scharfkantigen
Werkzeuge verwenden.

27-3/5



Bild 27—3/27

22 Kolben 29 Lippendichtring

13 Kolbenriickholfeder (28) in den Kolben
ecinsetzen. Federteller (26) so auflegen, daf
jede Feder in einer Erhéhung des Federtellers
zentriert wird (Bild 27—3/28).

5% ]
w

R-4531

Bild 27—3/28

26 Federteller

28 Federn

Achtung! Federn mit denen der Kupplung K1
nicht verwechseln (siehe Arb.-Nr. 27-0).

14 Montagevorrichtung (4) auf den Federtel-
ler (26) aufsetzen und mit einer Presse vorsich-
tig und ohne Verkanten hinunterdriicken, bis
der Sprengring (27) eingesetzt werden kann.

15 Presse vorsichtig entspannen, auf richti-
gen Sitz des Sprengringes (27) achten (Bild
27-3/29).

16 Gewellten Sprengring (25) in Bremsband-
trommel B 2 (23) einsetzen.

27-3/6

Bild 27—3/29

4 Montagevorrichtung
112 589 05 59 00

26 Federteller
27 Sprengring

Achtung! Der Sprengring muB fest in der Nut
sitzen. Evtl. mit einem Schraubenzieher nach-
driicken. Die federnden Sprengringe der Kupp-
lungen K 1 und K2 sind unterschiedlich in der
Federkraft; sie diirfen deshalb nicht verwech-
selt werden.

Bild 27—3/30

25 Sprengring gewellt

Der Sprengring der Kupplung K1 hat 5 Wellen.
Bei Dieselgetriebe missen die federnden
Sprengringe gegen starre ausgewechselt wer-
den (Bild 27—3/30).

17 Zur Kupplung K2 gehodrendes Lamellen-
paket gemaB Schema der Arb.-Nr. 27—0 zu-
sammenstellen.

Achtung! Neue Belagslamellen miissen kurz in
ein ATF-Olbad getaucht werden.

18 Lamellenpaket in AuBenlamellentrager
einlegen.



Anderung: Kupplung K 2 mit auBlenliegenden Federn hinzugefiigt

19 Losspiel ,L“ der K2 Kupplung ermitteln.
Mit einem Tiefenmall Abstand ,a“ und ,b*
messen (Bild 27—3/31 und 32) und Differenz
,c“ ermitteln:

c=a-b

Anm.: Beim Messen des Abstandes ,a* MeB-
spitze des TiefenmalBes nur leicht auf das La-
mellenpaket aufsetzen. An drei bis vier Stellen
messen und Mittelwert bilden.

Bild 27—3/32

Dann Abstand ,d“ (vom Kupplungskolben auf
Abstiitzflansch) mit einem Tiefenmall messen
(Bild 27—3/33) und Losspiel ,L“ bestimmen

L=c-d

Mal ,L“ siehe Arb.-Nr. 27—0.

Nachtrag 4 . Anderung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 - Instandsetzungsband

Bild 27—3/33

20 Gegebenenfalls Losspiel durch entspre-
chende Auswahl der Ausgleichscheiben ein-
stellen (Ausgleichscheibe auf Kolbenseite
legen) (siehe Arb.-Nr. 27—0).

21 Abstiitzflansch (21) einsetzen (Bild 27—3/
34).

Bild 27—3/34

20 Sprengring gerade

22 Sprengring (21) einbauen (Bild 27—3/34).
23 Auf richtigen Sitz des Sprengringes (20)

achten, dann mit einem Schraubenzieher in die
Nut nachdriicken.
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Kupplung K2 mitauBenliegenden Federn

Zerlegen

1 Sprengring (20) gerade mit einem Schrau-
benzieher aus der Nut herausdriicken und ab-
nehmen (Bild 27—3/35).

R27-4877

Bild 27—3/35

20 Sprengring
21 Abstitzflansch

23 Bremsbandtrommel B 2

2 Abstiitzflansch (21) mit Kolben (22) aus der
Bremsbandtrommel B 2 (23) herausnehmen.

Achtung! Abstiitzflansch und Kolben miissen
zusammengehalten werden, damit der Kolben
nicht herausfillt.

3 Die 18 Riickholfedern (28) und Lamellen-
paket (24) aus der Bremstrommel (23) heraus-
nehmen (Bild 27—3/36).

R27-5852

Bild 27—3/36

23 Bremsbandtrommel
24 Lamellenpaket

28 Riickholfedern

27-3/8

4 Sprengring gewellt (26), wenn erforderlich,
mit einem Schraubenzieher aus der Nut driik-
ken und herausnehmen (Bild 27—3/37).

Bild 27—3/37

25 Sprengring gowellt

Achtung! Die in Ziffer 1 und 4 genannten
Sprengringe sind verschieden groB und diirfen
nicht verwechselt werden.

5 AuBenlamelle (32) mit Ausgleichscheibe
(33) und Fiithrungsring (34) fiir Rickholfedern
herausnehmen (Bild 27—3/38 und 39).

R27-4854

Bild 27—3/38

32 AuBenlamelle



Bild 27—3/39

33 Ausgleichscheibe
34 Fuhrungsring fiir Riickhol-
federn

a kurzer Zapfen
b langer Zapfen

6 Kolben (22) mit Lippendichtring (29) aus
dem Abstiitzflansch (21) heben und Lippen-
dichtring auf Sicht priifen (Bild 27—3/40).

R27-5030

Bild 27—3/40

21 Abstiitzflansch
22 Kolben

29 Lippendichtring

Zusammenbauen

7 In den Abstiitzflansch (21) neuen Lippen-
dichtring (30), soweit notwendig, einbauen. Der
Lippendichtring muB richtig in der Nut (31) lie-
gen und die Lippe nach unten (in Pfeilrichtung)
zeigen (Bild 27—3/41).

8 Lippendichtring (29) in die Nut vom Kupp-
lungskolben einsetzen; die Dichtlippe muB
nach unten in Pfeilrichtung zeigen (Bild 27—
3/40).

Nachtrag 4 - Erweiterung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 . Baurcihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 27—3/41

21 Abstiitzflansch 31 Nut
30 Lippendichtring

9 Lippendichtringe (29, 30) eindlen. Kolben
(22) in den Abstiitzflansch einsetzen. Mit einem
Bleistift oder Kugelschreiber Dichtlippe in den
Abstiitzflansch eindriicken, dann den Kolben
ohne verkanten hineindriicken (Bild 27—-3/42).

R27-4860

Bild 27—3/42

22 Kolben

29 Lippendichtring

Achtung! Beim Einsetzen der Lippendichtringe
in die Nut und beim Eindriicken in den Abstiitz-
flansch keine spitzen oder scharfkantigen
Werkzeuge verwenden.

10 Fuhrungsring (34) fir Riickholfedern in die
Bremsbandtrommel einlegen (Bild 27—3/39).

27—-3/9



AuBenlamelle (32) in die Bremsbandtrommel
einlegen (Bild 27—3/43). Wenn erforderlich,
Ausgleichscheibe (33) einlegen.

Achtung! Die Ausgleichscheibe (33) muB zwi-
schen die AuBenlamelle (32) und den Spreng-
ring (25) eingelegt werden; siehe Lamellen-
schema (27—0) fiir K 2 mit auBenliegenden
Federn.

R27-4854

Bild 27—3/43

32 AuBenlamelle

11  Gewellten Sprengring (25) in Bremsband-
trommel B 2 (23) einsetzen (Bild 27—3/44).

Achtung! Der Sprengring muB fest in der Nut
sitzen; evtl. mit einem Schraubenzieher nach-
driicken. Die federnden Sprengringe der
Kupplungen K1 und K2 sind unterschiedlich
in der Federkraft; sie diirfen deshalb nicht ver-
wechselt werden.

Bild 27—3/44

25 Sprengring gewellt

27-3/10

12  Zur Kupplung K2 gehodrendes Lamellen-
paket gemiB Schema der Arb.-Nr. 27—0 zu-
sammenstellen.

Achtung! Neue Belagslamellen missen kurz in
ATF-Olbad getaucht werden.

13 Lamellenpaket in den AuBenlamellentra-
ger einlegen.

Beim Einsetzen der AuBenlamellen und des
Kupplungskolbens darauf achten, daB die Ver-
zahnung unterschiedlich ist.

14 Mit TiefenmaB von der Oberkante des
AuBenlamellentragers auf den Kupplungskol-
ben (22) MaB ,a“ ermitteln (Bild 27—3/45).

15 Mit TiefenmaB von der Oberkante des
AuBenlamellentragers auf die Auflage des Ab-
stutzflansches MaB b ermitteln (Bild 27—
3/486).

Bild 27—3/46



16 Losspiel L der Kupplung K 2 ergibt sich
aus a-b (siehe Arb.-Nr, 27—-0).

17 Gegebenenfalls Losspiel durch entspre-
chende Auswahl der Ausgleichscheiben ein-
stellen (siehe Arb.-Nr, 27—0).

18 Die 18 Riickholfedern auf die Fihrungs-
zapfen ,b“ setzen (Bild 27—3/47).

Bild 27—3/47

»b" Fiihrungszapfen
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19 Abstiitzflansch (21) einsetzen (Bild 27—
3/48).

R27-4877

Bild 27—-3/48

20 Sprengring
21 Abstiitzflansch

23 Bremsbandtrommel B 2

20 Sprengring (20) einbauen.
21 Auf richtigen Sitz des Sprengringes (20)

achten, dann mit einem Schraubenzieher in die
Nut nachdriicken.

27-3/11






Vorderer Getriebedeckel mit Primarpumpe 27-4
zerlegen und zusammenbauen

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Zerlegen 3 Zwei ca. 50mm lange Schrauben gegen-
iberliegend hineindrehen.

1 Kugellager (5) mit Abziehvorrichtung (6)
vom vorderen Getriebedeckel (7) abziehen
(Bild 27—4/1).

4 Primarpumpe durch leichte Schldge auf die
zwei Sechskantschrauben (8) aus dem Getrie-
bedeckel (7) Issen (Bild 27—4/3).

Bild 27—4/1 Bild 27—4/3

5 Kugellager 6 Abzichvorrichtung 7 Getriebedeckel 8 Sechskantschrauben

115 589 06 33 00

5 Dann Primdrpumpe (1) mit Zwischenblech
2 Befestigungsschrauben (4) und VerschluB- (9) aus dem vorderen Getriebedeckel (7) her-
stopfen (14) herausschrauben (Bild 27—4/2). ausnehmen (Bild 27—4/4).

. Bild 27—4/4
Bild 27—4/2

1 Primiirpumpe 9 Zwischenblech
4 Befestigungsschrauben 14 VerschluBstopfen 7 Getriebedeckel
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6 Pumpenriader (10) und (11) aus dem Pum-
pengehéuse (1) herausnehmen (Bild 27—4/5).

R-4589

Bild 27—4/5

11 Hohlrad
12 Bronzebiichse

1 Pumpengehdusc
10 Antriebsrad

7 O-Ring (3) und Radialdichtung (2) falls er-
forderlich, ausbauen (Bild 27—4/6).

Anm.: Die im Bild gezeigte Ausbauvorrichtung
(13) ist auch am montierten Getriebe verwend-
bar.

Bild 27—4/6

1 Pumpengehéuse
2 Radialdichtring

13 Ausbauvorrichtung
112 589 04 33 00

Achtung! Die Bronzebiichse (12) im Primar-
pumpengehduse kann nicht ausgewechselt
werden; bei deren Beschadigung mul das Ge-
hiuse erneuert werden.

Zusammenbauen

8 O-Ring (3) und Radialdichtring (2) in das
Pumpengehause (1) einbauen (Bild 27—4/7).

27—4/2

3
|
1
-
2'7 1
Bild 27—4/7 1- .
1 Pumpengehéuse
2 Radialdichtring
3 O-Ring 2-3814

9 Primarpumpenrader (10) und (11) eindlen
und in das Pumpengehause (1) einsetzen, wo-
bei die Mitnehmerseite des Antriebrades (10)
sur Getriebeseite zeigen muB. Die abge-
schrigte AuBenkante des Pumpenrades (11)
muB zur Bronzebiichse (12) zeigen.

R-4589

Bild 27—4/8

11 Hohlrad
12 Bronzebiichse

1 Pumpengehiuse
10 Antriebsrad

10 Zwischenblech (9) und Primarpumpe (1) in
den Getriebedeckel (7) einsetzen und durch
gleichmaBiges Anziehen der Befestigungs-
schrauben (4) Primarpumpengehiuse einzie-
hen (Bild 27—4/9).

11 Befestigungsschrauben (4) (Bild 27—4/10)
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen (siehe Arb.-Nr. 27-0).

12 VerschluBstopfen (14) mit neuen Dichtrin-
gen einsetzen und festziehen (Bild 27—4/10).



13 Kugellager (5) mit dem Montagedorn (15)
auf den Getriebedeckel (7) aufpressen (Bild
27—4/11).

Bild 27—4/9

1 Primidrpumpe 9 Zwischenblech
7 Getriebedeckel

Bild 27—4/11

5 Kugellager 15 Montagedorn 115 589 02 35 00
7 Getriebedeckel

Bild 27—4/10

4 Befestigungsschrauben 14 VerschluBstopfen
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Fliehkraftregler zerlegen und Zzusammenbauen

27-6

Zerlegen

1 Oldichtringe (5) aushidngen und abnehmen
(Bild 27—6/1).

Anm.: Oldichtringe abnehmen ist nur erforder-
lich, wenn die Ringe erneuert werden miissen.

R—4551

Bild 27—6/1

5 Oldichtring

2 Sechskantschrauben (4) abschrauben.

R-4550

Bild 27—6/2

1 Flansch
2 Regelgehiiuse
3 Schaltgehiuse

4 Sechskantschrauben
16 Olaustrittsschlitze
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3 Schaltgehduse (3) und Regelgehiuse (2)
vom Flansch (1) abnehmen (Bild 27—6/2).

4 Sicherungsscheibe (6) entfernen, Druckfe-
der (7) und Schaltschieber (8) herausnehmen
(Bild 27—6/3).

ol JLUE

R-4554

Bild 27—6/3

6 Sicherungsscheibe
7 Druckfeder

8 Schaltschieber

5 Federteller (9) abdriicken, Fliechgewicht

R=4555

Bild 27—6/4

2 Regelgehiuse
9 Federteller
10 Fliehgewicht
11 Druckfeder

12 Regelschieber
13 Ausgleichscheiben
14 Druckfeder

27-6/1



(10) und schwache Druckfeder (11) nach oben
herausnehmen.

6 Druckfeder (12) mit Ausgleichscheiben (13)
und Regelschieber (14) herausnehmen (Bild
27—6/4).

Zusammenbauen

Achtung! Vor dem Zusammenbauen samtliche
Teile in Waschbenzin gut reinigen. Schaltschie-
ber und Regelschieber auf Beschadigung und
Leichtgingigkeit in ihren Bohrungen priifen.

7 Regelschieber (12) ins Regelgehause (2)
einsetzen.

8 Fliehgewicht (10) mit schwacher Druckfeder
(11) in Regelschieber (12) einfiihren. Regel-
schieber durchdriicken, Ausgleichscheiben (13)
mit Druckfeder (14) in den Regelschieber ein-
setzen (Bild 27—6/5).

Bild 27—6/5

2 Regelgehiuse 12 Regelschieber

9 Federieller 13 Ausgleichscheiben
10 Fliehgewicht 14 Druckfeder

11 Druckfeder

Bild 27—6/6

9 Federteller

15 Olkanile

27—-6/2

9 Federteller (9) aufdriicken, dabei auf richti-
gen Sitz achten (Bild 27—6/6).

Anm.: Die Anzahl der Ausgleichscheiben darf
nicht verandert werden. Beim Fliehkraftregler
fir Dieselfahrzeuge ist eine zusitzliche Di-
stanzscheibe eingebaut, die Feder (14) (siehe
Bild Nr.27—6/5) ist starker.

10 Schaltschieber (8) mit Druckfeder (7) ein-
setzen und Sicherungsscheibe (6) aufdriicken
(Bild 27—6/7).

= s

R-4554

Bild 27—6/7

6 Sicherungsscheibe 7 Druckfeder 8 Schaltschieber

Anm.: Beim Aufdriicken der Sicherungsscheibe
darauf achten, daB das Federende in der Nut
der Sicherungsscheibe nicht verklemmt wird.

11 Schaltgehduse (3) und Reglergehause (2)
auf den Flansch (1) aufsetzen, dabei beachten,
daB die Olkanile (15) iibereinstimmen (Bild
27—6/8).

R-4552

Bild 27—6/8

15 Olkaniile



Anderung: Ziffer 12 neu aufgenommen

12 Vor dem Aufsetzen des Regelgehiuses (2)
muB das Sieb (17) in den dafiir vorgesehenen
Sitz im Olkanal eingesetzt werden (Bild 27—
6/9).

R27-535¢6
Bild 27—6/9
2 Regelgehiuse 15 Olkanile
3 Schaltgehiuse 17 Sieb

Anm.: Das Regelgehiuse kann um 180° ver-
setzt montiert werden, deshalb ist darauf zu
achten, daB die Olaustrittsschlitze (16) gegen
die Oldichtringe zeigen (Bild 27—6/10).

Bild 27—6/10

1 Flansch
2 Regelgehiuse
3 Schaltgehiuse

4 Sechskantschrauben
16 Olaustrittsschlitze
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13 Sechskantschrauben (7) mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Arb.-Nr. 27—0).

14 Oldichtringe (5) auf Sicht prifen, in die
Nuten einsetzen und einhangen (Bild 27—6/11).

R-4551 |

Bild 27—6/11

5 Oldichtringe
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Schaltschiebergehz‘:iuse zerlegen

und zusammenbauen

27-8

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Anderung: Steuerung am Schaltschiebergehiuse

Bei den gesamten Arbeiten am Schaltschieber-
gehduse ist auf peinlichste Sauberkeit zu ach-
ten. Die Arbeiten sollen moglichst auf einer
Resopal- oder Linoleum-Unterlage ausgefiihrt
werden. Es diirfen keine fusselnden Lappen
benutzt werden; Ledertiicher eignen sich be-
sonders gut. Nach der Demontage miissen alle
Teile gewaschen werden. Anschliefend sind
alle Teile mit PreBluft auszublasen,

Schieberund FedemsindinderReihenfolgedes
Ausbaus vor jhre Bohrung zu legen und zwar
mdglichst so, daB sie nicht fortrollen kénnen.

Alle Schieber sind auf Freigangigkeit in der
Bohrung zu iiberpriifen. Beim Kippen der Plat-
te missen die Schieber in jhrer Bohrung hin-
und herrutschen. Evtl. kleine Beschidigungen
an den Schiebern sind mit feinstem Honpapier
zu entfernen. Die Schieber haben scharfe Kan-
ten, um ihre Bohrung selbsttitig zu reinigen;
diese Kanten diirfen nicht verletzt werden.
Beim Zusammenbauen diirfen nur neue Dicht-
beilagen verwendet werden.

Zerlegen

Achtung! Im Schaltschiebergehiuse sind 11
Kugelventile, 9 mit 55 mm @ und 2 mit 7 mm @.

In dem Schaltschiebergehiuse neuester Aus-
fihrung sind 10 Kugelventile, 8 mit 55 mm @
und 2 mit 7 mm @ .Beim Zerlegen ist darauf zu
achten, daB die Kugeln nicht wegrollen,

1 Sechskantschrauben (22) von der Unter-
seite 16sen und bis auf zwei gegeniiberliegen-
de Schrauben herausdrehen (Bild 27—8/1).

2 Schaltschiebergehiuse auf die Montage-
vorrichtung (23) aufsetzen,

Anm.: Die Montagevorrichtung erhilt fir die
Schaltschiebergehiuse der Typen Baureihe
114/115/108/109/111 einen Aufsatz (30), der un-
terder Teil-Nr. 112 589 09 59 80 zu beziehen ist.

Nachtrag 4 . Anderung Dezember 1970 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 27—8/1

22 Sechskantschrauben 29 Abdeckblech

3 Wenn die Schaltschieber ausgebaut wer-
den sollen, Zylinderschrauben (24) der Ver-
schluBbleche schon jetzt 16sen, da dies bej zu-
sammengebautem Schaltschiebergehiuse
leichter ist (Bild 27-8/2).

4 Die beiden restlichen Sechskantschrauben
von der Unterseite herausdrehen.

Bild 27—8/2

23 Mnnlagcvorricl:lung
112 589 09 59 00

24 Zylinderschrauben
30 Aufsatz 112 589 09 59 80

27-8/1



Oberteil (1) mit Zwischenblech (2) abheben
.d 27—8/3).

Bild 27—8/3

1 Oberteil 2 Zwischenblech

6 Kugeln samt Federn aus dem Oberteil her-
ausnehmen (Bild 27—8/4).

R-4628

Bild 27—8/4

1 Oberteil

2 Zwischenblech

7 Kugel Einweg-Drosselventil K1
8 Kugel Einweg-Drosselventil K2

9 Kugel Uberdruckventil
Modulierdruck
10 Feder

7 Unterteil von der Montagevorrichtung ab-
heben und durch Umkippen die Kugeln heraus-
nehmen (Bild 27—8/5).

8 Kugeln, Ventile und Federn abnehmen
(Bild 27—8/6).

9 Dichtung (4) und Zwischenblech (5) abneh-
men.

27—8/2

R57-5783

Bild 27—8/5

11 Kugel 5,5 mm @
12 Kugel 5,6 mm @

13 Kugel 5,5 mm &
14 Kugel 5,5 mm @

Bild 27—8/6

15 Kugel 5,5 mm @

17 Kolben Bremsschaltung

18 Riickschlagventil
Primérpumpe

19 Feder Rickschlagventil

31 Sperrschieber K 2

32 Feder Sperrschieber K 2
33 Schaltstift 3—4

34 Feder Schaltstift 3—4

10 Schmierdruckventil (27), Einweg-Drossel-
ventil B 3 (26) und Einweg-Drosselventil Lose-
seite B 2 (25) aus Olverteilerplatte (6) heraus-
nehmen (Bild 27—8/7).

11 Olverteilerplatte von Montagevorrichtung
nehmen und durch Umkippen die beiden Ku-
geln mit 55 mm @ (20,21) herausnehmen (Bild
27-8/7).

Zusammenbauen

12 Olverteilerplatte (6) auf die Montagevor-
richtung legen.

13 Schmierdruckventil (27), Einweg-Drossel-
ventil B 3 (26) und Einweg-Drosselventil Lose-



/|R27-5779

Bild 27-8/7

6 Olverteilerplatte
20 Kugel 5,5 mm @
21 Kugel 55 mm @

25 Einweg-Drosselventil B 2
26 Einweg-Drosselventil B3
27 Schmierdruckventil

seite B2 (25) in ihren Sitz in die Olverteiler-
platte einlegen (Bild 27—8/7).

14 Kugel mit 55 mm @ (20) und Kugel mit
55 mm @ (21) in ihre angesenkten Sitze ein-
legen (Bild 27—8/7).

15 Zwischenblech (5) mit Dichtung (4) auf die
Olverteilerplatte (6) auflegen und mit den
Halteclips (28) festklemmen (Bild 27—8/8).

Achtung! Die Dichtungen (4) der seitherigen
Ausfiihrung gegeniiber der neuen sind ver-
schieden, sie diirfen nicht verwechselt wer-
den. Nach dem Festklemmen von Dichtung
und Zwischenblech sind die federbelasteten
Ventile auf Freigangigkeit durch Hinunterdriik-
ken zu priifen. Die Ventilteller diirfen nicht zwi-
schen Olverteilerplatte und Zwischenblech ein-
geklemmt werden.

/
6 k27-5781

Bild 27—8/8

15 Kugel 556 mm @
16 Kugel 556 mm @
28 Halteclips

4 Dichtung
5 Zwischenblech
6 Olverteilerplatte
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16 Kugel mit 55 mm @ (15) und Kugel
5,5 mm @ (16) auf das Zwischenblech (5) le¢
(Bild 27—8/8). Bei der gednderten Ausfiihru
des Schaltschiebergehduses wird nur nocl
1 Kugel mit 556 mm @ (15) auf das Zwischen
blech (5) gelegt (Bild 27—8/9).

Bild 27—8/9

4 Dichtung
5 Zwischenblech
6 Olverteilerplatte

15 Kugel 5,5 mm @
28 Halteclips

17 Riickschlagventil Primdrpumpe (18) mit der
Feder (19) von unten in das Schaltschieberge-
hause-Unterteil (3) einfiihren, dann von oben
den tiberragenden Ventilschaft durch seitliches
Driicken verkanten (Bild 27—8/10).

18 Unterteil (3) auf die Olverteilerplatte auf-
legen und Ventilschaft loslassen; das Ventil
muB hérbar auf das Zwischenblech aufschlagen
(Bild 27—8/10).

R57-5784

Bild 27—8/10

3 Unterteil 18 Riickschlagventil Primérpumpe

19 Vier Kugeln mit 5,5 mm @ (11, 12, 13 und
14) in die angesenkten Sitze einlegen (Bild
27—8/11).

27-8/3a



Bild 27—8/11

11 Kugel 5,5 mm &
12 Kugel 5,5 mm @

Bild 27—8/12

R57-5783

13 Kugel 5,5 mm @
14 Kugel 55 mm @

11 Kugel 55 mm @ 14 Kugel 5,5 mm @
12 Kugel 5,5 mm @ 17 Kolben-Bremsschaltung 4-3

13 Kugel 5,5 mm @

Bild 27—8/13

17 Kolben-Bremsschaltung
31 Sperrschieber K 2
32 Feder fiir Sperrschieber K 2

27-8/3b

33 Schaltstift 3—4
34 Feder fir Schaltstift 3—4

20 Kolben-Bremsschaltung 4—3 (17) in das
Schaltschiebergehiuse-Unterteil einsetzen
(Bild 27—8/12). Bei der gednderten Ausfiihrung
des Schaltschiebergehduses wird zusitzlich
ein Sperrschieber K2 (31) und Schaltstift 3—4
(33) mit Federn eingebaut (Bild 27—8/13).

Achtung! Die Druckfedern vom Sperrschieber
K 2 und Schaltstift 3—4 sind in der Druckkraft
verschieden und diirfen nicht vertauscht wer-
den. Die Druckfeder des Sperrschiebers K2
hat eine dunkelbraune Farbe, die des Schalt-
stiftes ist hellgelb. AuBerdem ist die Feder
des Sperrschiebers K2 in der Druckkraft
stirker.

Oberteil

21 Kugel mit 7 mm @ (7) vom Einweg-Dros-
selventil K1, Kugel mit 7 mm @ (8) vom Ein-
weg-Drosselventil K2 und Feder (10) samt
Kugel mit 55 mm @ (9) in das Schaltschieber-
gehduse-Oberteil (1) einlegen (Bild 27—8/14).

R- 4543
Bild 27—8/14
1 Oberteil 9 Kugelventil Modulierdruck
7 Kugelventil K1 10 Feder

8 Kugelventil K2

22 Zwischenblech (2) auf das Oberteil (1) auf-
legen, dabei auf richtigen Sitz der federbe-
lasteten Kugel achten (Bild 27—8/15).

23 Zwischenblech (2) und Oberteil (1) fest zu-
sammenhalten, umdrehen und auf das Unter-
teil aufsetzen (Bild 27—8/15).



Bild 27—8/15

1 Oberteil

2 Zwischenblech

24 Zwei gegeniiberliegende Schrauben ein-
stecken und leicht festziehen.

25 Schaltschiebergehiuse von der Montage-
vorrichtung abnehmen, restliche Schrauben
einsetzen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment von innen nach auBen anziehen
(Drehmoment siehe Arb.-Nr. 27—0).
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Bild 27—8/16

22 Sechskantschrauben

29 Abdeckblech

Achtung! Zwei Sechskantschrauben sind lén-
ger; mit ihnen wird das Abdeckblech (29) mit
festgeschraubt (Bild 27—8/16).

27-8/3c






Schaltschiebergehduse

00~ O & W =

ROR R — — b b ok d b —a =k
N 200w~ 0 & wWN =0 O

24
25

Oberteil

Kleines Zwischenblech

Unterteil

Dichtung

GroBes Zwischenblech

Olverteilerplatte

Kugel 7,0 mm @ Einweg-Drosselventil K1
Kugel 7,0 mm @ Einweg-Drosselventil K2
Kugel 55 mm @ Uberdruckventil-Modulierdruck
Feder

Kugel 5,5 mm @ Zweiweg-Kugelventil
Kugel 55 mm @ Zweiweg-Kugelventil
Kugel 55 mm @ Zweiweg-Kugelventil
Kugel 5,6 mm @ Zweiweg-Kugelventil
Kugel 5,5 mm @

Kugel 5,5 mm @

Kolben-Bremsschaltung 4—3 Gang

Riickschlagventil Primdrpumpe
Federriickschlagventil Primarpumpe
Kugel 5,5 mm @

Kugel 55 mm @
Sechskantschrauben

Zylinderschrauben
Feder-Einweg-Drosselventil B 2

25a Schmierdruckventil

26

Feder-Einweg-Drosselventil B3

26a Einweg-Drosselventil B3

27

Feder-Schmierdruckventil

27a Einweg-Drosselventil B2

29
30
31
32
33
34
35

37
38
39
40
4

Abdeckblech

Dichtung

Federscheibe
Hilse-Steuerdruck
Schwache-Feder-Steuerdruck
Federfiihrung-Steuerdruck
Regelschieber-Steuerdruck

Kommandoschieber 2—3 Gang
Feder-Kommandoschieber 2—3 Gang
Kolben-Riickschaltung 3—2 Gang
Feder-Kolben-Riickschaltung 3—2 Gang
Schaltschieber B1

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85

Feder-Schaltschieber B1
Schaltschieber-Bremsschaltung 3—2 Gang
Feder-Schaltschieber-Bremsschaltung 3—2 Gang
Regelschieber-Arbeitsdruck
Feder-Regelschieber-Arbeitsdruck
Hiilse-Regelschieber-Arbeitsdruck
Feder-Regelschieber-Arbeitsdruck
AbschluBiblech

Bereichswahlschieber
Verstirkerschieber-Reglerdruck
Kommandoschieber 1-2 Gang
Kolben-Riickschaltung 2—1 Gang
Feder-Kolben-Riickschaltung 2—1 Gang
Kommandoschieber 3—4 Gang
Feder-Kommandoschieber 3—4 Gang
Kolben-Riickschaltung 4—3 Gang
Feder-Kolben-Riickschaltung 4—3 Gang
Schaltschieber B2
Feder-Schaltschieber B2

Loseschieber B2

Feder-Loseschieber B2

AbschluBiblech
Schwache-Feder-Aufnehmer B1, K1, K2
Starke-Feder-Aufnehmer B1, K1, K2
Kolben-Aufnehmer B1, K1, K2
Feder-Kolben-Aufnehmer B1, K1, K2
AbschluBblech

Zylinderschraube
Feder-Regelschieber-Aufnehmer
Regelschieber-Aufnehmer
Feder-Regelschieber-Aufnehmer
Federfiihrung

AbschluBblech

Schaltschieber Leergas
Feder-Schaltschieber Leergas
Regelschieber-Ubergas
Feder-Regelschieber-Ubergas
Regelschieber-Ubergas
Schaltschieber-Hochschaltung
Feder-Schaltschieber-Hochschaltung
Regelschieber B 1
Feder-Regelschieber B 1
Kolben-Regelschieber B1
Feder-Regelschieber B 1
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Automatisches Getriebe K4B 050

27-10

Allgemeine Daten, MaBe
Typ 300 SEL/8 6.3

Modulierdruck in kp/cm?2

und Toleranzen

Grunddruck 06+05
Maximaldruck 2,9
Ubergas-Modulierdruck 46+ 0.1
Druckstifte fiir Modulierdruckgeber
Kennzeichnung Teil-Nr. Léange
ohne Kerbe 100 27712 75 89
eine Kerbe 100 277 16 75 90
Arbeitsdruck in kp/cm?
Kupplungen 2,3
Grunddruck
i i
1. und Bremsbéander )
2. Gang
Kupplungen 6,7
Maximaldruck
Bremsbinder 6,7
Kupplungen 23
Grunddruck
8 el Bremsbénder 3,0
4. Gang
Kupplungen 6,7
Maximaldruck
Bremsbénder 6,7
Grunddruck 75
Riickwirtsgang
Maximaldruck 16,5

1) 1. Gang 3,0; 2. Gang 4,8.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972

- PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband
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Stufendruck

Stufendruck Drucksprung bei Druckpriifung bei
Hochschaltung Rickschaltung
Geschw. entspricht einer Geschw. entspricht einer Geschw. entspricht einer
Drehzahl der Drehzahl der Drehzahl der
Gelenkwelle Gelenkwelle Gelenkwelle
kp/cm? km/h U/min km/h U/min km/h U/min
3,4+ 0,1 30 740 20 510 25 610
6,9 + 0,1 45 1110 35 880 40 980
6,9 + 0,1 75 1790 60 1400 65 1600
11,2+0,2 120 2860 100 2540 110 2700

Anm.: Samtliche Geschwindigkeits- und Drehzahlwerte sind ca.-Werte.

Stufendruckeinstellung

Stufendruck Ausgleichscheibe Druckinderung pro Druckregelventil unter dessen
Ausgleichscheibe Feder die Ausgleichscheibe

kp/em? Teil-Nr. kp/ecm? eingebaut werden mulB

34 0,18 U1 (innere Feder)

112 277 07 52

34 0,16 U3

6,9 112 277 01 52 0,17 U 2 (4uBere Feder)
11,2 112 277 08 52 0,35 U4

Sonstige Driicke

Primarpumpendruck

Im Stillstand und im unteren Geschwindigkeitsbereich (bis etwa 30—40 km/h):
Werte in der GréBenordnung der Arbeitsdriicke

Sekundarpumpendruck

Im oberen Geschwindigkeitsbereich (ab etwa 30—40 km/h):
Werte in der GréBenordnung der Arbeitsdriicke

Schmierdruck

Die Werte andern sich mit der Héhe des Arbeitsdruckes. Der untere Grenz-
wert ist mit 0,9 kp/cm? dem kleinsten, der obere Grenzwert mit 2,0 kp/cm?
dem héchsten Arbeitsdruck zugeordnet.

27—10/2



Schaltpunkte

Schaltung 1./2. Gang 2./3. Gang 3./4. Gang
Hoch- Riick- Hoch- Riick- Hoch- Riick-
Wihlhebel- Gaspedal- Geschwindigkeitswerte in km/h Héchstge-
stellung stellung beim Schaltpunkt schwindigkeit
in der betref-
fenden Wihl-
hebelstellung
km/h
4 wenig Teilgas — —- 30 20 45 35 —
Vollgas -— — 45 20 120 35
Ubergas 30 20 75 35 120 100
3 wenig Teilgas — — 30 20 — - 130
Vollgas — — 75 20 — —
Ubergas 30 20 75 56 — —
2 wenig Teilgas 20 10 — — - — 75
Vollgas 45 15 - —- s -
Ubergas 45 35 — — — -

Anm.: Samtliche Geschwindigkeitswerte sind ca.-Werte.

Zuordnung Schaltschiebergehiuse—Reglereinheit

Kennzeichnung
Typ Getriebetyp

Schaltschiebergehiuse ‘ Reglereinheit

300 SEL/86.3 GA 109 270 08 01 W 100 ‘ W 100
Kupplungslamellen

Dicke Pos.-Nr. Teil-Nr.
AuBenlamellen 1,3 1 112 272 02 26

2.4 2 100 272 01 26

3,5 3 112 272 05 26

55 4 100 272 00 26
Innenlamellen 5 112 272 02 25
Ausgleichscheibe 0,6 6 112 272 14 62
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splungslamellen-Schema

K2

22%-45T

Einstelldaten

Axialspiel ,a“ zwischen Distanzbolzen und Rastenplatte des Bereichswahlhebels

0,3+ 0,1

Langeneinstellung ,A“ der Zugstange zur Parksperrenmechanik

89,8 £ 0,2

Leerweg Bremsbandkolben B 1 und B2

B123+1; B228+1

Anziehdrehmoment der Einstellschraube fiir Bremsband B3

(Einstell-Lehre 112 589 03 23 00 verwenden) 06
Einbaumal ,a“ fur Radialdichtring im hinteren Getriebegehiusedeckel 86+0,5
EinbaumaB ,b* fiir Ring-Rillenlager im hinteren Getriebegehdusedeckel 58,5 * 1
EinbaumaB ,c“ fiir Ring-Rillenlager der Abtriebswelle 6,5+0,1
Losspiel ,L“ der Lamellen-Kupplungen l;tzz:::g E; :g:g:l é:g
Spiel Axiallager vorderer Getriebegehiusedeckel 0,5+ 0,1
Abschaltdrehzahl des Leergasschalters max. 1200
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Anziehdrehmomente in kpm

Innensechskantschrauben fiir hydraulische Kupplung an der Mitnehmerscheibe 30
Sechskantschrauben fiir hydraulische Kupplung an der Mitnehmerscheibe 35
Sechskantschrauben fiir Primdrpumpe 2,0
Sechskantschrauben fiir vorderes Getriebegehiuse 1,3
Sechskantschrauben fiir hinteres Getriebegehiuse 1,3
Nutmutter am Dreiarmflansch 10,0
Sechskantschrauben fiir Reglereinheit am Getriebegehiuse 08
Innensechskantschrauben fiir Sekundar-Reglerpumpe 1,0
Sechskantschrauben fiir Bremskolbendeckel B1, B2, B3 1,3
Sechskantschrauben fiir Deckel Modulierdruckgeber 0,7
Sechskantschrauben fiir Doppelhubmagnet am Getriebegehiuse 13
Sechskantschrauben fiir Abstiitzplatte Radsatz im Getriebegehiuse 2,0
Innensechskantschrauben fiir mittleren Planetenradsatz 3,0
Sechskantschrauben (oben mit Mutter) fiir Kupplungsglocke am Getriebegehause 6,0
Sechskantschrauben (unten) fiir Kupplungsglocke am Getriebegehiuse 5,0
Sechskantschrauben fiir Schaltschiebergehiuse am Getriebegehiiuse 1,3
Sechskantschrauben fiir Schaltschiebergehiuse-Ober- und -Unterteil 08
Sechskantschrauben fiir Olwanne am Getriebegehiuse 08

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen

27-11

Typ 300 SEL/8 6.3

Bei allen Montagearbeiten ist auf peinlichste
Sauberkeit besonderer Wert zu legen. Die ein-
wandfreie Funktion des Getriebes hiangt we-
sentlich davon ab, daB sich an den Getriebe-
teilen, an den Steuerschiebern und im Olkreis-
lauf keinerlei Schmutz befindet. Deshalb sind
nach dem Zerlegen alle Teile sorgfiltig zu
waschen, die Olkanile durchzuspiilen und zu
trocknen. Beim Waschen ist darauf zu achten,
dafl fiir die Gummidichtungen kein Wasch-
benzin verwendet werden darf, da diese sonst

A. Getriebe zerlegen

Die Arbeiten sind wie folgt gegliedert:

a) Kupplungsgehiuse, Doppelhubmagnet
b) Schaltschiebergehiuse

c) Vorderer Getriebegehiusedeckel

d) Tachometerantrieb, hinterer Getriebe-
gehdusedeckel

e) Lagerdeckel mit Regler und Parksperren-
klinke, hinteres Lager

f) Modulierdruckgeber,  Bremsbandkolben-
deckel B 1/B 2, Bremsbandkolben B 1 und
B2

g) Bremsbiander, Radsatz

h) Bremsbandkolbendeckel B 3, Bremshand-
kolben B 3

i) Parksperrenmechanik, Bereichswahlhebel,
Hebel B 3.

a) Kupplungsgehiuse, Doppelhubmagnet

1 Kupplungsgehduse (10) abschrauben (Bild
27—11/1)

2 Kugelpfannen (4) des Gestédnges (112) von

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

angegriffen werden. Fiir Gummiteile ist Spiri-
tus als Reinigungsmittel zu verwenden. Ferner
ist zu beachten, daB die Teile nicht mit Woll-
lappen in Beriihrung kommen, denn schon die
geringste Verunreinigung (z. B. durch Fusseln)
kann zu Stérungen fiihren.

Beim Zusammenbau der Getriebeteile sind die
Lagerstellen und die gleitenden Teile mit vor-
geschriebenem Automatic-Transmission-Fluid-
Getriebedl zu versehen.

R27-5279

Bild 27—11/1

8, 9 Sechskantschraube

10 Kupplungsgehiuse

den zugehérigen Kugelkdpfen nach Entfernen
der Sicherungsbiigel abdriicken (Bild 27—11/2).

3 Doppelhubmagnet (111) abschrauben (Bild
27—11/2).

b) Schaltgehiuse

4 Getriebe mit der Clwanne nach oben auf
die Montagevorrichtung 112589 02 59 00 setzen

27111



R27-5193

Bild 27—11/2

4 Kugelpfanne
5 Sechskantschraube

111 Doppelhubmagnet
112 Gestinge

und an beiden Gewindeléchern fir den Dop-
pelhubmagnet festschrauben. In der Montage-
vorrichtung die Bohrungen ,b* verwenden
(siehe Bild 27—11/81).

5 Olwanne (6) nach Lésen der Sechskant-
schrauben (5) samt Dichtbeilage abnehmen
(Bild 27—11/3).

6 Sechskantschrauben (12) des Schaltschie-
bergehduses (11) I6sen (Bild 27—11/4).

7 Bereichswahlhebel (13) in die Stellung zwi-
schen ,R“ und ,P“ bringen (Bild 27—11/5),
dann Schaltschiebergehzuse (11) herausheben
(Bild 27—11/6).

Achtung! Bereichswahlschieber (109) festhal-
ten, damit er nicht herausfallt! (Bild 27—11/6).

=]

R27-5194

Bild 27—11/3

5 Sechskantschraube

6 Olwanne

27-11/2

Bild 27—11/4

11 Schaltschiebergehiiuse 12 Sechskantschraube

Bild 27—11/5

13 Bereichswahlhebel

Bild 27—11/6

11 Schaltschiebergehduse 109 Bereichswahlschieber

13 Bereichswahlhebel



Bild 27—11/7

15 Nutring
16 Steckrohr mit Rundschnurring

74 Stiitzplatte

8 Steckrohr mit Rundschnurring (16) von der
Stitzplatte (74) bzw. vom Schaltschieberge-
héduse und Nutringe (15) von den AnschluB-
rohren abnehmen (Bild 27-11/7).

c) Vorderer Getriebegehiusedeckel

9 Vorderen Getriebegehdusedeckel (18) mit
eingebauter Primarpumpe nach Lésen der
Sechskantschrauben (19) samt Dichtbeilage
abnehmen (Bild 27—11/8).

Wenn  notwendig, Getriebegehausedeckel
durch leichte Schlige mit einem Kunststoff-
hammer I6sen (Bild 27—-11/9).

10 Lagerring (20) und evtl. vorhandene Aus-

Bild 27—11/8

18 Getriebegehiusedeckel vorn

19 Sechskantschraube
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R27-5282

Bild 27—-11/9

18 Getriebegehiusedeckel vorn

gleichscheiben (21) von der Getriebegehiuse-
deckel-Innenseite abnehmen (Bild 27—11/10).

Bild 27—11/10

18 Getriebegehiusedeckel vorn
20 Lagerring

21 Ausgleichscheiben

d) Tachometerantrieb,
hinterer Getriebegehiusedeckel

11 Parksperre einlegen. Sicherung am Drei-
armflansch (22) éffnen, Nutmutter mit dem Nut-
mutterschliissel 186589 1107 (23) l6sen und
abschrauben (Bild 27—11/11). Den Dreiarm-
flansch abnehmen.

12 Deckel (24) des Tachometerantriebs (27)
nach Losen der Sechskantschrauben samt
Dichtbeilage (25) abnehmen (Bild 27—-11/12).

13 Schraubenrad (28) mit Vierkantwelle (29)
herausnehmen (Bild 27—11/13).
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Bild 27—11/11

22 Dreiarmflansch

Bild 27—11/12

24 Deckel
25 Dichtbeilage

Bild 27—11/13

28 Schraubenrad
Tachometerantriecb

27—11/4

23 Nutmutterschlussel

26 Sackloch fiir
Sechskantschraube
27 Tachometerantrieb

29 Vierkantwelle

R27-5204

Bild 27—11/14

30 MeBanschluBverschraubung 31, 32 Sechskantschraube

14 Sechskantschrauben (31, 32) des hinteren
Getriebegehiusedeckels 16sen (Bild 27—
11/14).

Hinteren Getriebegehiusedeckel (33) durch
leichte Schlage mit einem Kunststoffhammer
l6sen und samt Dichtbeilage abnehmen (Bild
27—11/15).

e) Lagerdeckel mit Regler und
Parksperrenklinke, hinteres Lager

15 Schraubenrad (35) von der Abtriebswelle
(56) abnehmen. Mitnehmerstift vom Schrau-

benrad aus der Abtriebswelle herausnehmen
(Bild 27—11/16).

16 Sechskantschrauben (38, 39) des Lager-
deckels l6sen (Bild 27—11/15).

R-4799

Bild 27—11/15

33 Getriebegehiusedeckel hinten 38, 39 Sechskantschrauben
37 Parksperrenklinke



R27-5824

Bild 27—11/16

35 Schraubenrad
56 Abtriebswelle

108 Fliehkraftregler

Lagerdeckel mit Regler (40) und Dichtbeilage
(41) abnehmen (Bild 27—-11/17).

Achtung! Parksperrenklinke (387) mit abneh-
men! (Bild 27—11/17).

17 Ausgleichscheibe (53) und Parksperrenrad
(43) abnehmen (Bild 27—11/18).

18 Ring-Rillenlager (42) auf der Abtriebswelle
mit der Abziehvorrichtung 000 589 99 33 00 (44)
abziehen (Bild 27—11/19).

Ring-Rillenlager mit Ausgleichscheiben (46)
sowie Anlaufscheibe (47) abnehmen (Bild 27—
11/20).

R 27/7142

Bild 27—11/17

37 Parksperrenklinke
40 Lagerdeckel mit Regler
41 Dichtbeilage

42 Ring-Rillenlager
53 Ausgleichscheibe
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42 Ring-Rillenlager
46 Ausgleichscheiben

R27/7136

Bild 27—11/18

43 Parksperrenrad

53 Ausgleichscheibe

Bild 27—-11/19

42 Ring-Rillenlager 44 Abziehvorrichtung

Bild 27—11/20

47 Anlaufscheibe
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f) Modulierdruckgeber,
Bremsbandkolbendeckel B 1/B 2,
Bremsbandkolben B 1 und B 2

19 Modulierdruckgeber (48) nach Losen der
3 Befestigungsschrauben (52) samt Isolier-
platte (50) und Dichtbeilage (51) abnehmen
(Bild 27—11/21).

Praz-5283

Bild 27—11/21

52 Sechskantschraube,
Federscheibe und
Isolierscheibe

54 Sechskantschraube

48 Modulierdruckregler
49 Einstellschraube

50 Isolierplatte

51 Dichtbeilage

20 Die drei mit ,A“ bezeichneten Schrauben
des Bremsbandkolbendeckels (55) heraus-
schrauben. Gegenmutter (56) der Einstell-
schraube (57) lésen und abschrauben (Bild
27—11/22).

21 Spannvorrichtung 112589 004300 (58) an-

R27-52B4

Bild 27—11/22

A Sechskantschrauben
12 Sechskantschraube
30 MeBanschluBverschraubung

55 Bremsbandkolbendeckel
56 Gegenmutter
57 Einstellschraube

27—11/6

[

160 —

U
Bild 27—11/23

setzen und restliche 4 Halteschrauben (12) ent-
fernen (Bild 27—11/24).

Anm.: Fiir das autom. Getriebe K4 B 050 kann
die Spannvorrichtung 11258900 4300 umge-
ristet werden. Der Umbausatz ist unter der
Teil-Nr. 112 589 00 43 80 zu beziehen.

Einbau des Umbausatzes (siehe Bild 27—1 1/23).
22 Spannvorichtung am Knebel zuriickdre-

hen. Die Druckfedern (60) werden dabei ent-
spannt und der Bremsbandkolbendeckel (55)

Bild 27—11/24

58 Spannnvorrichtung
112 589 00 43 00

12 Sechskantschraube
30 MeBanschluBverschraubung



R27-5477

Bild 27—11/25

30 MeBanschluBverschraubung
55 Bremsbandkolbendeckel
58 Spannvorrichtung

112 589 00 43 00

59 Dichtbeilage
60 Druckfeder

kann samt Dichtbeilage (59) und Druckfedern
(60) abgenommen werden (Bild 27—11/25).

Achtung! Die Feder vom Bremsbandkolben B 1
und B2 nicht verwechseln. Feder mit stirke-
rem Windungsdurchmesser ist zugehdrig fir
B 1. Feder mit dinnerem Windungsdurchmes-
ser und kleine Feder ist zugehérig fiir B 2.

23 Beide Bremsbandkolben (61) herauszie-
hen (Bild 27—11/26).

24 VerschluBschraube (36) mit Dichtring (34)
herausdrehen. Druckfeder (2), Schaltschieber
(1b) und Biichse (1a) fir Schaltschieber
aus dem Bremsbandkolbendeckel herausneh-
men (Bild 27—11/26 a).

25 Federteller (100) herausnehmen. Siche-
rungsring (107) aus der Nut herausdriicken.

Yo i e AL _.ﬁzz-‘hsﬁ
Bild 27—11/26

61 Bremsbandkolben 62 Oldichtring
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R27-5291

Bild 27—11/26 a

la Biichse
1b Schaltschieber
2 Druckfeder

34 Dichtring
36 VerschluBschraube
55 Bremsbandkolbendeckel

26 Biichse mit O-Ring (91) herausnehmen.
Kolben Bremsband B 2 (90) herausziehen (Bild
27—11/26b).

107

R27-5499

Bild 27—11/26b

55 Bremsbandkolbendeckel
90 Kolben
91 Biichse

100 Federteller
107 Sicherungsring

Bild 27—11/27

57 Einstellschraube
63 Druckstift

67 Bremsband B 3
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g) Bremsbander, Radsatz

97 Einstellschraube (57) herausdrehen (Bild
27—11/27).

28 Beide Druckstifte (63) am Bremsband B3
(67) ausbauen (Bild 27—11/28).

Bild 27—11/28

63 Druckstift

67 Bremsband B3

29 Bremsband B1 (64) und B2 zur Brems-
bandkolbenseite ziehen, damit die Druckstifte
(65) von ihren Widerlagern (66) abheben (Bild
27—11/29).

Druckstifte (65) aus den Bremsbzndern her-
ausnehmen (Bild 27—11/30) und deren Kenn-
zeichnung, soweit verschieden, notieren.

30 Bremsband B3 (67) nach vorne heraus-
nehmen und auf VerschleiB priifen (Bild 27—
11/31). Werte siehe Arb.-Nr. 27—0.

31  Sicherungsschraube mit Dichtring (68) her-
ausschrauben (Bild 27—11/32).

" h-1510

Bild 27—11/29
64 Bremsband B 1 66 Widerlager
65 Druckstift

27—-11/8

Bild 27—11/30

64 Bremsband B 1
65 Druckstift

66 Widerlager

Bild 27—11/31

67 Bremsband B3

Bild 27—11/32

68 Sicherungsschraube mit Dichtring



Bremsband B 1 nach vorne herausziehen und
auf VerschleiB priifen (siehe Arb.-Nr. 27—0).

32 Innensechskantschrauben (69) der Stiitz-
platte (74) herausschrauben (Bild 27—-11/33).

33 Radsatz (70) aus dem Getriebegehduse
(110) herausnehmen, dabei die An- und die
Abtriebswelle (56) axial gegeneinanderdriik-
ken, damit der Radsatz nicht auseinanderfallt
(Bild 27—11/34).

34 Bremsband B2 (64) aus dem Getriebe-
gehduse herausnehmen und auf VerschleiB
prifen (Bild 27—11/34). Werte siehe Arb.-Nr.
27—0.

R27-5820

Bild 27—11/33

69 Innensechskantschraube 74 Stutzplatte

N fi !
A AL R27-5821

Bild 27—11/34

3 Antriebswelle
56 Abtriebswelle
70 Radsatz

74 Stiitzplatte
110 Getriebegehiuse
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h) Bremsbandkolbendeckel B 3,
Bremsbandkolben B 3

35 Bremsbandkolbendeckel (72) nach Lésen
der Sechskantschrauben (12) samt Dichtbei-
lage abnehmen (Bild 27—11/35).

R27-5208

Bild 27—11/35

12 Sechskantschraube
30 MeBanschluBverschraubung

72 Bremsbandkolbendeckel

36 Bremsbandkolben (73) durch Driicken auf
den Hebel (130) des Bremsbandes B3 aus
dem Zylinder herausdriicken und abnehmen
(Bild 27—11/386).

Lippendichtring (75) auf VerschleiB und Be-
schadigungen priifen und, falls notwendig, ab-
nehmen.

37 Sicherungsring (115) vom Bremsbandkol-
ben B3 (73) entfernen und Kolben (116) her-
ausziehen. Lippendichtring (117) auf VerschleiB
prifen (Bild 27—11/37). Tellerfedern (14) und
Anlaufscheibe (118) herausnehmen. Verbin-

' ZNIB-HTIWIVA -} Py

Bild 27—11/36

73 Bremsbandkolben 130 Hebel

75 Lippendichtring
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15 N6 117 14 18 73 119 17 120 15
R 27-5290

Bild 27—11/37

14 Tellerfedern

17 Kegelstumpffeder

73 Bremsbandkolben B3
115 Sicherungsring

116 Kolben

117 Lippendichtring
118 Anlaufscheibe

119 Lippendichtring
120 Verbindungsstange

dungsstange (120) und Kegelstumpffeder (17)
herausziehen.

Achtung! Die Tellerfedern diirfen nicht ver-
wechselt werden.

In diesem Zustand ist das automatische Ge-
triebe in seine Hauptbestandteile zerlegt. Die
im Getriebegehiuse noch verbleibenden Teile
werden — soweit sie demontierbar sind — nur
ausgebaut, wenn ein Schaden vorliegt (Ziffer
38 bis 41).

Bild 27—11/38

76 Zugstange
77 Parksperrenhebel

78 Rastenplatte

27—11/10

i) Parksperrenmechanik,
Bereichswahlhebel, Hebel B 3

38 Zugstange (76) zum Parksperrenhebel
(77) nach Entfernen der beiden Sicherungsbii-
gel abnehmen (Bild 27—11/38).

39 Parksperrenhebel (77) abnehmen (Bild
27-11/39).

Bild 27—11/39

77 Parksperrenhebel

40 Entsicherte Mutter (81) des Bereichswahl-
hebels (13) abschrauben, Rastenplatte (78) mit
Sicherungsblech (79) und Beilagscheibe (80)
abnehmen und Bereichswahlhebel (13) heraus-
ziehen (Bild 27—11/40).

41 Unter Zuhilfenahme einer M6-Schraube
Lagerbolzen (82) aus dem Getriebegehiuse

Bild 27—11/40

13 Bereichswahlhebel
78 Rastenplatte
79 Sicherungsblech

80 Beilagescheibe
81 Sechskantmutter



R27-5822

Bild 27—11/41

82 Lagerbolzen 130 Hebel

herausziehen und Hebel (130) entfernen (Bild
27—11/41).

Die jetzt noch im Getriebegehiuse verbleiben-
den fest eingepreBten Bolzen, AnschluBrohre,
Widerlager und Dichtringe kénnen fiir die Er-
satzgehduse nicht wiederverwendet werden,
da ein Aus- und Einbau ohne Spezialwerk-
zeuge diese Teile beschadigen wiirde und sie
dann ohnehin nicht mehr verwendbar wiren.
Ersatz-Getriebegehiuse werden deshalb nur
mit eingepreBtem Bolzen, Widerlagern und An-
schluBrohren geliefert. Neue Dichtringe sind
sorgfiltig einzubauen.

Vor einem eventuellen Ausbau der Widerlager
(66) miissen die AnschluBrohre (16a) mit einer
Spezial-Abziehvorrichtung herausgezogen wer-
den. Es ist unzuldssig, die AnschluBrohre (16a)
mit provisorischen Werkzeugen (Zange o.3.)
zu entfernen, da hierbei die Bohrungen Scha-
den nehmen wiirden, so daB der Festsitz der
AnschluBrohre (16a) nach dem Wiedereinbau
in Frage gestellt wire. Die Abzieh- sowie die
EinpreBvorrichtung fiir die AnschluBrohre an
den Widerlagern sind bei Bedarf selbst anzu-
fertigen. Die Zeichnungen dafiir kénnen bej
der Abteilung Zentral-Kundendienst, Werk
Untertiirkheim, angefordert werden.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

Bild 27—11/42

16a AnschluBrohr
16b Abziehvorrichtung
112 589 06 33 00

66 Widerlager

42 AnschluBrohre (16a) mit der Abziehvor-
richtung 11258906 3300 (16b) aus dem Ge-
triebegehaduse herausziehen (Bild 27—11/42).

43 Widerlager (66) von Hand, eventuell mit
einer geeigneten Zange, herausziehen (Bild
27—11/43).

('h' il R B, R=2200

Bild 27—11/43

66 Widerlager

27-11/11



B. Getriebe zusammenbauen

Die Arbeiten sind wie folgt gegliedert:

a) Widerlager, Hebel B 3, Bereichswahlhebel,
Parksperrenmechanik

b) Bremsbandkolben B 3, Bremsbandkolben-
deckel B3

c) Bremsbénder, Radsatz

d) Bremsbandkolben B 1 und B 2, Bremsband-
kolbendeckel B1/B2

e) Bremsband B 3 einstellen
f) Modulierdruckgeber

g) Hinteres Lager, Lagerdeckel mit Regler
und Parksperrenklinke

h) Hinterer Getriebegehiusedeckel,
Tachometerantrieb

i) Vorderer Getriebegehausedeckel
k) Schaltschiebergehéuse
l) Doppelhubmagnet, Kupplungsgehéuse

a) Widerlager, Hebel B 3, Bereichswahlhebel,
Parksperrenmechanik

1 Widerlager (66) mit der Hand bzw. einer
Zange unter Beachtung der Olbohrung in das
Getriebegehiuse einsetzen (Bild 27—11/43).

Anm.: Die AnschluBrohre diirfen keinesfalls
ohne Vorrichtung eingepreBt oder eingeschla-
gen werden, da sich schon bei kleinstem
Schrigansatz des AnschluBrohres Spéane bil-
den kénnen, die dann die Funktion des Wider-
lagers (66) beeintrachtigen (Bild 27—11/44).

2 Hebel (130) einlegen und Lagerbolzen (82)
unter Verwendung einer M 6-Schraube einset-
zen (Bild 27—11/41).

Bild 27—11/44

16a AnschluBrohr
16c Einprefivorrichtung

66 Widerlager

27—11/12

Bild 27—11/45

13 Bereichswahlhebel
78 Rastenplatte
79 Sicherungsblech

80 Beilagscheibe
81 Sechskantmutter

3 Bereichswahlhebel (13) einsetzen, Rasten-
platte (78) mit Beilagscheibe (80) und Siche-
rungsblech (79) aufstecken. Sechskantmutter
(81) aufschrauben, festziehen und sichern (Bild
97—11/45). Der Bereichswahlhebel (13) muB
sich leicht bewegen lassen.

Dann Axialspiel ,a“ am Distanzbolzen (107)
messen, erforderlichenfalls durch Nachklopfen
an der AuBen- bzw. Innenseite einstellen (Bild
27—11/46). MaB ,a“ siehe Arb.-Nr. 27-0.

4 LangenmaB ,A“ der Zugstange (76) kon-
trollieren, erforderlichenfalls einstellen (Bild
27—11/47). MaB ,a“ siehe Arb.-Nr. 27-0.

Bild 27—11/46

13 Bereichswahlhebel

107 Distanzbolzen



Bild 27—11/47

76 Zugstange

Parksperrenhebel (77) aufstecken, dann Zug-
stange (76) auf die Kugelképfe aufdriicken und
Sicherungsbiigel (86) anbringen (Bild 27—
11/48).

R=1526 |

Bild 27—11/48

13 Bereichswahlhehel
76 Zugstange

77 Parksperrenhebel
86 Sicherungsbiigel

b) Bremsbandkolben B 3
Bremsbandkolbendeckel B 3

5 Sicherungsring (115) in der Nut von der
Verbindungsstange (120) einsetzen. Verbin-
dungsstange mit Kegelstumpffeder (17) in den
Bremsbandkolben (73) einfiihren. Anlauf-
scheibe (118) mit Tellerfedern (14) aufschie-
ben. Lippendichtring (117), wenn notwendig,
vorher erneuern. Kolben (116) in den Brems-
bandkolben B3 (73) einsetzen und mit dem
Sicherungsring (115) sichern (Bild 27—11/49).

15 N6 117 14 118

Bild 27—11/49

14 Federteller

17 Kegelstumpffeder

73 Bremsbandkolben B 3
115 Sicherungsring

116 Kolben

'-‘ ZN3I8-H3IWIVA )]

Bild 27—11/50

73 Bremsbandkolben B 3
75 Lippendichtring

Bild 27—11/51

12 Sechskantschraube
30 MeBanschluBverschraubung
und Dichtring

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

73211917

120" 115

R27-5290

117 Lippendichtring
118 Anlaufscheibe

119 Lippendichtring
120 Verbindungsstange

130 Hebel

R27-5208

72 Bremsbandkolbendeckel

27—11/13



Bremsbandkolben B3 (73) einbauen, wenn
notwendig, vorher neuen Lippendichtring (75)
cinsetzen (Bild 27—11/50).

6 Bremsbandkolbendeckel (72) unter Ver-
wendung einer neuen Dichtbeilage aufsetzen.
Sechskantschrauben (12) mit Federscheiben
cinschrauben und mit dem in der Arb.-Nr. 27—0
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment fest-
ziehen (Bild 27—11/51).

c) Bremsbénder, Radsatz

7 Bremsband B2 (64) so in das Getriebe-
gehéduse einsetzen, daB es zwischen den bei-
den dafiir vorgesehenen Fixierbolzen (87)
liegt (Bild 27—11/52).

Bild 27—11/52

64 Bremsband B2

87 Fixierbolzen

é -l R27-5821 |

Bild 27—11/53

3 Antriebswelle
56 Abtriebswelle
70 Radsatz

74 Stitzplatte
110 Getriebegehduse

27—11/14

R27-5820

Bild 27—11/54

74 Stutzplatte 69 Innensechskantschraube

8 Radsatz (70) in das Getriebegehause (110)
einsetzen, dabei die An- (3) und die Abtriebs-
welle (56) axial gegeneinanderdriicken, damit
der Radsatz nicht auseinanderfallt (Bild 27—
11/53).

9 Innensechskantschrauben (69) mit Feder-
scheiben in die Stitzplatte (7) einschrauben
und mit dem in Arb.-Nr. 270 vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment festziehen (Bild 27—
11/54).

10 Bremsband B 1 von vorn in das Getriebe-
gehduse einsetzen, Sicherungsschraube mit
Dichtring (68) einschrauben und festziehen
(Bild 27—11/55).

11 Bremsband B3 (67) von vorn in das Ge-
triebegehéuse einsetzen, beide Druckstifte (63)
einsetzen und Einstellschraube (57) einschrau-
ben (Bild 27—11/56).

LE R
; e |

Bild 27—11/55

68 Sicherungsschraube
mit Dichtring



Bild 27—11/56

57 Einstellschraube
63 Druckstift

67 Bremsband B 3

12 Druckstifte (65) in die Bremsbinder B 1
(64) und B 2 und deren Widerlager (66) einset-
zen (Bild 27—11/57).

Bild 27—11/57

64 Bremsband B 1
65 Druckstift

66 Widerlager

d) Bremsbandkolben B 1 und B 2,
Bremsbandkolbendeckel B1/B 2

13 Oldichtringe (62) der Bremshandkolben
auf Sicht und Abniitzung priifen, StofBspiel
messen (Bild 27—11/58). (Spiel max. 0,1 mm.)

14 Beide Bremsbandkolben (61) mit dem
Einfihrring 100589 04 61 00 (89) einsetzen
(Bild 27—11/59).

Anm.: Die Federn vom Bremsbandkolben B 1
und B2 nicht verwechseln. Feder mit stir-
kerem Windungsdurchmesser ist zugehorig fiir
B1, Federn mit diinnerem Windungsdurch-

messer und kleine Feder sind zugehdrig fiir
B2.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 27—11/58

62 Oldichtring

15 Lippendichtring in die Nut vom Kolben
(90) einsetzen; die Dichtlippe muB nach unten
in Pfeilrichtung zeigen (Bild 27—11/569 a).

Bild 27—11/59

61 Bremsbandkolben B9 Einfiihrring 100 589 04 61 00

Bild 27—11/59 a

55 Bremsbandkolbendeckel
83 Einfiihrhiilse 100 589 03 61 00

90 Kolben

27—-11/15
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Bild 27—11/69b

100 Federteller
107 Sicherungsring

55 Bremsbandkolbendeckel
90 Kolben
91 Biichse

16 Kolben Bremsband B2 (90) mit der Ein-
fiihrhiilse (83) 100589036100 einsetzen (Bild
27—11/59 a).

17 O-Ring von Biichse (91) erneuern und
Biichse mit Federteller (100) einlegen (Bild
27—11/59b).

18 Sicherungsring (107) einsetzen und mit
einem Schraubenzieher richtig in die Nut ein-
driicken (Bild 27—11/59b).

19 Biichse (1a) fiir Schaltschieber Brems-
bandkolbendeckel, Schaltschieber (1b) und
Druckfeder einlegen (Bild 27—11/59¢c).

20 VerschluBschraube (36) mit Dichtring (34)
einschrauben.

2 3436

R27-5291

Bild 27—11/69 ¢

1a Biichse
1b Schaltschieber
2 Druckfeder

34 Dichtring
36 VerschluBschraube
55 Bremsbandkolbendeckel

97—11/16
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Bild 27—11/60

30 MeBanschluBverschraubung
55 Bremsbandkolbendeckel
58 Spannvorrrichtung

112 589 00 43 00

59 Dichtbeilage
60 Druckfeder

21 Bremsbandkolbendeckel (55) samt Druck-
federn (60) und neuer Dichtbeilage (59) aufset-
zen, Spannvorrichtung (58) ansetzen und am
Knebel unter Beachtung einer gleichméBigen
Anlage des Bremsbandkolbendeckels (55) zu-
drehen, bis er fest am Getriebegehduse an-
liegt (Bild 17—11/60).

22 Leerwege der Bremsbandkolben messen.
Dazu TiefenmaB einer Schieblehre durch die
MeBanschluBbohrung des betreffenden Brems-
bandkolbens stecken und Tiefe messen (Bild
27—11/61). SollmaB siehe Arb.-Nr. 27—0.

Das dort angegebene MaB darf nicht unter-
und das obere MaB nicht iiberschritten wer-
den. MaBabweichungen werden durch Aus-

Bild 27—11/61

58 Spannvorrichtung
112 589 04 33 00



Bild 27—11/62

12 Sechskantschraube
30 MeBanschluBverschraubung

58 Spannvorrichtung
112 589 00 43 00

wechseln des Druckstiftes (65) am Bremsband-
widerlager (66) berichtigt. (Bild 27—11/57). Die
Druckstifte gibt es in verschiedenen Langen;
MaBe siehe Arb.-Nr. 27—0.

Anm.: Wird trotz Verwendung des lingsten
Druckstiftes das obere MaB tiberschritten, so
mull das Bremsband (64) ausgewechselt wer-
den.

23 Sechskantschrauben (12) mit Federschei-
ben einschrauben und leicht festziehen (Bild
27—11/62).

R27-5284

Bild 27—11/63

12 Sechskantschraube
30 Meﬁanschluﬂverschraubung
55 Bremsbandkolbendeckel

56 Gegenmutter
57 Einstellschraube

24 Spannvorrichtung abnehmen und restliche
Sechskantschrauben  mit Federscheiben-
Schrauben (30) fir MeBanschluB mit neuem
Alu-Dichtring einsetzen (Bild 27—11/63). Dann

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108115 . Instandsetzungsband

alle Befestigungsschrauben mit dem in der
Arb.-Nr. 27—0 vorgeschriebenen Anziehdreh-
moment festziehen.

e) Bremsband B 3 einstellen

Gegenmutter (56) aufschrauben (Bild 27—
11/63).

- R27-5294

Bild 27—11/64

92 Einstell-Lehre fiir B 3
112 589 03 23 00

130 Hebel

25 Bremsband B3 an der dafiir vorgesehe-
nen Einstellschraube einstellen. Dazu zwischen
den StéBel des Bremsbandkolbens und den
Hebel (130) die Einstell-Lehre (92) stecken
(Bild 27—11/64). Einstellschraube mit dem in

Bild 27—11/65
48 Modulierdruckgeber 94 Stift
93 StsBel 95 Aussparung

27—-11/17



der Arb.-Nr. 27—0 vorgeschriebenen Anzieh-
drehmoment anziehen und Gegenmutter (56)
festziehen. Einstell-Lehre (92) herausziehen.

f) Modulierdruckgeber

26 StoBel (93) des Modulierdruckgebers (48)
einfiihren, dabei den Stift (94) in die dafir vor-
gesehene Aussparung (95) bringen (Bild 27—
11/65).

Bild 27—11/66

52 Sechskantschraube, Feder-
scheibe und Isolierscheibe
54 Sechskantschraube

48 Modulierdruckgeber
49 Einstellschraube

50 Isolierplatte

51 Dichtbeilage

27 Modulierdruckgeber (48), Isolierplatte (50)
und neue Dichtbeilage (51) aufsetzen, Sechs-
kantschrauben mit PreBstoffscheiben und Fe-
derscheiben (52) einschrauben und mit dem in
der Arb.-Nr. 27—0 vorgeschriebenen Anzieh-
drehmoment festziehen (Bild 27—11/66).

*tﬁib:*
(JL

Z-1919

42 45 46

Bild 27—11/67

42 Ring-Rillenlager
45 Sprengring

46 Ausgleichscheibe

27—-11/18

g) Hinteres Lager, Lagerdeckel mit Regler
und Parksperrenklinke

28 Ring-Rillenlager (42) der Abtriebswellen-
lagerung vermessen. Mit einer Schieblehre
MaB ,a“ und mit einem Tiefenmaf MaB ,b*"
messen (Bild 27—11/67). MaB ,c“ bestimmen.

a—h =€

Zum Sprengring (45) so viele Ausgleichschei-
ben (46) hinzufigen oder wegnehmen, bis das
MaB ,c* erreicht wird (MaBe siehe Arb.-Nr.
27—0).

Bild 27—11/68

42 Ring-Rillenlager
46 Ausgleichscheibe

47 Anlaufscheiba

29 Anlaufscheibe (47), Ring-Rillenlager (42)
mit Sprengring (45) und Ausgleichscheiben
(46) auf die Abtriebswelle stecken und in das
Getriebegehiuse (110) mit dem Einschlagdorn
(88) eintreiben (Bild 27—1 1/68 und 69).

Bild 27—11/69

42 Ring-Rillenlager
88 Einschlagdorn 198 589 03 39

110 Gelriebegehiuse
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Nr. 27—0 vorgeschriebenen Anziehdrehmoment
festziehen.

11  MeBanschluBverschraubungen (114 und
115) mit neuen Dichtringen einschrauben und
festzichen (Bild 27—14/9).

R-1560

Bild 27—14/9

69 Innensechskantschrauben 114, 115 MeBanschluBi-

verschraubungen

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

12 Oldichtringe (113) von Hand einhingen
(Bild 27—14/10).

Achtung! Keine Werkzeuge wie Schrauben-
zieher, Zange oder dergleichen hierzu ver-
wenden.

Bild 27—14/10

113 Oldichtring (Kolbenring)
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Hinteren Getriebegehdusedeckel zerlegen

und zusammenbauen

27-15

Typ 300 SEL/8 6.3

Zerlegen:

1 Tachometerantrieb (121) herausziehen und,
wenn notwendig, auseinandernehmen (Bild
27—15/1).

2 Federfiihrungsschraube mit Dichtring (68)
l6sen, dann Druckfeder (123) und Rastbolzen
(124) herausnehmen (Bild 27—15/2).

Bild 27—15/1

121 Tachometerantrieb

R27-5205
Bild 27—15/2
68 Federfiihrungsschraube 123 Druckfeder
und Dichtring 124 Rastbolzen

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

3 Ring-Rillenlager samt Radialdichtung mit
dem Treibdorn (126) von der Innenseite des
Getriebegehdusedeckels aus hinausschlagen
(Bild 27—15/3).

Zusammenbauen:

4 Rastbolzen (124) und Druckfeder (123) in
den Getriebegehiusedeckel einsetzen. Feder-
fihrungsschraube mit neuem Dichtring (68)
einschrauben und festziehen (Bild 27—15/2).

5 Tachometerantrieb (121) so cinsetzen, daB
die Fixierbohrung nach auBen zeigt, d. h., daB
sie sich mit der Bohrung im Getriebegehiuse-
deckel deckt (Bild 27—15/1).

6 Ring-Rillenlager mit dem Treibdorn (126)
montieren (Bild 27—15/3), MaB ,b* beobachten
(Bild 27—15/5).

7 Radialdichtring (127) mit dem Einschlagdorn
(125) so montieren, daB der Dichtring mit dem
Getriebegehdusedeckel biindig ist (Bild 27—
15/4), MaB ,a“ beachten (Bild 27—15/5).

Bild 27—15/3

126 Treibdorn

27-15/1
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Anm.: Bei Ziffer 7 muB der Deckel am Getrie-
begehiuse angeschraubt sein.
-- ‘ ; a
b
f—
O

2-2558

Bild 27—15/4 Bild 27—15/5

125 Einschlagdorn 127 Radialdichtung MaB ,a“ und ,b* siehe Arb.-Nr. 27—0

27—-15/2



Fliehkraftregler zerlegen und zusammenbauen

27-16

Typ 300 SEL/ 6.3

Bild 27—16/1

1 Lagerdeckel
2 Sekunddrpumpengehiuse
3 Reglerpumpengehiiuse
10 Dichtung zwischen
Lagerdeckel
mit Pumpeneinheit
13 Innensechskantschraube
14 Federscheibe
15 Regler (Stufendruckgeber)
41 Mitnehmerhiilse

Bei den Arbeiten an der Reglereinheit muB auf
peinlichste Sauberkeit geachtet werden. Die
Arbeiten missen auf einer nicht fusselnden
Unterlage, am besten einem Ledertuch, ausge-
fuhrt werden.

Reglereinheit in die Hauptbestandteile
zerlegen und zusammenbauen:

Die Reglereinheit zerfillt in drei Haupt-
bestandteile

a) Sekundir- und Reglerpumpe
b) Lagerdeckel mit Antriebswelle

c) Regler (Stufendruckgeber)

Zerlegen

1 Lé&sen und Herausdrehen der vier Zylinder-
schrauben (13), mit denen das Pumpengehiuse
an den Lagerdeckel (1) geschraubt ist (Bild 27—
16/1).

2 Pumpengehiuse vom Lagerdeckel (1) neh-
men. Zwischen Pumpengehiuse und Lager-
deckel befindet sich eine Dichtung (10). Auf
die Mitnehmerhiilse (41) achten, die die An-

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

triebswelle (36) mit der Antriebswelle der Se-
kundér- und Reglerpumpe verbindet (Bild 27—
16/2).

R-1961

Bild 27—16/2
1 Lagerdeckel 10 Dichtung
2 Sekundirpumpengehiuse 15 Regler

3 Reglerpumpengehiiuse 41 Mitnehmerhiilse

3 Innensechskantschrauben (35) des Reglers
(15) I6sen und herausdrehen.

4 Regler (15) vom Lagerdeckel (1) nehmen.

Auf den Druckreglerkolben (22) achten, damit
dieser nicht herausfallt (Bild 27—16/3).

27—-16/1



Bild 27—16/3

1 Lagerdeckel 22 Druckreglerkolben
15 Regler 25 Druckfeder innen
Zusammenbauen

5 Regler (15) auf die Antriebswelle (36) set-
zen. Dabei muB die eingegossene Nummer 1
auf dem Reglergehduse iiber der breiten,

durchgehenden Nut der Antriebswelle stehen
(Bild 27—16/4).

6 Innensechskantschraube (35) und Feder-
scheiben (12) einstecken, Regler (15) auf die
Platte der Welle driicken, Schrauben eindrehen
und mit dem in Arb.-Nr. 27—0 vorgeschriebe-
nen Anziehdrehmoment festziehen (Bild 27—
16/5).

7 Mitnehmerhiilse (41) auf die Antriebswelle
(36) stecken. Dichtung (10) und Pumpenge-
hiuse so auf den Lagerdeckel setzen, daf sich
die Bohrungen fiir die Schrauben tber den
entsprechenden Bohrungen im Lagerdeckel
befinden (Bild 27—16/2).

8 Innensechskantschrauben (13) und Feder-
scheiben (14) einstecken und festziehen (Bild
27—16/1).

Bild 27—16/4
1 Lagerdeckel

15 Regler
36 Antriebswelle

27—16/2

Bild 27—16/5

1 Lagerdeckel 35 Innensechskantschraube

15 Regler

a) Sekundar- und Reglerpumpe

Zerlegen

1 Zylinderschraube (11), mit der die Sekun-
dér- und die Reglerpumpe zusammengehalten
wird, I6sen und herausdrehen (Bild 27—16/6).

9  Gehiuse der Sekundarpumpe (2) vom Zwi-
schenblech (4) nehmen (Bild 27—16/7).

3 Olpumpenrader (6) und (7) abnehmen.
4 Zwischenblech (4) mit Sekundérriickschlag-

ventil von dem Reglerpumpengehiuse (3) neh-
men (Bild 27—16/8).

5 Olpumpenrader aus dem Reglerpumpen-
gehiuse (3) herausnehmen.




Bild 27—16/6

2 Sekundirpumpongchéiuse

3 Reglerpumpengehiuse

4 Zwischenblech

6 Treibendes Olpumpenrad
Sekundirpumpe

7 Getriebenes Olpumpenrad
Sekundédrpumpe

8 Treibendes Olpumpenrad
Reglerpumpe

9 Getriebenes Olpumpenrad
Reglerpumpe

11 Zylinderschraube

12 Federscheibe

Anm.: Der Sperrkolben im Sekunddrpumpen-
geh&use samt Druckfeder und Nietstift ist nicht
demontierbar. Ebenfalls nicht demontierbar ist
die Biichse im Reglerpumpen- und im Sekun-
dérpumpengehéuse, die Biichse im getriebenen
Sekundédrpumpenrad und im getriebenen Reg-
lerpumpenrad, die Welle fiir die getriebenen
Pumpenrader im Reglerpumpengehéuse, die
Welle im treibenden Sekundidrpumpenrad, die
Kugel in dieser Welle und das Sekundarriick-
schlagventil samt Kugel in der Zwischenplatte.

Zusammenbauen

6 Olpumpenrader (8) und (9) der Regler-
pumpe in das Reglerpumpengehﬁuse einsetzen
(Bild 27—16/8).

R-1947

Bild 27—16/7

2 Sekund‘alrpumpengehéiuse 6 Treibendes Olpumpenrad

3 Reglerpumpengehiuse Sekundirpumpe
4 Zwischenblech 7 Gelriebenes Olpumpenrad
Sekundirpumpe

Bild 27—16/8

3 Reglerpumpengehiuse

4 Zwischenblech

5 Riickschlagventil
Sekundirpumpe (Kugelventil)

Bild 27—16/9

3 Reglerpumpengehiiuse
4 Zwischenblech
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R=19685

8 Treibendes Olpumpenrad
Reglerpumpe

9 Getriebenes Olpumpenrad
Reglerpumpe

R-1968

6 Treibendes Olpumpenrad

Sekundirpumpe

27-16/3



7 Zwischenblech (4) auf das Reglerpumpen-
gehéause (3) legen.

8 Treibendes Olpumpenrad Sekunddrpumpe
(6) in das treibende Rad der Reglerpumpe ein-
stecken (Bild 27—16/9).

9 Getricbenes Olpumpenrad  Sekundar-

pumpe (7) aufstecken.

10 Sekundarpumpengehause (2) auf das Zwi-
schenblech (4) setzen (Bild 27—16/7).

i1 Zylinderschraube (11) samt Federscheibe
(12) in die entsprechende Bohrung im Reg-
lerpumpengehiuse stecken und festziehen
(Bild 27—16/10).

Bild 27—16/10

2 Sekundidrpumpengehiuse
3 Reglerpumpengehiuse

11 Zylinderschraube

b) Lagerdeckel mit Antriebswelle

Bild 27—16/11

1 Lagerdeckel 44 Druckfeder Uberstromventil
12 Federscheibe innen

36 Antriebswelle 45 Druckfeder Uberstrémventil
37 Oldichtring auBen

38 Schraubenrad getrieben 46 Druckreglerkolben

39 Zylinderstift 47 Ausgleichsscheibe

40 PaBscheibe

42 Reglerkolben
Druckstufengeber

43 Ausgleichsscheibe

48 Druckfeder Druckreglerkolben
49 Dichtung

50 AbschluBblech

51 Zylinderschraube

27—16/4

Zerlegen

1 Der Zylinderstift (39), der das Schrauben-
rad (38) mit der Antriebswelle (36) verbindet,
ist verstemmt und muB abgefeilt werden. Dann
den Stift herausschlagen (Bild 27—16/12).

2 Antriebswelle (36) aus dem Lagerdeckel (1)
ziehen. Dabei auf das Schraubenrad (38) und
die PaBscheibe (40) achten.

3 Die drei Oldichtringe (37) von der Antriebs-
welle (36) nehmen (Bild 27—16/11).

Anm.: Die Lagerbiichsen im Lagerdeckel (1)
sind fest eingepreBt und nicht demontierbar.

4 Zylinderschrauben (51) des AbschluBblechs
(50) lésen und herausdrehen. AbschluBblech
(50) samt Dichtung (49) abnehmen (Bild 27—
16/13).

5 Druckfeder (48) und Druckreglerkolben (46)
aus der entsprechenden Bohrung nehmen.

Bild 27—16/12

1 Lagerdeckel
36 Antriebswelle
38 Getriebenes Schraubenrad

39 Zylinderstift
40 PaBscheibe

6 Druckfeder (45), Druckfeder (44) und Reg-
lerkolben Druckstufengeber (42) aus der ent-
sprechenden Bohrung nehmen.

Anm.: Auf dem Druckreglerkolben (46) und im
Reglerkolben Druckstufengeber (42) befinden
sich unter Umsténden eine oder mehrere Aus-
gleichsscheiben (47 bzw. 43), diese dienen zur
Einstellung der Federkraft und folglich zur
Erhéhung des Stufendrucks (Werte siehe Arb.-
Nr. 27—0.)
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-
R-1965
Bild 27—16/13
1 Lagerdeckel 45 Druckfeder Uberstrémventil
12 Federscheibe aullen
42 Reglerkolben 46 Druckreglerkolben
Druckstufengeber 47 Ausgleichsscheibe

43 Ausgleichsscheibe 48 Druckfeder Druckreglerkolben
44 Druckfeder Uberstrémventil 49 Dichtung
innen 50 AbschluBblech
51 Zylinderschraube

Zusammenbauen

7 Reglerkolben Druckstufengeber (42) mit
den beiden Druckfedern (44) und (45) in die
zugehdrige Bohrung im Lagerdeckel (1) stek-
ken (Bild 27—16/13).

8 Druckreglerkolben (46) mit der Seite des
kleinen Ansatzes voran und Druckfeder (48) in
die entsprechende Bohrung stecken.

Anm.: Auf dem Druckreglerkolben (46) und im
Reglerkolben Druckstufengeber (42) befinden
sich unter Umsténden eine oder mehrere Aus-
gleichsscheiben (43 bzw. 47). Diese dienen zur
Erhohung der Federkraft und folglich zur Ein-
stellung des Stufendrucks (Werte siehe Arb.-
Nr. 27—-0).

rIIJJ-I"P". ;
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Bild 27—16/14

1 Lagerdeckel
36 Antriebswelle

38 Schraubenrad
40 PaBscheibe
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9 Dichtung (49) und AbschluBblech (50) au
die Federn legen. Federn zusammendriicken
die beiden Zylinderschrauben (51) samt Feder-
scheiben (12) einstecken und festziehen.

10 Oldichtringe (37) in die entsprechenden
Nuten in der Antriebswelle (36) setzen (Bild
27—16/11).

11 Antriebswelle (36) so weit in den Lager-
deckel (1) stecken, bis die PaBscheibe (40) und
das Schraubenrad (38) auf die Antriebswelle
gesteckt werden konnen, dann Antriebswelle
ganz einschieben (Bild 27—16/14).

Anm.: Antriebswelle vorsichtig einschieben,

damit die Oldichtringe nicht beschidigt
werden.

12 Bohrung fiir den Zylinderstift ausreiben.

Neuen Zylinderstift (39) einstecken und ver-
stemmen.

¢) Regler (Stufendruckgeber)
262
B

9 =
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19 %
1
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27@2-2211
Bild 27—16/15
15 Reglergehiuse 26 Deckel 1-2
16 Federfihrungskappe 27 Deckel 3
17 Rundschnurring 28 Deckel 4

18 Drahtsprengring
19 Ausgleichsscheibe
20 Druckfeder auBen
21 Federteller

22 Druckreglerkolben
23 Federfiihrungsstift
25 Druckfeder innen

29 Druckfeder Flichgewicht 1
30 Fliehgewicht 1 und 2

31 Druckfeder Fliehgewicht 2
32 Fliehgewicht 3 und 4

33 Druckfeder Fliehgewicht 3
34 Druckfeder Fliehgewicht 4
47 Ausgleichsscheibe

Zerlegen

1 Druckreglerkolben (22), Federfiihrungsstift
(23) und Druckfeder innen (25) aus dem Reg-
lergehduse (15) nehmen (Bild 27—16/15).
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R-1974%

Bild 27—16/16

15 Reglergehiuse
16 Federfithrungskappe

18 Drahtsprengring

9 Federfiihrungskappe (16) herunterdriicken
und Drahtsprengring (18) aus dem Reglerge-
hiuse (15) nehmen (Bild 27—16/16).

3 Federfiihrungskappe (16) aus dem Regler-
gehause (15) driicken. Dann nachfolgende
Druckfeder (20) und Federteller (21) aus dem
Gehause nehmen (Bild 27—16/17).

Anm.: Auf den Federfithrungsstift (23) kénnen
eine oder mehrere Ausgleichsscheiben (24)

17

R-1971

Bild 27—16/17

17 Rundschnurring
20 Druckfeder aubien

15 Reglergehiuse
16 Federfiihrungskappe

27-16/6

gesteckt sein, auBerdem kénnen sich in der Fe-
derfihrungskappe (16) Ausgleichsscheiben
(19) befinden. Diese Ausgleichsscheiben die-
nen zur Einstellung der Federkraft (Werte
siche Arb.-Nr. 27-0).

4 Von der Federfilhrungskappe (16) den
Rundschnurring (17) nehmen.

5 Deckel 1—2 (26) von der mit 1 bezeichneten
Reglergehiuseseite abschrauben. Dann Druck-
feder (29) und Fliehgewicht 1—2 (30) heraus-
nehmen (Bild 27—16/18).

Anm.: Um Verwechslungen zu vermeiden, emp-
fiehlt es sich, die Deckel, Federn und Flieh-

gewichte jeweils vor ihre entsprechende Boh-
rung zu legen und gegen Fortrollen zu sichern.

26—‘3:1
=
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Bild 27—16/18
15 Reglergehduse 30 Fliehgewicht 1 und 2
26 Deckel 1-2 31 Druckfeder Fliehgewicht 2
27 Deckel 3 32 Fliehgewicht 3 und 4
28 Deckel 4 33 Druckfeder Fliehgewicht 3

29 Druckfeder Fliehgewicht 1 34 Druckfeder Fliehgewicht 4

6 Deckel 1—2 (26) von der mit 2 bezeichne-
ten Reglergehiuseseite abschrauben. Druck-
feder (31) und Fliehgewicht 1 und 2 (30) aus
der Bohrung nehmen.

7 Deckel 3 (27) von der mit 3 bezeichneten
Reglergehiuseseite abschrauben, Druckfeder
(33) und Fliehgewicht 3 und 4 (32) aus der Boh-
rung nehmen.

8 Deckel 4 (28) von der mit 4 bezeichneten
Reglergehiuseseite abschrauben, Druckfeder
(34) und Fliehgewicht 3 und 4 (32) aus der
Bohrung nehmen.



Anm.: Die Biichsen in den vier Deckeln der
Fliehgewichte sind eingepreBt. Die Kugeln in
den Fliehgewichten sind verstemmt. Kugeln
und Biichsen sind deshalb nicht demontierbar.

Zusammenbauen

9 Fliehgewicht 3 und 4 (32) und Druckfeder
Fliehgewicht 4 (34) in die mit 4 bezeichnete
Bohrung im Reglergehiuse (15) stecken. Dek-
kel 4 (28) aufsetzen und festschrauben (Bild
27—16/18).

10 Fliehgewicht 3 und 4 (32) und Druckfeder
Fliehgewicht 3 (33) in die mit 3 bezeichnete
Bohrung stecken. Deckel 3 (27) aufsetzen und
festschrauben.

11 Fliehgewicht 1 und 2 (30) und Druckfeder
Fliehgewicht 2 (31) in die mit 2 bezeichnete
Bohrung stecken. Deckel 1—2 (26) aufsetzen
und festschrauben.

12 Fliehgewicht 1 und 2 (30) und Druckfeder
Fliehgewicht 1 (29) in die mit 1 bezeichnete
Bohrung stecken. Deckel 1—9 (26) aufsetzen
und festschrauben.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108

Anm.: Nachdem die vier Deckel festgeschraubt
worden sind, werden sie zur Sicherung gegen
Aufgehen verstemmt, Dabei ist zu beachten,
daB im Rechtsdrehsinn hinter dem Ansatz auf
dem Reglergehause verstemmt wird. Also so,
daB sich der Deckel nach dem Verstemmen nur
noch weiter nach rechts drehen kann, aber nicht
mehr nach links, also sich wieder |6sen kénnte.

13 Rundschnurring (17) auf die Federfiih-
rungskappe (16) aufziehen (Bild 27—16/15).

14 Federteller (21), Druckfeder auBen (20)
und Federfihrungskappe (16) in das Reglerge-
hduse (15) setzen, eventuell Ausgleichsscheibe
(24) beilegen.

15 Federfiihrungskappe (16) herunterdriik-
ken, dann Drahtsprengring (18) in die entspre-
chende Nut im Reglergehiuse setzen (Bild
27-16/16).

16 Druckfeder innen (25), Federfiihrungsstift
(23) und Druckreglerkolben (22) in die entspre-
chende Bohrung im Reglergehduse stecken,
eventuell Ausgleichsscheibe (19) beilegen
(Bild 27—16/15).

27—16/7
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Modulierdruckgeber zerlegen und zusammenbauen 2717

Typ 300 SEL/8 6.3

Bild 27—17/1

1 Deckel 11 Druckfeder Membran
2 Zwischenplatte 12 Sechskantschraube
3 Isolierplatte 13 Federscheibe
4 Membran 14 O-Ring
5 Federteller 15 Druckstift
6 Stellschraube 16 Schiebehiilse
7 Dichtring 17 Federfithrungshiilse
8 Sechskantmutter 18 Druckfeder Ubergasdruck
9 Dichtring 19 Sicherungsscheibe
10 Schraubstutzen C@
17 P
19

Wie bei allen Arbeiten am automatischen Ge-
triebe ist auch bei den Arbeiten am Modulier-

druckgeber auf peinlichste Sauberkeit zu :
achten. ;?-(
%

Zum Ausbau der Membran kann der Modulier-
druckgeber im Getriebe verbleiben; die Mem-
bran ist nach Abnahme des Deckels (1) zu-
ganglich (Bild 27—17/2).

Der Modulierdruckgeber zerfillt in die beiden

Haupiteile
22—k
a) Isolierplatte mit Druckstift ‘-{J D .
b) Zwischenplatie mit Deckel ~ & \
(=)
R-1857
Bild 27—17/2
1 Deckel 4 Membran
2 Zwischenplatte 11 Druckfeder Membran
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Zerlegen

a) Isolierplatie mit Druckstift

1 O-Ring (14) von der Isolierplatte (3) neh-
men.

2 Druckstift (15) mit Schiebehiilse (16) aus
der Isolierplatte (3) ziehen (Bild 27—17/3).

3 Schiebehiilse (16) vom Druckstift (15) neh-
men.

4 Sicherungsscheibe (19) vom Druckstift (15)
nehmen. Dann Feder Ubergasdruck (18) mit
den beiden Federfiihrungshiilsen (17) abneh-
men.

b) Zwischenplatie mit Deckel

5 Schraubstutzen (10) l8sen und aus dem
Deckel (1) herausschrauben (Bild 27—17/1).

6 Die beiden Sechskantschrauben (12), die
die Zwischenplatte (2) und den Deckel (1) des
Modulierdruckgebers zusammenhalten, 16sen
und herausdrehen. Deckel (1) von der Zwi-
schenplatte (2) nehmen (Bild 27—17/2).

Bild 27—17/3
3 Isolierplatte 17 Federfiihrungshiilse
15 Druckstift 18 Druckfeder Ubergasdruck

16 Schiebehiilse 19 Sicherungsscheibe

7 Druckfeder Membran (11) und Membran
(4) aus der Zwischenplatte (2) nehmen (Bild
27—17/4).

8 Sechskantmutter (8) abschrauben und Stell-
schraube (6) samt Federteller (5) aus dem Dek-
kel (1) nehmen (Bild 27—17/5).

9 Dichtring (7) von der Stellschraube nehmen.

27-17/2

Bild 27—17/4

2 Zwischenplatte 4 Membran

10 Federteller (5) von der Stellschraube dre-
hen (Linksgewinde).

R - 1858

Bild 27—17/5

1 Deckel
5 Federteller
6 Stellschraube

7 Dichtring
8 Sechskantmutter

Zusammenbauen

a) Isolierplatte mit Druckstift

11 Federfithrungshilse (17) auf den Druck-
stift (15) schieben. Dann Feder Ubergasdruck
(18) und zweite Fiihrungshiilse aufschieben.
Feder zusammendriicken und Sicherungs-
scheibe (19) in die entsprechende Nut im
Druckstift stecken (Bild 27—17/6).

12 Schiebehiilse (16) auf den Druckstift (15)
stecken.



Anm.: Der Druckstift (15) wird in zwei verschie-
denen Lingen eingebaut. Siehe Arb.-Nr. 27—0.

—) ==

19

R-1861

Bild 27—-17/6

15 Druckstift
16 Schiebehiilse
17 Federfithrungshiilse

18 Druckfeder
19 Sicherungsscheibe

R-1860

Bild 27—17/7

3 Isolierplatte
15 Druckstift
16 Schiebehiilse

17 Federfihrungshiilse
18 Druskfeder Ubergasdruck
19 Sicherungsscheibe

Bild 27—17/8

1 Deckel
2 Zwischenplatte

4 Membran
11 Druckfeder Membran
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13 Druckstift (15) mit Schiebehiilse (16) in die
Isolierplatte (3) stecken (Bild 27—-17/7).

14 O-Ring (14) auf den dafiir vorgesehenen
Ansatz der Isolierplatte (3) ziehen (Bild 27—
17/1).

b) Zwischenplatte mit Deckel

15 Federteller (5) mit der Seite des grofen
Durchmessers voran auf die Stellschraube (6)
drehen (Linksgewinde) (Bild 27—17/5).

16 Dichtring (7) von der Seite des Vierkants
auf die Stellschraube (6) stecken.

17  Stellschraube (6) in den Deckel (1) stecken
und Sechskantmutter (8) auf die Stellschraube
drehen. Beim Einsetzen der Stellschraube auf
die Nase am Federteller (5)achten, damit diese
in die vorgesehene Nut kommt (Bild 27—17/5).

18 Membran (4) in die Zwischenplatte (2) ein-
setzen. Dann Druckfeder Membran (11) auf-
setzen (Bild 27—17/8).

19 Deckel (1) auf die Zwischenplatte (2) set-
zen. Sechskantschrauben (12) mit Federschei-
ben (13) einstecken und mit dem in Arb.-Nr.
27—0 vorgeschriebenen Drehmoment festzie-
hen (Bild 27—17/9).

20 Dichtring (9) auf den Schraubstutzen (10)
stecken und Schraubstutzen in die Gewinde-
bohrung fiir UnterdruckanschluB im Deckel (1)
drehen (Bild 27—17/9).

R-185%

Bild 27—17/9

1 Deckel

2 Zwischenplatte
6 Stellschraube

8 Sechskantmutter

10 Schraubstutzen
12 Sechskantschraube
13 Federscheibe
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Schaltschiebergehiuse zerlegen und zusammenbauen 18

Typ 300 SEL/8 6.3

Beiden gesamten Arbeiten am Schaltschieber-
gehduse ist auf peinlichste Sauberkeit zu
achten. Die Arbeiten sollen méglichst auf einer
Holzunterlage ausgefiihrt werden. Es diirfen
keine fusselnden Lappen benutzt werden; Le-
dertiicher eignen sich besonders gut. Nach der
Demontage miissen alle Teile gewaschen wer-
den. Die Dichtungen diirfen nicht mit Wasch-
benzin gesdubert werden, hierfiir ist Spiritus zu
verwenden. AnschlieBend mit PreBluft aus-
blasen.

Schieber und Federn in der Reihenfolge des
Ausbaus auf eine Holzunterlage legen, mog-
lichst so, daB sie nicht fortrollen kénnen.

Alle Schieber auf Freigingigkeit in der Boh-
rung lberpriifen. Beim Kippen der Platte miis-
sen die Schieber in ihrer Bohrung hin- und her-
rutschen. Eventuelle kleine Beschadigungen
an den Schiebern mit feinstem Honpapier ent-
fernen. Die Schieber haben scharfe Kanten,
um ihre Bohrung selbsttitig zu reinigen; diese
Kanten diirfen nicht verletzt werden.

Bild 27—18/1

48 Zylinderschraube 51 Montagevorrichtung

112 589 09 59 00

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baurcihe 108-115 . Instandsetzungsband

Zerlegen

1 Schaltschiebergehiuse auf die Montage-
vorrichtung (51) setzen (Bild 27—18/1).

2 Wenn die Schaltschieber ausgebaut wer-
den sollen, Zylinderschrauben (48) der Ver-
schluBbleche schon jetzt lésen, da dies bei
zusammengebautem  Schaltschiebergehiuse
leichter ist. Die neun Schrauben (40 und 41)
I6sen und herausdrehen (Bild 27—18/2).

3 Schaltschiebergehiuse in seine drei Haupt-
bestandteile zerlegen (Bild 27—18/3).

a) Schaltschiebergehiuse-Oberteil (33)
b) Schaltschiebergehduse-Unterteil (34)
c) Olverteilerplatte (35).

Zwischen diesen Teilen befindet sich je ein
Zwischenblech, wobei das untere groBer ist
und auf seiner Oberseite eine Dichtung (38)
aufliegt.

R-1795

Bild 27—18/2

40 Sechskantschraube 41 Sechskantschraube lang
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Bild 27—18/3
33 Schaltschiebergehiiuse 35 Olverteilerplatte
Oberteil 39 Zwischenblech
34 Schaltschiebergehause
Unterteil

Anm.: Beim Abnehmen des Zwischenblechs
(37) (Bild 27—18/6) von der Olverteilerplatte
(35) auf das Schmierdruckventil (29), die Feder
(29a) und auf die beiden Riickschlagventile
Primarpumpe (14) und Sekundarpumpe (15)
samt Federn (14a und 15a) achten. Letztere
sitzen ebenfalls lose in ihren Fiihrungen im
Schaltschiebergehiuse-Unterteil  (34)  (Bild
27—18/4).

Bild 27—18/4

14 Riickschlagventil

15a Feder Riickschlagventil

Primidrpumpe Sekundirpumpe

14a Feder Riickschlagventil 34 Schalischiebergehiuse
Primidrpumpe Unterteil

15 Riickschlagventil 35 UOlverteilerplatte
Sekundidrpumpe 38 Dichtung

27182
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Bild 27—18/5
29 Schmierdruckventil 51 Montagevorrichtung
29a Feder 112 589 09 59 00

35 UOlverteilerplatte

Zusammenbauen

4 Olverteilerplatte (35) mit der Unterseite
auf die Montagevorrrichtung (561) legen (Bild
27—18/5).

5 Feder (29a) und Schmierdruckventil (29) in
die entsprechende Bohrung stecken.

6 Schmierdruckventil (29), Riickschlagventil
(35) und Ventil Stufendruck (36) hinunterdriik-
ken und Zwischenblech (37) tber das Kanal-
system schieben (Bild 27—18/6).

7 Dichtung (38) auflegen, eventuell erneuern.

8 Riickschlagventil Primarpumpe (14) und
Riickschlagventil Sekundarpumpe (15) je mit

Bild 27—18/6

36 Ventil Stufendruck
37 Zwischenblech

29 Schmierdruckventil
35 Riickschlagventil



Bild 27—18/7

14 Rickschlagventil
Primidrpumpe

15 Riickschlagventil
Sekundidrpumpe

34 Schaltschiebergehiiuse
Unterteil
38 Dichtung

Feder versehen und in die zugehorigen Boh-
rungen im Schaltschiebergehiuse-Unterteil
(34) stecken.

Schaltschiebergehiuse-Unterteil (34) mit den
an ihrem Schaft festgehaltenen Riickschlag-
ventilen (14 und 15) nach unten auf die Dich-
tung (38) legen (Bild 27—18/7).

9 Zwischenblech (39) auf das Schaltschieber-
gehiuse-Unterteil (34) legen (Bild 27—18/3).

10  Schaltschiebergehiuse-Oberteil (33) auf
das Zwischenblech (39) legen.

Anm.: Alle Teile miissen so aufeinandergelegt
werden, dafl die Bohrungen fiir die Zusammen-
halte-Schrauben genau iibereinander liegen.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baurcihe 108—115 . Instandsetzungsband

Bild 27—18/8

40 Sechskantschraube

11 Die neun Sechskantschrauben (40 und 41)
samt Federscheiben (42) zum Zusammenhal-
ten der drei Plattenteile eindrehen (langste
Schraube (41) in Plattenmitte) und mit dem in
der Arb.-Nr. 27—0 vorgeschriebenen Anzieh-
drehmoment von der Mitte nach auBen (&ahn-
lich wie bei einem Zylinderkopf) festziehen
(Bild 27—18/8).

12 Zylinderschrauben (48) der VerschluB-
bleche festziehen (Bild 27—18/1).

13 Schaltschiebergehiuse von der Montage-
vorrichtung (51) nehmen.
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a) Schaltschiebergehduse-Oberteil

48
& 0%
5 343
(o) Q)
25a
25
) G ==
©) . 26a
Jo, >

Bild 27—18/9

16 Kommandoschieber IV. Gang 23
16a Feder Kommandoschieber 1V. Gang 24
17 Schaltschieber Uberschneidung 25
17a Feder Schaltschieber Uberschneidung 25a
18 Kolben Léseschieber B1 26
18a Feder Kolben Loseschieber B1 26a
18b Drosselscheibe 33
19 Loseschieber B1 40
19a Feder Léseschieber B 1 M
20 Léseschieber B2 42
20a Feder Loseschieber B2 43
20b Anschlag zwischen Schieber 19 und 20 44
91 Kolben Regelschieber Bremsband Grunddruck 45
21a Feder Kolben Regelschieber Bremsband Grunddruck 48
22 Regelschieber Bremsband Grunddruck 49
22a Anschlag zwischen Schieber 21 und 22 52

Schieber ausbauen

1 VerschluBblech (43) fur die Schieber (25
und 26) abschrauben (Bild 27—18/9).

2 Schaltschieber 2 (26) und die dahinter be-
findliche Biichse (26a) herausnehmen (Bild
27—18/10).

3 Feder des Regelschiebers Modulierdruck
(25a) und Regelschieber Modulierdruck (25)
herausnehmen.

4 Schrauben (48) des AbschluBbleches (44)
herausdrehen, bis auf eine, die nur geldst wird.

5 AbschluBblech (44) vorsichtig zur Seite
schieben, wobei die Schieber mit den Fingern
festgehalten werden miissen.

6 Schaltschieber Uberschneidung (17) und
nachfolgende Feder (17a) herausziehen.

27—18/4
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Kolben

Kolben

Regelschieber Modulierdruck

Feder Regelschieber Modulierdruck
Schaltschieber 2

Biichse Schaltschieber 2

Schaltschiebergehiuse Oberteil
Sechskantschraube

Sechskantschraube lang

Federscheibe

VerschluBblech fir Schieber 25 und 26
VerschluBblech fiir Schieber 18, 19, 21 und 22
VerschluBblech fir Schieber 20 und Kolben 23, 24
Zylinderschraube

Federscheibe

Nutring

7 Drosselscheibe (18b), Feder (18a), Kolben
Loseschieber B1 (18), Léseschieber B 1 (19)
und Feder (19a) herausnehmen.

25a
= ;,.'4.',.| 4L
g, ANy
e
45 “ 5
26a
26
R27-5355
Bild 27—18/10
25 Regelschicher Modulierdruck 33 Schaltschiebergehiiuse-
25a Feder Oberteil
26 Schaltschieber 2 45 VerschluBblech
26a Feder



Bild 27—18/11
21 Kolben Regelschieber 21a Feder
Bremsband Grunddruck 22a Anschlag

8 Kolben Regelschieber Bremsband-Grund-
druck (21) und Feder (21a) herausnehmen
(Bild 27—18/11).

9 Anschlag (22a) (zwischen Schieber 21 und
22) und Regelschieber Bremsband-Grunddruck
(22) herausnehmen.

10 VerschluBblech (45) fiir Schieber (20) und
Kolben (23 und 24) abschrauben (Bild 27—18/9).

11 Kolben (23) und Kolben (24) herausneh-

men.

12 Loseschieber B 2 (20) mit Feder (20a) her-
ausziehen (Bild 27—18/12).

13 Anschlag (20b) zwischen Schieber (20 und
19) herausnehmen.

Bild 27—18/12

20 Léseschieber B2
20a Feder

20b Anschlag

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108115 . Instandsetzungsband

Schieber einbauen

14 Kolben (23) und (24) einsetzen (Bild 27—
18/9).

15 Anschlag (20b) zwischen Schieber (20 und
19) einstecken (Bild 27—18/12).

16 Feder (20a), dann Léseschieber B2 (20)
einfihren.

17 VerschluBblech (45) aufsetzen und Schrau-
ben (48) mit Federscheiben (49) eindrehen
(Bild 27—18/9).

18 Regelschieber  Bremsband-Grunddruck
(22) in die zugehérige Bohrung stecken.

19 Anschlag (22a) zwischen Schieber (22 und
21) einsetzen (Bild 27—18/11).

20 Feder (21a) und Kolben Regelschieber
Bremsband-Grunddruck (21) einsetzen.

21 Feder (19a), Léseschieber B 1 (19) Kolben
Léseschieber B1 (18), Feder (18a) und Dros-
selscheibe (18b) einsetzen (Bild 27—18/9).

22 VerschluBblech (44) iiber die jeweils ein-
gelegten Schieber schieben.

23 Feder (17a) und Schaltschieber-Uber-
schneidung (17) einstecken.

24 Kommandoschieber IV. Gang (16) und zu-
gehorige Feder (16a) einfiihren.

25 VerschluBblech (44) iiber die eingelegten
Schieber schieben und Schrauben (48) mit Fe-
derscheiben (49) eindrehen.

26 Biichse (26a) und Schaltschieber 2 (26) in
die zugehérige Bohrung stecken (Bild 27—
18/10).

27 Modulierdruck Regelschieber (25) und zu-
gehorige Feder (25a) einsetzen.

28 VerschluBblech (43) auflegen und Schrau-
ben (48) mit Federscheiben (49) eindrehen
(Bild 27—18/9).

29 Zylinderschrauben erst bei der Gesamt-
montage festziehen.
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b) Schaltschiebergehause Unterteil

Bild 27—18/13

1 Kolben Schaltschieber 1

2 Schaltschieber 1

3 Schaltschieber Anlegen

3a Feder Schaltschieber Anlegen

4 Foder Kolben Kommandoschieber 2—1
4a Kolben Kommandoschieber 2—1

4b VerschluBblech Kommandoschieber 2-1
4c Feder Kommandoschieber 2-1

5 Kommandoschieber |I. Gang

5a Feder Kommandoschieber I1. Gang

6 Kolben Kommandoschieber Il. Gang
7 Kommandoschieber Ill. Gang

7a Feder Kommandoschieber l1l. Gang

8 Schaltschieber Anfahren

8a Biichse Schaltschieber Anfahren

8b Feder Schaltschieber

9 Schaltschieber Anschieben

9a Feder Schaltschieber Anschieben

9¢ Anschlag zwischen Schieber 9 und 10

Schieber ausbauen

2272-6215
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10 Schaltschieber Bremsschaltung

10a Feder Schaltschieber Bremsschaltung

11 Biichse Regelschieber Arbeitsdruck

11a Regelschieber Arbeitsdruck

11b Drucklager mit Feder und Federfiihrung

12 Kolben Regelschieber Arbeitsdruck

12a Feder Regelschieber Arbeitsdruck

13 Bereichswahlschieber

14 Riickschlagventil Primérpumpe

14a Feder Riickschlagventil Primdrpumpe

15 Riickschlagventil Sekunddrpumpe

15a Feder Riickschlagventil Sekunddrpumpe

34 Schaltschiebergehiuse-Unterteil

39 Zwischenblech zwischen Schaltschiebergehduse-
Unterteil und -Oberteil

46 VerschluBblech am Schaltschiebergehiuse Unterteil

48 Zylinderschraube

49 Federscheibe

Beim Hantieren mit dem Schaltschieberge-
hiause-Unterteil auf den Bereichswahlschieber
(13) achten, damit dieser nicht versehentlich
herausfalli (Bild 27—18/14).

1 Bereichswahlschieber (13) herausziehen
(Bild 27—18/14).

9 Schrauben (48) des VerschluBblechs (46)
herausdrehen und VerschluBblech abnehmen

(Bild 27—18/13).

3 Kolben Schaltschieber 1 (1) und Schalt-
schieber 1 (2) herausnehmen. Dazu Schalt-

27—18/6

Bild 27—18/14

13 Bereichswahlschieber 46 VerschluBblech
34 Schaltschiebergehiuse- 48 Zylinderschraube
Unterteil 49 Federscheibe



R27- 5478

Bild 27—18/15

1 Kolben Schaltschieber 1 2 Schaltschieber 1

schiebergehiuse-Unterteil kippen und even-
tuell klopfen (Bild 27—18/15).

4 Feder (4), Kolben Kommandoschieber 2—1
(4a), VerschluBblech (4b) und Feder (4c) her-
ausziehen. Dann Kommandoschieber Il. Gang
(5), nachfolgende Feder (5a) und Kolben Kom-
mandoschieber Il. Gang (6) durch Kippen und,
falls notig, durch leichtes Klopfen herausholen
(Bild 27—18/13).

5 Feder(7a) und Kommandoschieberlll.Gang
(7) herausnehmen.

6 Schaltschieber Anschieben (9) und nach-
folgende Feder (9a) herausziehen (Bild 27—
18/16).

7 VerschluBblech (46) abschrauben (Bild 27—
18/13).

8 Feder (3a) und Schaltschieber Anlegen (3)
aus der Bohrung herausnehmen.

9 Schaltschieber Anfahren (8), Biichse (8a)
und Feder (8b) aus der Bohrung herausholen
(Bild 27—18/17).

10 Schaltschieber Bremsschaltung (10) und
Feder (10a) herausziehen (Bild 27—18/13).

11 Anschlag (9c) zwischen Schieber 9 und
Schieber 10 herausfallen lassen (Bild 27—
18/16).

12 Kolben Regelschieber Arbeitsdruck (12),
Feder (12a), Drucklager mit Feder (11b), Re-
gelschieber Arbeitsdruck (11a) und Biichse Re-
gelschieber Arbeitsdruck (11) herausnehmen
(Bild 28—18/13).

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 27—18/16

9 Schaltschieber Anschieben
9a Feder

9¢c Anschlag

Schieber einbauen

13 Schaltschieber Anlegen (3) in seine Boh-
rung stecken. Feder (3a) einsetzen.

14 Feder (8b), dann Biichse (8a) und Schalt-
schieber Anfahren (8) einbauen. Der Schieber

(8) muB mit dem Zapfen voran eingeschoben
werden (Bild 27—18/17).

15 Anschlag (9c) zwischen Schieber (9 und
10) einstecken (Bild 27—18/16).

16 Feder (10a) und Schalischieber Brems-
schaltung (10) mit der Ansenkung voran ein-
bauen (Bild 27—18/13).

17 Biichse Regelschieber Arbeitsdruck (11),
Regelschieber Arbeitsdruck (11a), dann Druck-

Bild 27—18/17

8 Schaltschieber Anfahren
8a Blichse

8b Feder
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lager mit Feder (11b), dann Feder (12a) und
zuletzt Kolben Regelschieber Arbeitsdruck (12)
einsetzen.

i8 VerschluBblech (46) auflegen und Schrau-
ben (48) mit Federscheiben (49) eindrehen.

19 Schaltschieber 1 (2) und Kolben (1) in die
zugehdrige Bohrung stecken (Bild 27—18/15).

20 Kolben Kommandoschieber II. Gang (6),
Feder (5a), Kommandoschieber Il. Gang (5),
Feder (4c), VerschluBblech (4b), Kolben Kom-
mandoschieber 2—1 (4a) und Feder (4) ein-

21 Kommandoschieber Ill. Gang (7) und Fe-
der (7a) in die Bohrung einsetzen.

22 Feder (9a) und Schaltschieber Anschieben
(9) in die zugehodrige Bohrung stecken (Bild
27—18/16).

23 VerschluBblech (46) auflegen. Schrauben
(48) mit Federscheiben (49) eindrehen (Bild
27—18/14).

24 Bereichswahlschieber (13) einstecken.

25 Zylinderschrauben erst am SchluB fest-

bauen (Bild 27—18/13).

c) Olverteilerplatte

ziehen.

Bild 27—18/18

27 Entliftungsschieber K1

27a Feder Entliiftungsschieber K 1

27b VerschluBblech fiir Entliftungsschieber K 1

28 Entliftungsschieber K 2

28a Feder Entliftungsschieber K 2

28b VerschluBistopfen fiir Entliftungsschieber K 2
28c Scheibe mit Fase

28d Sicherungsklammer

29 Schmierdruckventil

29a Feder Schmierdruckventil

30 Schaltschieber Riickwiirtsgang

30a Feder Schaltschieber Rickwiirtsgang

30b Stopfen Schaltschieber Riickwiirtsgang

30c Sicherungsklammer Schaltschieber Riickwiirtsgang
31 Schaltschieber Stufendruck

31a Stopfen Schaltschieber Stufendruck

31b Sicherungsklammer Schaltschieber Stufendruck
32 Schaltschieber Sekundirdruck

27—-18/8
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32a Feder Schaltschieber Sekundirdruck

32b VerschluBblech Schaltschieber Sekundirdruck

33 Kolben Entliiftung

33a Feder, Kolben Entliftung

33b Stopfen, Kolben Entliiftung

33c Sicherungsklammer

34b Biichse Entliftung

34c Zylinderstift

35 Riickschlagventil Léseseite B 2

35a Feder Riickschlagventil Léseseite B2

36 Ventil Stufendruck

36a Feder Ventil Stufendruck

36b Abstandring Ventil Stufendruck

37 Zwischenblech zwischen Ulverteilerplatte und
Schaltschiebergehiduse-Unterteil

38 Dichtung auf Zwischenblech 37

55 Olverteilerplatte



Schieber ausbauen

i Auf den VerschluBstopfen (28b) driicken
und Halteklammer (28d) entspannen. Olvertei-
lerplatte umkippen und Klammer herausfallen
lassen. Der VerschluBstopfen wird durch die
Federkraft herausgestofien. Nun kann der Ent-
liftungsschieber K2 (28) mit Feder (28a) und
Scheibe (28c) herausgenommen werden (Bild
27—18/18).

2 VerschluBstopfen (30b) hineindriicken und
Halteklammer (30c) entspannen. Olverteiler-
platte umkippen und Klammer herausfallen
lassen. Der VerschluBstopfen wird durch die
Federkraft herausgedriickt. Schaltschieber
Riickwirtsgang (30) mit Feder (30a) heraus-
nehmen (Bild 27—18/18).

3 VerschluBblech (32b) nach oben herausneh-
men, dann Feder (32a) und Schaltschieber Se-
kundardruck (32) herausziehen (Bild 27—18/18).

4 Schaltschieber Stufendruck (31) ausbauen.
Dazu Halteklammer (31b) nach oben heraus-
nehmen, dann VerschluBstopfen (31a) heraus-
nehmen und anschlieBend Schaltschieber her-
ausziehen (Bild 27—18/18).

5 VerschluBblech (27b) mit einem geeigneten
Werkzeug nach oben hinausschieben. Feder
(27a) nicht herausspringen lassen, sondern mit
Entliftungsschieber K1 (27) herausnehmen
(Bild 27—18/18).

6 Auf den VerschluBstopfen (33b) driicken
und Halteklammer (33c) entspannen. Olvertei-
lerplatte umkippen und Klammer herausfallen
lassen. Feder (33a) und Kolben Entliiftung (33)
herausnehmen (Bild 27—18/18).

Bild 27—18/19

34c Zylinderstift

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 - Instandsetzungsband
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Bild 27—18/20

34b Biichse Entliiftung

7 Zylinderstift (34c) entfernen (Bild 27—
18/19). Olverteilerplatte umkippen und Biichse
Entliiftung herausnehmen (Bild 27—18/20).

Schieber einbauen

8 Entliftungsschieber K1 (27) mit der Hohl-
seite nach auBen und Feder (27a) in die zu-
gehorige Bohrung stecken. Feder zusammen-
driicken und VerschluBblech (27b) einstecken
(Bild 27—18/18).

9 Schaltschieber Stufendruck (31) mit der
Seite des diinneren Ansatzes voran in seine
Bohrung stecken. VerschluBstopfen (31a) ein-
setzen und Halteklammer (31b) einstecken.

i0 Scheibe (28c) in die zugehdrige Bohrung
einsetzen. Feder (28a) in die Hohlseite des

Bild 27—18/21

30a Feder Schaltschieber
Riickwirtsgang

30 Schaltschieber
Riickwirtsgang

27—18/9



Entliftungsschiebers K2 (28) einstecken und
mit der Feder voraus in die Olverteilerplatte
einfiihren. VerschluBstopfen (28b) einsetzen
und mit Halteklammer (28d) sichern.

11 Feder (30a) in die Hohlseite des Schalt-
schiebers Riickwirtsgang einsetzen und mit
der Feder voraus in die Olverteilerplatte ein-
fuhren. VerschluBstopfen (30b) einsetzen und
mit Halteklammer (30c) sichern (Bild 27—
18/21).

12 Schaltschieber Sekundardruck (32) und zu-
gehorige Feder (32a) in die Bohrung stecken.
Feder vorspannen und Verschlufiblech (32b)
einstecken.

13 Biichse (34b) in die Bohrung der Olvertei-
lerplatte einfiihren (Bild 27—18/20). Biichse bis
zum hinteren Anschlag schieben und mit dem
Zylinderstift (34 ¢) sichern (Bild 27—18/19).

27—18/10

14 Kolben Entliiftung (33) und Feder (33a) in
die zugehérige Bohrung einfiihren (Bild 27—
18/22). VerschluBstopfen (33b) einstecken und
mit der Sicherungsklammer (33c) sichern.

R27-5475

Bild 27—18/22

33 Kolben Entliiftung 33a Feder Kolben Entliiftung



Schaltschiebergehiuse zerlegen und zusammenbauen 27-8

Typ 200/8 bis 300 SEL/8

Bei den gesamten Arbeiten am Schaltschieber-

gehause ist auf peinlichste Sauberkenl zu ach-
ten. Die Arheiten sollen moglichet auf einer
Resopal- oder Linoleum-Unteriage ausgefihrt
werden. Es diirfen ke'ne fussainden Lappen
benutzt werden: Ledertuchar eignen sich be-
sonders gut. Nach der Dementage missen alle

Teile gewaschen wearden. AnschlicBend sind -

alle Teile mit Prepluft auszublasen.

SchieberundFedernsind in der Retherfolge des
Ausbaus vor ihre Bohrung zu legen und zwar
maoglichst so. dafB sic nicht fortrolien konnen.

Alle Schieber sind auf Freigangigkeit in der
Br.';hrung zu iiberprifen Beim Kippen der Plat-
te missen die Schicher in ihro: Bohrung hin-
und herrutschen Evil klome Beschadigungen
an den Schiebern sine mit feinstem Honpapicr
zu entfernen. Die Schicher haben scharfe Kan-
ten. um ihre Bohrung seisititig zu reinigen,
diese Kanten dirfen nicht verletzt werdon.
Beim Zusammenbauven durfen nur neue Dicht-
beilagen verwendet warden

Zerlegen

Achtung! Im Schal: nebergehause sind 11
Kugelventile, 9 mit 5.5 mm O cod 2mit 7 mm O

MNactrea 2 frasiteronyg Dezember 1969

Beim Zerlegen ist darauf zu achten, dafB die
Kugeln nicht wegrollen.

1 Sechskantschrauben (22) von der Unter-
seite 16sen und bis auf zwei gegeniiberliegen-
de Schrauben herausdrehen (Bild 27—8/1).

2 Schaltschiebergehiuse auf die Montage-
vorrichtung (23) aufsetzen.

" Anm.: Die Montagevorrichtung erhilt fir die

Schaltschiebergehiuse der Typen Baureihe
114°115/108/109/111 einen Aufsatz (30), der un-
ter der Teil-Nr. 112 589 09 59 80 zu beziehen ist.

3 Wenn die Schaltschieber ausgebaut wer-
den sollen, Zylinderschrauben (24) der Ver-
schiuBbleche schon jetzt I8sen, da dies bei zu-
sammengebautem Schaltschiebergehiuse
leichter ist (Bild 27—-8/2).

112 589 09 59 80
4  Die beiden restlichen Sechskantschrauben
von der Unterserts herausdrehen,

5 Oberteil (1) mit Zwischenblech (2) abheben
(Bild 27—-8:3

27-8/1



Bild 27-8/3

! Oberte| 2 Zwischonbieel

6 Zwei Kugeln mit 7 mm O (7.8) und eine Ku-
jel mit55 mm @ (9) samt Feder (10) vom Uber-
druckventi Modulierdruck aus dem Oberteil (1)
herausnehmen (Bild 27--8/4).

7 Unterteil von der Montagevorrichtuq ab-

heben und durch Umkippen die vier kugeln
mit55mm O (11.12. 13 und 14} heravsnehmen

(Bild 27--8/5).

8 Zwei Kugeln mit 5.5 mm @ (15, 16) mit Kol-
bch;mxmsc:h.'l.‘lwlq 117y und Rickschlagven-
til Primarpumpe (18) samt Feder (19) abneh-
men (Bild 27-8/6).

9 Dichtung (4) und Zwischenticch (5) abneh-
men

27-8/2

Bild 27-8/5

14 Kugelventil
18 Ruckschiagventi|
Fjr‘m'nnumpe

11 Kugelventil
1

12 Kugelvent|

» Kugelventil

19 Fogor R.‘-“'“.H]\.-"'tlw\

10 Schmierdruckventii (27). Einweg-Drossel-
ventil B 3 (26) und Einweg-Drosselventil Lose-
seile B2 (25) aus Olverteilerplatte (6) heraus-
nchmen (Bild 27—8/7).

11 Oilverteilerplatte von MUmug;cvorrichtung
nehmen und durch Umkippen die beiden Ku-
gelnmit 55 mm @ (20, 21 herausnehmen,

Zusammenbauen

12 Olverteilerplatte (6} auf die Montagevor-
richtung fegen.



Bild 27-8/7

6 Olverteilerplatte Finweg-Diessalvar
20 Zweiwes-K

2F 2w weg-Kugels

13  Schmierdruckventil (27). Cinweg-Drossel
ventil B 3 (26) und Einweq-Drosselventil Lose-
seite B2 (25) in ihren Sitz in der Olverteiler-
platte einleger i(Bild 278 8). )

14 Kugel nut 55 mm O (20) und Kugel mit
55 mm © (21} in ihre angesenkien Sitze ein-
legen (Bild 27-8/8).

15 Zwischenblech (5) mit Dichtung (4} auf die
Olverteilerplatte (6) auflegen und mit den Hal-
teclips (28) festklemmen (Bild 27--8/9).

Achtung! Nach dem Festklemmen von Dichtung

und Zwischenblech sind die federbelasteten
Ventile auf Freigangiakeit durch Hinunterdrik-

sty Dezember 1969 0 PRV T ypo al; 1iRE

Bild 27-8/9

1 Dicittung 15 Kugel

55 mm ©
5 Zwischenblech 16 Kugel 55 mm ©
6 Oivertealerplatte 8 Haltechips

ken zu priifen. Die Ventilteller dtrfen nicht zwi-
schen Olverteilerplatte und Zwischenblech cin-
geklemmt werden.

16 Kugel mit 55mm O (15) und Kugel mit
55 mm © (16) auf das Zwischenblech (5) legen
(Bild 27-8/9).

17 Riickschlagventil Primarpumpe (18) mit der
Feder (19) von unten in das Schaltschieberge-
hause-Unterteil (3) einfuhren, dann von oben
den uberragenden Ventilschait durch seitliches
Dricken verkanten.

18 Unterteil (3) auf die Olverteilerplatte auf-
legen und Ventilschaft loslassen, das Ventil
muf} horbar auf das Zwischenblech aufschiagen
(Bild 27-8/10).

19 Vier Kugeln mit 55 mm @ (11, 12, 13 und
14} in die angesenkien Sitze einlegen.

5.8 R 27-8/3



20 Kolben-Bremsschaltung 4—3 (17) in das
“chaltschiebergehiuse-Unterteil einsetzen
Sild 27—8/11).

sberteil

21 Kugel mit Tmm O (7 vom Einweg-Dros-
selventil K 1. Kugel mit 7 mm O (8) von Einweg-
Drosselventil K2 und Feder (10) samt Kugel
mit5.5mm @ (91 in das Schaitschivhergehause-
Oberteil (1) einlegen iBild 27 -8.12).

/

Bood4543

Bild 27--8/12

Kuge.vrnt

B Rugei

22 Zwischenblech (23 auf das Oberteil (1) auf-
legen. dabei auf richtigen Sitz der federbe-
lasteten Kugel achten.

27-8/4

23 Zwischenblech (2) und Oberteil (1) fest zu-
sammenhalten, umdrehen und auf das Unter-
teil aufsetzen (Bild 27—8/13).

" R-4632

Bild 27--8/13

1 Otietend 2 Zwischenbl

oh

)

24 Zwei gegeniberliegende Schrauben ein-
stecken und leicht festziehen.

25 Schaltschiebergehduse von der Montage-
vorrichtung abnehmen, restliche Schrauben
einsetzen und mit dem vorgeschriebenen
Orehmoment von innen nach auflen anziehen
(Drehmoment siehe Arb.-Nr. 27 -0).

Achtung! Zwei Sechskantschrauben sind lan-
aor: mit thnen wird das Abdeckblech (29) mit

festgeschraubt.



27a<

200 21C

9 7-3933

27-8/5




Schaltschiebergehiuse

| 1 Oberteil 42 Feder-Schaltschieber B 1
| 2 Kleines Zwischenblech - 43 Schaltschieber-Bremsschaltung 3—-2 Gang
J 3 Unterteil ' 44 Feder-Schaltschieber-Bremsschaltung 3—2 Gang
J 4 Dichtung 45 Regelschieber-Arbeitsdruck
5 GrofBles Zwischenblech 46 Feder-Regelschicher-Arbeitsdruck
6 Olverteilerplatte 47 Hilse-Regelschieher-Arbeitsdruck
7 Kugel 7.0 mm @ Einweg-Drosselventil K 1 48 Feder-Regelschichber-Arbeitsdruck
. 8 Kugel 7.0 mm @ Einweg-Drosselventil K 2 49 AbschluBiblech
f 9 Kugel 55 mm @ Uberdruckventil-Modulierdruck 50 Bereichswahlschieber
; 10 Feder 51 Verstirkerschieber-Reglerdruck
11 Kugel 55 mm @ Zweiweg-Kugelventil 92 Kemmandoschieber 1 -2 Gang
12 Kugel 55 mm @  Zweiweg-Kugelventil 53 Kolben-Rickschaltung 21 Gang
. 13 Kugel 55 mm @  Zweiweg-Kugelventil 54 Feder-Koiben-Ruckschaltung 2—1 Gang
3 14 Kugel 556 mm @ Zweiweg-Kugelventil 55 Kommandoschieber 3--4 Gang
15 Kugel 5,5 mm @ 56 Feder-Kommandoschieber 3—4 Gang
16 Kugel 5.5 mm @ ’ 57 Kolben-Ruckschallung 4-3 Gang
17 Kolben-Bremsschaltung 4-3 Gang 58 Feder-Kolben-Riickschaltung 4—3 Gang
18 Riickschlagventil Primarpumpe 59 Schaltschieber B2
19 Federriickschlagventil Primarpumpe 60 Feder-Schaltschicber B2
20 Kugel 55 mm © 61 Loseschieber B2
21 Kugel 55 mm @ 62 Feder-Loseschieber B2
22 Sechskantschrauben 63 Abschlullblech
. 64 Schwache-Feder-Aufnehmer B1. K1, K2
24 Zylinderschrauben ) 65 Starke-Feder-Aufnehmer B1. K1, K2
25 Feder-Einweg-Drosselventil B 2 66 Kolben-Aufnehmer B 1, K1, K?2
25a Schmierdruckventil ) 67 Feder-Kolben-Aufnehmer B1. K1, K 2
26 Feder-Einweg-Drosselventil B 3 68 AbschluBiblech
'26a Einweg-Drosselventil B3 69 Zylinderschraube
27 Feder-Schmierdruckventil 70 Feder-Regelschieber-Aufnehmer
-27a Einweg-Drosselventil B2 : 71 Regelschieber-Aufnehmer
72 Feder-Regelschicher-Aufnehmer
29 Abdeckblech - 73 Federfihrung
'30 Dichtung 74 AbschluBBblech
31 Federscheibe ’ 75 Schaltschieber Leergas
32 Hilse-Steuerdruck 76 Feder-Schaltschieber Leergas
33 Schwache-Feder-Steuerdruck 77 Regelschieber-Ubergas
34 Federfiihrung-Steuerdruck 78 Feder-Regelschieber-Ubergas
35 Regelschieber-Steuerdruck ‘ 79 Regelschieber-Ubergas
80 Schaltschieber-Hochschaltung
37 Kommandoschieber 2-3 Gang 81 Feder-Schaltschieber-Hochschaltung
38 Feder-Kommandoschieber 2—3 Gang 82 Regelschieber B.1
39 Kolben-Riickschaltung 3—2 Gang 83 Feder-Regelschicher B |
40 Feder-Kolben-Riickschaltung 3—2 Gang ) 84 Kolben-Regelschieber B 1
41 Schaltschieber B 1 85 Feder-Regelschieber B 1

Nachtrag 2 . Erweiterung Dezember 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 - Instandsetzungsband



