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Technische Daten

Anderung und Abschnitt C hinzugefiigt.

A. Typ 200 D/8, 220 D/8, 200/8, 220/8

Baumuster

Fahrzeug-Typ 200 D/8 220D/8 200/8 220/8
Fahrgestell-Baumuster 115.115 115.110  115.015 115.010
Motor-Typ OM 615 M 115
Motor-Baumuster 615.913 l 615.912 115.923 115.920

Konstruktionsmerkmale

SerienmébBig

Zweikreis-Bremssystem mit Unterdruckverstirker
Scheibenbremsen vorn und hinten
MB-Diagonal-Pendelachse

Sonderwunsch

MB-Automatisches Getriebe, MB-Servolenkung
hydropneumatische Niveauregulierung an der Hinterachse
Mittelschaltung fiir mechanisches und automatisches Getriebe

Motor

Arbeitsverfahren

4-Takt-Diesel

4-Takt-V,
MB-Vorkammerverfahren akt-vVergaser

Zylinderzahl 4
Bohrung/ Hub mm 87/83.6 87/92.4 87/83.6 | 87/92.4
Gesamthubraum eff. cm? 1988 2197 1988 | 2197
Verdichtungsverhiltnis ¢ 21 :1 ! 81
Zundfolge bzw. Einspritzfolge 1—-3—4-2
Héchstdrehzahl U/min 4350 | 6000
Motorleistung
in PS bei U/min nach DIN ) 55/4200 60/4200 95/4800 105/4800
in gr. HP bei U/min nach SAE 60/4200 65/4200 105/5000 116/5000
Drehmoment max.
in mkp bei U/min nach DIN 11,5/2400 12,8/2400 15,9/2800 18,2/2800
in mkp bei U/min nach SAE 12,0/2400 13,3/2400 17,1/3000 19,6/3000

Aufb
Kurbelwellenlager uibau

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Anzahl

5

Pleuellager-Aufbau

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstitzschalen

Ventilanordnung

hidngend senkrecht

Nockenwellenanordnung

obenliegend

Olkiihlung - Luftslkiihler - i Luftslkiihler
Kiihlung Wasserumlauf durch Pumpe, Thermostat mit KurzschluBleitung,
Ventilator und Rippenrohrkiihler
Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Olfilter 5:;’3:;2‘:;2;';‘#&; Hauptstromfilter
Luftfilter Dampferfilter mit Papiereinsatz

Olbaddampferfilter

1) Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir den Wagen effektiv verfiigbar.

Nachtrag 5 - Anderung Januar 1971 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

0-3/1



Typ 200 D/8 220D/8 . 200/8 220/8
Elektrische Anlage
Baffatil Spannung Vv 12 12 12
Kapazitat Ah 66 88 55
Abmessungen
. vorn mm 1444
Spurweite
hinten mm 1440
i . Grad o
Radeinschlag innen ca ki 13
auflen ca. Grad 35°
Wendekreis-Mindestdurchmesser m 10,85 (11,0 mit Servolenkung)
Radstand mm 2750
Fahrzeuglange mm 4685
Fahrzeugbreite mm 1770
Fahrzeughohe, fahrfertig mm 1440
Bodenfreiheit, Fahrzeug in Konstruktionslage ') mm 174
Gewichte
Fahrzeug-Leergewicht nach DIN 70020
fahrfertig, mit vollem Kraftstoffbehilter, kg 1365 1375 1330 1335
Reserverad und Werkzeug
Zulidssiges Gesamtgewicht kg 1885 1895 1850 1855
Zulissiger Achsdruck vorn/hinten kg 500/985 910/985 865/985 870/985
Fiillmengen
Kraftstoffbehilter/Reserve ca. Ltr. 65/9
Kiihlsystem mit Heizung ca. Ltr. 10,7 10,3 | 10,7 | 10,1
Kurbelgehiuse ¥ 4 4
(ohne Olfilter) max./min. Hi:Matarent] Ltr. 4/2,5 (4,5/3,0) )
Offilter HD-Motorend Ltr. 1 \ 05
Luftslkiihler HD-Motorend! Ltr. - 0,7 | - | o7
Luftkolbendampfer (Strombergvergaser) Ltr. - 0,0203)
Olbadluftfilter HD-Motorensl Ltr: 0,35 -
Wasserpumpe wartungsfrei
Hydraulische e s
Kupplungsbettigung Bremsflissigkeit ca. Ltr. 0,1
Schaltgetrieb 1,6
okt i Fliissigkeitsgetriebesl (ATF)  Ltr. 2
Automat. Getriebe 5,52)
Hint h 1,15
bl kot Hypoidgetriebes! SAE 90 Ltr.
Lenkung 0,3
Servo-Lenkung Flussigkeitsgetriebesl (ATF) Ltr. 1,4
Vorderradnabe Wilzlagerfett (je Nabe) g 65—80
Hinterradlagerung Wilzlagerfett (je Flansch) g 45
Bremsanlage Bremsfliissigkeit ca. Ltr. 0,5

1) Die Konstruktionslage wird erreicht, wenn das fahriertige Fahrzeug auf den Vordersitzen mit je 65 kg und auf dem Fondsitz mit 1

(in der Mitte) belastet wird.

2) Gilt nur bei Erstbefiillung; Nachfiillmenge bei Olwechsel ca. 4,5 Ltr.

3) War bis 1. November 1969 0,005 Lir. Der Luftkolbendimpfer ist mit einem fiir die jeweiligen AuBentemperaturen freigegebenen Motorendl zu
befiillen, Bei lingeren Kélteperioden unter — 20° C ist ATF-0l einzufiillen (siehe auch Arb. Nr. 00-10/3).

65 kg

4) Durch eine VergéBerung der Olwannen (ab Mirz 1970) erhéhte sich die Motorensl-Fillmenge um 0,5 Lir.
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Typ 200 D/8 220 D/8 200/8 220/8
Fahrleistungen, Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 3,92 4,08
Héchstgeschwindigkeit in den mech. autom. | mech. autom. | mech. autom. | mech. autom.
einzelnen Gingen gestoppt Getriebe| Getriebe| Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe| Getriebe | Getriebe
1. Gang 33 43 35 43 35
2. Gang 56 72
h
3. Gang ke 92 117
4. Gang ca. 130 127 135 132 160 155 168 163
Steigfiahigkeit
1. Gang (Rutschgrenze) 34 39 45
2. Gang o 19 21 30 35
3. Gang = 10 11,5 16 19
4. Gang 6 7,0 10 12
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. 7% ") 31,0 33,2 28,1 291 15,2 15,0 13,7 13,9
Belastung: 2 Personen
, 3375 3375 3520 3520
L U/min | 3375 | bis 3375 | bis 3520 | bis 3520 | bis
-‘aang 3475 3480 3630 3635
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 3,92
Serieneinsatz ab Mai 1969
Héchstgeschwindigkeit in den mech. autom.  |mech. autom.
einzelnen Gingen gestoppt Getriebe |Getriebe |Getriebe |Getriebe
. Gang s | s | s | a7
2. Gang 75
3. Gang km/h 125
4. Gang ca. 160 I 155 l 168 | 163
Steigfahigkeit
1. Gang (Rutschgrenze) 45
2. Gang 28 33
3. Gang o%k 15 18
4. Gang 95 11
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. *79% ") 15,2 15,0 13,7 13,9
Belastung: 2 Personen
Motordrehzahl bei Ui — 3?75 - 3-375
100 km/h im 4. min is is
mikuined. Sang 3500 3510
Nachtrag § - Anderung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband 0—3/3



Typ 200 D/8 220 D/8 200/8 220/8
Fahrleistungen, Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen (Fortsetzung)
Kraftstoffverbrauch,
Fahrverbrauch bei
durchschnittlichen  Ltr/100 km?) 7,0-9,5 7,5-105 9,0—-14,0 9,5—14,5
Uberlandfahrten

8,1 8,5 10,9 11,1
e oy Ltr/100 km bei bei bei bei

97,5 km/h 101,25 km/h 110 km/h 110 km/h
Motordlverbrauch Ltr./100 km 0,15-0,20

Betriebst 70°—-95°
Kiihlwasser etriechstemperatur 0°—-95° C
max. Temperatur 115° C
Diesel-Kraftstoff Super (Premium) bzw.

bl DIN 51601 Benzin-Benzol-Gemisch
==y fur -
Lo Leistungsoptimum?)
oo
Lo unter max. Zuriick-
B E nahme der Ziindung _
5 s und damit verbunde-

nem Leistungsabfall

1) Der Bereich ,+ 7 %" umfaBt nicht nur die Streuungen infolge der zulissigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die méglicherweise von
den Reifen ausgehenden, zulissigen Abweichungen. Fahrzeuge mit automatischem Getriebe sind in Schaltstellung 4 mit Ubergas zu beschleu-

nigen.

2) Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe liegt der Kraftstoffverbrauch um ca. 5-10 % hboher.

) Ermittelt bei % der Hachstgeschwindigkeit, max. 110 km/h unter Zuschlag von 10 %.

4) Die Benzinmotoren werden im Werk mit handelsiblichen Kraftstoffen auf das Leistungsoptimum eingestellt. Miissen ausnahmsweise vor-
ibergehend Kraftstoffe gefahren werden deren Klopffestigkeit unter der fiir das Leistungsoptimum angegebenen Oktanzahl liegt, so ist in
allen Fillen die Ziindung entsprechend spiiter einzustellen.
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B. Typ 230/8, 250/8

Baumuster

Fahrzeug-Typ 230/8 250/8
Fahrgestell-Baumuster 114.015 114.010
Motor-Typ M 180 M 114
Motor-Baumuster 180.954 114.920

Konstruktionsmerkmale

SerienmabBig

Zweikreis-Bremssystem mit Unterdruckverstarker,

Scheibenbremsen vorn und hinten
MB-Diagonal-Pendelachse

Sonderwunsch MB-Automatisches Getriebe, MB-5-Ganggetriebe, MB-Servolenkung,
hydropneumatische Niveauregulierung an der Hinterachse,
Mittelschaltung fiir mechanisches und automatisches Getriebe
Motor
Arbeitsverfahren 4-Takt-Vergaser
Zylinderzahl 6
Bohrung / Hub mm 81,75/72,8 | 82/78,8
Gesamthubraum eff. cm? 2292 l 2496
Verdichtungsverhiltnis ¢ 9:1
Ziindfolge bzw. Einspritzfolge 1-5—-3—-6—2—4
Hochstdrehzahl U/min 6300
Motorleistung
in PS bei U/min nach DINT) 120/5400 130/5400
in gr. HP bei U/min nach SAE 135/5600 146/5600
Drehmoment max. |
in mkp bei U/min nach DIN 18,2/3600 20,3/3600
in mkp bei U/min nach SAE 20,0/3800 ' 22,3/3800
Aufbau Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen
Kurbelwellenlager-
Anzahl 4 | T

Pleuellager-Aufbau

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung

hingend senkrecht

Nockenwellenanordnung

obenliegend

Olkiihlung Luftslkiihler

Kiihlung Wasserumlauf durch Pumpe, Thermostat mit Kurzschlufileitung,
Ventilator und Rippenrohrkiihler

Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Olfilter Hauptstromfilter

Luftfilter _D‘si.mpferfilter mit Papiereinsatz

1) Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fir den Wagen effektiv verfigbar.

Nachtrag 5 - Anderung Januar 1971 - PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband
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Typ 230/8 250/8

Elektrische Anlage

Batterie i’ v 12

Kapazitat Ah 55
Abmessungen
Spurweite vorn mm 1444

hinten mm 1440

i Grad o
Radeinschlag innen b i

auBen Grad 35°
Wendekreis-Mindestdurchmesser m 10,85 (Servolenkung 11,0)
Radstand mm 2750
Fahrzeugldnge mm 4685
Fahrzeugbreite mm 1770
Fahrzeughshe, fahrfertig mm 1440
Bodenfreiheit, Fahrzeug in Konstruktionslage ) mm 174
Gewichte
Fahrzeug-Leergewicht nach DIN 70 020
fahrfertig, mit vollem Kraftstoffbehilter, Reserverad kg 1355 1375
und Werkzeug
Zulassiges Gesamtgewicht kg 1875 1895
Zulassiger Achsdruck vorn/hinten kg 890/985 910/985
Fiillmengen
Kraftstoffbehilter/Reserve Kraftstoff ca. Ltr. 65/9
Kiihlsystem mit Heizung ~ Wasser ca. Ltr. 10,1 | 9,9
Kurbelgehiduse " s
(ohne Oifilter) max/min, T 0-Motorend Lk S50
Olfilter HD-Motorensl ca. Ltr. 0,5
Luftslkiihler HD-Motorendl ca. Ltr. 0,72)
Wasserpumpe wartungsfrei
Hydraulische T
Kupplungsbetitigirig Bremsflissigkeit ca. Ltr. 0,1
Schaltgetriebe 1,6
MB-5-Gang-Getriebe| Fliissigkeitsgetriebed| (ATF) Ltr. 25
Automat. Getriebe 55 3)
Hinterach 1,

il ikl Hypoidgetriebedl SAE 90 Ltr. 15

Lenkung 03
Servo-Lenkung Flissigkeitsgetriebedl (ATF) Ltr. 1,4
Vorderradnabe Walzlagerfett (je Nabe) g 65—80
Hinterradlagerung Wilzlagerfett (je Flansch) g 45
Bremsanlage Bremsfliissigkeit ca. Ltr. 0,5

1) Die Konstruktionslage wird erreicht, wenn das fahrfertige Fahrzeug auf den Vordersitzen mit je 65 kg und auf dem Fondsitz mit 1 % 65 kg
(in der Mitte) belastet wird.

2) Bei Olwechsel Arb.-Nr. 18-1/4 und Hinweise in der Betriebsanleitung beachten.

3) Gilt nur bei Erstbefiillung; Nachfiillmenge bei Olwechsel ca. 4,5 Ltr.
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Typ 230/8 250/8
Fahrleistungen, Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 3,92 } 4,08 3,92 | 4,08
. o 4-Gang- autom. 5-Gang- 4-Gang- autom. 5-Gang-
Héchstgeschwindigkeit in den Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe
einzelnen Gangen gestoppt
1. Gang 47 36 45 47 | 36 45
2. Gang 78 75 78 75
3. Gang km/h 132 125 132 125
4. Gang ca. 175 170 170 180 175 170
5. Gang ca. - - 175 — - 180
Steigfiahigkeit
1. Gang (Rutschgrenze) 44 44 44 44
2. Gang o 32 34 36 38
3. Gang % 17 18 20 21
4. Gang 11 15 12 13
5. Gang — 9 — 10
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. T 7%") 13,3 13,9 12,8 12,9
Belastung: 2 Personen
Motordrehzahl bei 3375 3375
otordrehzahl bei ; : :
s U/min 3375 bis 3520 3375 bis 3515
100 km/h im 4.G
mybvirm 2. Gaxng 3510 3515
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 969 802 8,09 8,92
Serieneinsatz ab Dezember 1969 4-Gang- autom. 5-Gang- 4-Gang- autom. 5-Gang-
Héchstgeschwindigkeit in den Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe Getriebe
einzelnen Gingen gestoppt
1. Gang 50 38 47 50 38 47
2. Gang 84 78 84 78
3. Gang KRR 142 132 142 132
4. Gang ca. 175 170 75 180 175 180
5. Gang ca. - - 175 - - 180
Steigféahigkeit
1. Gang (Rutschgrenze) 44 44 44 44
2. Gang R 30 33 33 36
3. Gang /o 16 17 18 20
4. Gang 10 i) 1 12
5. Gang - 85 - 95
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. 7% ") 13,3 139 13,3 12,8 12,9 12,8
Belastung: 2 Personen
. 3180 3180
:‘f;’fg’;gzah‘ bei 100km/h iy | 3180 bis 3375 3180 B 3375
3325 3336

Nachtrag 5 - Anderung Januar 1971 .

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband
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Typ

230/8

250/8

Fahrleistungen, Verbrauchswerte

und Betriebsbedingungen (Fortsetzung)

Kraftstoffverbrauch

Fahrverbrauch bei
durchschnittlichen LERI00 %) ga--1 10,0-16,0
Uberlandfahrten
Kraftstoffverbrauch nach 11,2 11,7
110 km/h 110 km/h

Motorélverbrauch Ltr./100 km 0,15—0,25

Betriebs-Temperatur 70°—95° C
Kiihlwasser

max. Temperatur 115°C

Super (Premium) bzw.

Kraftstoff

RS Benzin-Benzol-Gemisch
i fur Leistungs- 98

E B’ optimum #)

o

5’_) E’; unter max. Zuriick-

5.2 nahme der Ziindung

_gé und damit verbunde- 90

X £ nem Leistungsabfall

1) Der Bereich ,+ 7 %" umfaBt nicht nur die Streuungen infolge der zulissigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die méglicherweise von
den Reifen ausgehenden, zulissigen Abweichungen. Fahrzeuge mit automatischem Getriebe sind in Schaltstellung 4 mit Ubergas zu beschleu-

nigen.

2) Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe liegt der Kraftstoffverbrauch um ca. 5-10 9%, hoher.

3) Ermittelt bei % der Hochstgeschwindigkeit, max. 110 km/h unter Zuschlag von 10 %.

4) Die Benzinmotoren werden im Werk mit handelsiiblichen Kraftstoffen auf das Leistungsoptimum eingestellt. Miissen ausnahmsweise vor-
iibergehend Kraftstoffe gefahren werden, deren Klopffestigkeit unter der fir das Leistungsoptimum angegebenen Oktanzahl liegt, so ist in
allen Fillen die Ziindung entsprechend spiter einzustellen.
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C. Typ 250/8 Cp, 250 E/8

Baumuster
Fahrzeug-Typ 250/8 Cp. 250 E/8
Fahrgestell-Baumuster 114.021 114.022
Motor-Typ M 114
Motor-Baumuster 114.920 114.980
Konstruktionsmerkmale
Zweikreis-Bremssystem mit Unterdruckverstirker, Scheiben-

Serienmilig

bremsen vorn und hinten
Diagonal-Pendelachse

Sonderwunsch

Autom. Getriebe, mech. 5-Gang-Getriebe, Servo-Lenkung, hydro-
pneumatische Niveauregulierung an der Hinterachse, Mittelschal-
tung fir das mech. 4-Gang-Getriecbe und das autom. Getriebe.
Das 5-Gang-Getriebe ist nur mit Mittelschaltung und bis Dezem-
ber 1969 nur in Verbindung mit der Hinterachsiibersetzung i = 4,08
lieferbar. Ab Dezember 1969 wird das 5-Gang-Getriebe in Ver-
bindung mit H.A.-Ubersetz. i =392 geliefert (siche auch Fahr-
leistungswerte).

Motor

Arbeitsverfahren

4-Takt-Benzineinspritzung

4-Takt-Vergaser l (elektronisch gesteuert)

Zylinderzahl 6
Bohrung/Hub mm 82/78,8
Gesamthubraum eff. cm?) 2496
Verdichtungsverhiltnis ¢ 9:1 9,5:1
Zindfolge bzw. Einspritzfolge 1-5—3-6-2—-4
Héchstdrehzahl U/min 6300 6500
Motorleistung in PS bei U/min nach DIN) 130/5400 150/56500
in gr. HP bei U/min nach SAE 146/5600 170/5600
Drehmoment max. in mkp bei U/min nach DIN 20,3/3600 21,5/4500
in mkp bei U/min nach SAE 22,3/3800 23,5/4650

Kurbelwellenlager

7 Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Pleuellager

Mehrstoff-Gleitlager mit Stahlstiitzschalen

Ventilanordnung

hangend senkrecht

Nockenwellenanordnung

obenliegend

Olkiihlung Luftdlkihler
Wasserumlauf durch Pumpe, Thermostat mit KurzschluBileitung,
Kiihlung Ventilator und Rippenrohrkihler (bei 250 E/8 Ventilator mit Visco-
lifter-Kupplung)
Schmierung Oldruckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Olfilter Hauptstromfilter
Luftfilter Dampferfilter mit Papiereinsatz

1) Die angegebene Leistung in PS ist, da alle Nebenleistungen bereits abgezogen sind, an der Kupplung fiir den Wagen effektiv verfiigbar.

Nachtrag 5 « Erweiterung Januar 1971 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband
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Fahrzeug-Typ 250/8 Cp. 250 E/8

Elektrische Anlage

; Spannung \' 12
Battarle Kapazitit Ah 55
Abmessungen

vorn mm 1444
Spurweite

hinten mm 1440

innen 430
Radeinschlag

auBien 35¢9
Wendekreis-Mindestdurchmesser m 10,85 (bei Servolenkung 11,0)
Radstand mm 2750
Fahrzeugliange mm 4685
Fahrzeugbreite mm 1790
Fahrzeughohe, fahrfertig mm 1395
Bodenfreiheit, Fahrzeug 74
in Konstruktionslage') mm !
Gewichte

Fahrzeug-Leergewicht nach DIN 70020
fahrfertig, mit vollem Kraftstoffbehilter, kg 1375 1390
Reserverad und Werkzeug

Zuldssiges Gesamtgewicht kg 1895 1910
Zulédssiger Achsdruck vorn/hinten kg 910/985 915/995
Fiillmengen

Kraftstoffbehilter/Reserve Kraftstoff ca. Ltr. 65/9
Kiihlsystem mit Heizung ~ Wasser ca. Ltr. 9,9

Kurbelgehiuse
(chne Olfilter und Luftdlkiithler) max./min. Ltr. 5,5/4,0
HD-Motorenal me

Olfilter HD-Motorendl ca. Ltr. 0,5
Luftslkiihler HD-Motorendl ca. Ltr. 0,7
Wasserpumpe wartungsfrei

Hydraulische Kupplungsbetitigung

Bremsflussigkeit ca. Ltr. 0,1
Schaltgetriebe T
Autom. Getriebe Flissigkeitsgetriebedl (ATF) 5,52)
e Ltr.

5-Gang-

Schaltgetriebe 25
Hinterachse 5

Hypoidgetriebesl SAE 90
Lenkung Ltr. 03

1) Die Konstruktionslage wird erreicht, wenn das fahrfertige Fahrzeug auf den Vordersitzen mit je 65 kg und auf dem Fondsitz mit 1 x 65 kg
(in der Mitte) belastet wird.
2) Gilt nur bei Erstbefiillung; Nachfillmenge bei Olwechsel ca. 4,5 Lir.
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Fahrzeug-Typ 250/8 Cp. 250 E/8
Fiillmengen (Fortsetzung)
Servolenkung
Flissigkeitsgetriebed! (ATF) Ltr. 14
Vorderradnabe
Wilzlagerfett (je Nabe) 9 6540
Hinterradlagerung 45
Wilzlagerfett (je Flansch) 9
Bremsanlage
Bremsflissigkeit ca. Ltr. 0,5
Fahrleistungen, Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 3,92 4,08 3,92 4,08
N WY ’ 4-Gang- | autom. 5-Gang- | 4-Gang- | autom. 5-Gang-
g‘;ﬁgi‘gzsec:;g;p‘i'gke't in den einzelnen Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe
1. Gang km/h a7 | 3 45 am | 38 45
2. Gang km/h 78 75 78 75
3. Gang km/h 132 125 132 125
4. Gang ca. km/h 180 175 170 190 185 170
5. Gang ca. km/h - - 180 - - 190
Steigfihigkeit 1. Gang (Rutschgrenze) % 44
2. Gang A 36 38 38 40
3. Gang % 20 21 21 22
4. Gang % 12 13 13 14
5. Gang % - 10 - 1
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. + 7% ") 12,8 12,9 12,6 10,4 10,8
Belastung: 2 Personen
. 3375 3375
Matordraizalil e 109 km/h U/min 3375 bis 3515 3375 bis 3515
im 4. &aang 3515 3515
Bei Hinterachsiibersetzung von i = 3,69 3,92 3,69 3,92
Serieneinsatz ab Dezember 1969
4-Gang- | autom. 5-Gang- | 4-Gang- | autom. 5-Gang-
Héchstgeschwindigkeit in den Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe | Getriebe
einzelnen Gangen gestoppt
1. Gang km/h 50 | 38 47 50 | 38 47
2. Gang km/h 84 78 84 78
3. Gang km/h 142 132 142 132
4, Gang ca. km/h 180 175 180 190 185 190
5. Gang ca. km/h - — 180 — - 190
Steigfihigkeit 1. Gang (Rutschgrenze) % 44
2. Gang % 33 36 35 38
3. Gang % 18 20 18 20
4.Gang o 1 12 11 12
5. Gang % - 9,6 - - 95
Beschleunigung mit Durchschalten
0—100 km/h sec. X 7% ") 12,8 12,9 12,8 10,4 10,8 10,4
Belastung: 2 Personen
; 3180 3180
Motordrehzahl bei U/min 3180 bis 3375 3180 bis 3375
100 km/h im 4. Gang 3335 3340
Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband 0—3/11



Fahrzeug-Typ

250/8 Cp. 250 E/8

Fahrleistungen, Verbrauchswerte und Betriebsbedingungen (Fortsetzung)

Kraftstoffverbrauch bei durch- :
schnittlichen Uberlandfahrten Ltr./100 km?) 10-16
Kraftstoffverbrauch .
nach DIN 70 030°%) Ltr./100 km 11,7 bei 110 km/h
Motordlverbrauch Ltr./100 km 0,15-0,25
Betriebs-Temperatur 70°-95° C
Kihlwasser
max. Temperatur 115°C
Kraftstoff Super (Premium) bzw. Benzin-Benzol-Gemisch

fiir Leistungsoptimum?)

o8 96

Klopffestigkeit

(Mindest-ROZ) unter max. Zurticknahme

der Ziindung und damit
verbundenem Leistungsabfall

90

1) Der Bereich ,+ 7 9%* umfaBt nicht nur die Streuungen infolge der zuliissigen Motorleistungs-Toleranz, sondern auch die méglichweise von den
Reifen ausgehenden, zulissigen Abweichungen. Fahrzeuge mit autom. MB-Getriebe sind in Schaltstellung 4 mit Ubergas zu beschleunigen.

2) Bei Fahrzeugen mit autom. MB-Getriebe liegt der Kraftstoffverbrauch um 5-10 % héher.
3) Ermittelt bei % der Hochstgeschwindigkeit, max. 110 km/h unter Zuschlag von 10 %.

4) Die Benzinmotoren werden im Werk mit handelsiiblichen Kraftstoffen auf das Leistungsoptimum eingestellt. Miissen ausnahmsweise voriiber-
gehend Kraftstoffe gefahren werden, deren Klopffestigkeit unter der fiir das Leistungsoptium angegebenen Oktanzahl liegt, so ist in allen

Fillen die Ziundung entsprechend spiter einzustellen.

0—3/12



Fahrzeug schleppen

Anderung: Uberarbeitet und ergénzt.

1 Das Fahrzeug kann an der Ose (1) vorne
am Rahmen-Langstridger an- bzw. abge-
schleppt werden (Bild 0—5/1).

Bild 0—5/1

1 Schleppése

Zum Anbringen einer Schleppstange ist die
hierzu notwendige Vorrichtung nach umseitig
stehender Zeichnung selbst anzufertigen (Bild
0-5/3).

2 Am Fahrzeugheck befindet sich ebenfalls
eine Ose (1) zum Einhiingen eines Schleppsei-
les (Bild 0—5/2).

Bild 0—5/2

1 Schleppése

2 Verstirkungswinkel

Achtung! Selbstverstindlich ist diese Ose nur
fir Notféalle und ein Schleppen iiber kurze
Strecken vorgesehen. Es darf hierzu nur ein
elastisches Gewebeseil, keinesfalls ein Stahl-
seil verwendet werden!

Abschleppen von Fahrzeugen mit automati-
schem Getriebe

Fahrzeug nur in Wahlhebelstellung ;N“ schlep-
pen. Die Schleppgeschwindigkeit darf nicht
groBer als 50 km/h sein!

Achtung! Bei Unfallfahrzeugen mit beschidig-
ter Frontpartie mull die Gelenkwelle abge-
schlossen werden, da sonst die Gefahr be-
steht, daB Kihlwassser ins Getriebedl gelangt
oder daB das Getriebe durch den unterbro-
chenen Olkreislauf nicht mehr geschmiert und
dadurch zerstort wird.

Abschleppen von Fahrzeugen mit Schlepp-
anhanger bei ausgebauter Vorderachse

Zum Transport von Fahrzeugen mit ausgebau-
ter Vorderachse zu bzw. von einer Karosserie-
Instandsetzungswerkstatt diirfen die vorderen
Rahmen-Langstradger nicht direkt auf dem
Schleppanhénger aufliegen, um eine Verbie-
gung derselben zu vermeiden. Fir solche
Transporte ist ein ausgedienter Vorderachs-
trager provisorisch zu montieren.

Anschleppen von Fahrzeugen mit
automatischem Getriebe

Beim Anschleppen Fahrzeug in Stellung ,N*
des Waihlhebels anziehen; bei einer Ge-
schwindigkeit von ca. 50 km/h Wihlhebel in
Stellung ,2“ bringen.

Achtung! Es darf erst Gas gegeben werden,
wenn sich der Motor zu drehen beginnt, da nur
in der Leerlaufstellung des FahrfuBhebels das
Getriebe kraftschliussig ist.

Nachtrag 5 - Anderung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband 0—5/1
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gestreckte Lange
=235

gestreckte Lange

Bild 0—5/3
Abschleppvorrichtung
1 Oberteil Stahlblech St 37-2 DIN 1543
2 Fithrungsstiick Stahlblech St 37-2 DIN 1543
3 Unterteil Stahlblech St 37-2 DIN 1543
4 Sechskantschraube M 12 < 30 DIN 933
5 Federring B 12 DIN 127

0-5/2
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6 Sechskantschraube M 12 < 35 DIN 933

7 Steckbolzen Rundstahl C 60 V

8 Ring B 20 x 3,1 DIN 5296

9 Knotenkette 23175 N 226

10 Sicherungsbiigel Federstahldraht | 2,5 DIN 2076




Fahrzeug aufbocken

Anderung: Uberarbeitet und ergiinzt.

Allgemeine Hinweise

Fahrzeug sorgfiltig aufbocken, damit Unfille
und Beschddigungen am Fahrzeug vermieden
werden.

Vor dem Anheben mit einem Wagenheber den
Wagen grundsatzlich gegen Wegrollen durch
Unterlegkeile oder dergleichen sichern.

Die auf Sonderwunsch dem Fahrzeug beigege-
benen Unterlegkeile sind im Kofferraum beim
Ersatzrad untergebracht.

Aufbocken mit Bord-Wagenheber

Unterlegkeile folgendermafien anbringen:

In der Ebene einen Keil vor und einen Keil hin-
ter ein Rad der gegeniiberliegenden Wagen-
seite legen.

Im Gefille einen Keil am Vorderrad und einen
Keil am Hinterrad der gegeniiberliegenden
Wagenseite anbringen.

Bei Fahrzeugen mit mech. Getriebe 1. Gang
einlegen, bei Fahrzeugen mit autom. Getriebe
Wiéhlhebel in Stellung ,P* legen!
FuB-Feststellbremse kraftig eindriicken.
Wagenheber — auch im Gefille — lotrecht an-
setzen.

Aufbocken mit Grubenlift oder
Werkstatt-Wagenheber

In der Werkstatt Wagen zweckmiBigerweise
mit dem Grubenlift an der Vorder- bzw. Hinter-
achse anheben. An der Vorderachse dazu den
vorgesehenen Aufsatz (43) verwenden (Bild
0—6/1 und 2).

Bild 0—6/1 Anheben an der Vorderachse

1 Vorderachstriger 43 Aufsatz 115 589 06 63 00

Bild 0—6/2 Anheben der Hinterachse

1 Hinterachsgehiuse 2 Gehiusedeckel

Soll der Wagen seitlich mit einem Werkstatt-
Wagenheber angehoben werden, so sind je-
weils am Rahmenboden die in Bild 0—6/5 fiir
Kreuz-Hebebiihnen vorgesehenen Stellen
oder, unter Verwendung der Unterbockschuhe
(Bild 0—6/6), die Wagenheber-Einsteckrohre
im Rahmenboden zu benutzen.

Anm.: Bis Oktober 1970 war die Bremsleitung
zur Hinterachse jeweils an der Aufienseite der
Schriaglenker montiert. Aus diesem Grunde
ist beim seitlichen Aufbocken hier besonders
darauf zu achten, da der Wagenheber sorg-
faltig angesetzt wird, um Beschadigungen an
den Bremsleitungen und am Bremsschlauch-
halter zu vermeiden (Bild 0—6/3).

Bild 0—6/3
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Aufbocken mit Kreuz-Hebebiihne

An der Vorderachse Aufnahmeklétze an den
inneren Rahmen-Léangstragern (1), an der Hin-
terachse an den Abstiitzplatten (4) der vorde-
ren Lagerung des Hinterachstragers (3) an-
setzen (Bild 0—6/4 u. 5).

Achtung! Die Abstiitzplatten zwischen Rah-
menboden und Hinterachstrager nicht in der
Mitte belasten!

Bild 0—6/4

1 Innere Rahmen-Lingstriger
2 Schriglenker

3 Hinterachstriger
4 Abstiitzplatten

Die Abstande der Aufnahmepunkte sind aus
Bild 0—6/5 ersichtlich.

Bild 0—6/5

Aufbocken mit Kurzhub-Hebebiihne

Mit den vorwiegend bei Kundendienstarbei-
ten zum Aufbocken verwendeten Kurzhub-
Hebebiihnen (z.B. Fabrikat Beissbarth) wirdam
Rahmenboden iiber die Einsteckrohre fiir den
Bord-Wagenheber aufgebockt. Hierzu werden
Unterbockschuhe verwendet, die oben einen
Bolzen zum Einstecken in den Rahmenboden
und unten eine gummibelegte Platte besitzen
Bild 0—6/6 und 7).

Mit diesen Unterbockschuhen wird mit Sicher-
heit ein Eindricken der &uBeren Rahmen-
boden-Lingstrager vermieden. Die Unterbock-
schuhe haben dariiber hinaus noch den Vorteil,

0-6/2

Bild 0—6/6

1 Unterbockschuh
115 589 11 63 00
1a Gummiauflage

daB auf die Einsteckrohre selbst kein Biege-
moment ausgeiibt wird, so daB hiermit auch
eine Belastung der Karosserie tber langere
Zeit unbedenklich ist.

Achtung! Die Unterbockschuhe missen nach
dem Aufbocken des Fahrzeuges sofort ent-
fernt werden! Ein wihrend der Fahrt abge-
schleuderter Unterbockschuh kann zu einem
Unfall fuhren!

Die Unterbockschuhe sind mit einer Kette
versehen, die leuchtendrot lackiert ist. Hier-
mit fillt ein nach dem Aufbocken versehent-
lich am Fahrzeug verbliebener Unterbock-
schuh leicht auf. Als zusétzliche Sicherheit
gegen ein eventuelles Verbleiben eines Un-
terbockschuhes am Fahrzeug ist an der Kette
ein Stahlring (evtl. ausgedienter Kegelrollen-
lagerring) von ca. 80 mm @ zu befestigen
(Bild 0—6/7).

Durch die erhohte Gerduschbildung wird der
Fahrer sofort aufmerksam. Bei Fahrzeugen
mit Spikes-Winterreifen geniigt das Gerausch
der Kette allein nicht, um den Fahrer zu war-
nen.

—
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Bild 0—6/7

Anbringung der Unterstellbocke

Zwischen Unterstellbock und Rahmenboden
sind wie beim Aufbocken mit der Kurzhub-
Hebebiihne die Unterbockschuhe zum Ein-
stecken am Rahmenboden zu verwenden
(Bild 0—6/6 und 7).





