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Steuerung

05-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen
Anderung: Tabellen gedndert bzw. ergiinzt.

Ein- und AuslaBventile

Hohe ,h* des Einstellwinkel Ventil- Na-
Ventiltellers ,u“ zur Bear- sitz- trium-
Typ Ventil- Bild 05-0/1 Ventil- Ventil- | beitung des panze- fullung
teller-@ schaft-@ linge Ventils rung
im Neu-| Bearbeitungs-
zustand | grenze
EinlaBventile
200/8 44,30 8,970
220/8 44,10 8,948
15 1,0 128 45° mit
32852 41,30 8,970 i
i P ohne
950 E/8 4519 8,955
3
200 D/8 36,90 21-23 15 0 1315 30° ohne
220D/8 38,70 9,905
AuslaBventile
200/8
220/8
37,25 . . :
230/8 e 2,3-25 1,990 113,2 45° mit mit
250/8 36,95 10,918
250 E/8 15
200 D/8 33,30 9,940
2,1-2,3 131 30° ohne ohne
220 D/8 33,10 9,918
Anm.: Zuldssiger Schlag zwischen Ventilschaft und Ventilkegel max. 0,03 mm.
|
i
Bild 05—0/1
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Teil-Nummern der Ventile

EinlaBventil AuslaBventil
Typ Teil-Nr. Bemerkung Teil-Nr. Bemerkung
200/8
115053 01 01
220/8 ealia
sitzgepanzert sitzgepanzert
230/8 mit Rotocap 129 053 01 05") na.triumgef[illt
250/8 130 053 00 01 it Retocep-]
250 E/8
200D/8
990 D,’:B 615 053 00 01 mit Rotocap 615 053 04 05 mit Rotocap
1) AuslaBventil natriumgefiillt. Beim Verschrotten VorsichtsmaBnahmen beachten!
2) Beim Typ 230/8 ohne Rotocap, mit Druckring.
Ventilfedern
Lange | Lénge bei Liange bei
Typ Teil-Nr. AuBen-@ | Draht-@ | unge- Belastung Belastung Farbmar-
spannt | vorgespannt endgespannt kierung
mm mm mm mm kp mm kp
200/8
220/8 12,8 22,8
Innere Feder 2 o .
230/8 ) 108 053 00 22 22,2 25 45 31 bis 21 bis keine
250/8 Lim. 2) 15,2 25,2
250/8 Cp %)
200/8
.. 33,2 67,7
220/8 . AuBere Feder ) bis 43 50 37 36 30 bis roter
250/8 Lim.2) | 1290530220 33.7 76.3 Punkt
250/8 Cp ?) ’ '
250/8 Lim. #) | Fed 11,2 228
250/8 Cp %) 1’;’5‘30':3 o% ;Qr 22,9 25 45 33 bis 21,5 bis keine
250 E/8 12,4 25,6
250/8 Lim. ) | . 33,6 )
950/8Cp) | Fubere Fege' D bis 45 51 42 345 | 305 | 85 weiler
250 E/8 130 053 02 20 339 Punkt
s : 26,6 59
930/8 AuBere Feder') | 326 4,0 53 40 bis 30 Kis 2 blaue
108 053 01 20 300 65 Punkte
23,0 46,3 )
200D/8 180053 0620") | 30,2 3,8 50,5 38,4 bis 299 bis grungr
220D/8 26,4 53,0 Punkt

Anm.: Verschleiigrenze —10 %.

1) Die Ventilfeder ist so zu montieren, daB die engen Wicklungen am Zylinderkopf zur Auflage kommen.
2) Bis Fg.-End-Nr. 029 378. Niederverdichtet: bis Fg.-End-Nr. 026 137.
3) Bis Fg.-End-Nr. 000 237 auBer 000 224, 000 226 bis 000 236. Niederverdichtet: bis 000 256.
4) Ab Fg.-End-Nr. 029 379. Niederverdichtet: ab Fg.-End-Nr. 026 138.

5) Ab Fg.-End-Nr. 000238 und 000 224, 000 226 bis 000 236. Niederverdichtet: ab 000 257.

Um Motorschiaden zu vermeiden, miissen die vorgeschriebenen Federn eingebaut werden.
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Anderung: Teil-Nummern entfernt.

Kettenspanner

MaB ,a“ bei
Typ ausgebautem

Kettenspanner
200/8 .
220/8 5
200 D/8
220 D/8 "

Bild 056—0/2

230/8
250/8

51
250 E/8
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Spannschiene aus- und einbauen 05-1

Anderung: Motoren mit Druckélkettenspanner hinzugefigt.

Typ 200 D/8, 220 D/8, 200/8 und 220/8

Allgemeine Hinweise

Anstelle des Spannrades haben die Motoren
der obengenannten Typen eine Spannschiene
(3), auf der die Kette gleitet. Der Aus- und
Einbau der Spannschiene erfolgt bei montier-
tem Zylinderkopf (Bild 05—1/1 bis 4).

1. Ausfiihrung

k Spaltiitheting: Z-3252
Bild 05—1/1
Kettentrieb Typ 200 D/8 und 220 D/8
1 Nockenwellenrad 9 Zwischenrad
2 Kettenspanner (Antrieb fiir Spritzversteller,
3 Spannschiene Einspritzpumpe und Olpumpe)
4 Lagerbolzen 10 Umlenkrad
5 Kurbelwellenrad 11 Gleitschiene innen
6 Gleitschiene innen 12 Gleitschiene auBen
7 Gleitschiene aufien 13 Halter fiir Gleitschiene innen

B Sicherungsschraube

Achtung! Der Motor darf nicht an der Sechs-
kantschraube am Nockenwellenrad durchge-
dreht werden. Eine Uberbelastung wiirde sonst
die Spannschiene verbiegen.

TL : : : -/2-3251

Bild 05—1/2
Kettentrieb Typ 200/8 und 220/8

1 Nockenwellenrad 8 Sicherungsschraube

2 Kettenspanner ¢ Zwischenrad (Antrieb fir

3 Spannschiene Olpumpe und Ziindverteiler)
4 Lagerbolzen 11 Gleitschiene innen

5 Kurbelwellenrad 12 Gleitschiene aulen

7 Gleitschiene
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2. Ausfithrung, ohne Olwehr fir den Kettenspanner (Druckélkettenspanner) und ohne Siche-
rungsdraht fir die Spannschienenlagerung

e Z053-4698

Bild 05—1/3
Kettentrieb Typ 200 D/8 und 220 D/8

9 Zwischenrad (Antrieb fiir
Spritzversteller, Einspritz-
pumpe und Olpumpe)

10 Umlenkrad

11 Gleitschiene innen

12 Gleitschiene aullen
13 Halter fiir Gleitschiene innen

1 Nockenwellenrad
2 Kettenspanner

3 Spannschiene

4 Lagerbolzen

5 Kurbelwellenrad

6 Gleitschiene innen
7 Gleitschiene aufien
8 Sicherungsschraube

Ausbauen

1 Kihler mit Zarge und Lifterfligel aus-
bauen.

2 Kurbelwelle an der Sechskantschraube fiir
die Befestigung der Auswuchtscheibe in Dreh-
richtung des Motors so weit drehen, bis die
Aussparung an der Auswuchtscheibe auf den
Lagerbolzen zeigt (Bild 05—1/7). Dazu den
Steckschliissel-Einsatz Teil-Nr. 001589650900
(Bild 05—1/5) verwenden.

3 Zylinderkopfhaube abnehmen.
4 Thermostatgehduse abbauen.

5 Kettenspanner (2) ausbauen (Bild 05—1/1
bis 4).

05—1/2

i

Bild 05—1/4
Kettentrieb Typ 200/8 und 220/8

1 Nockenwellenrad
2 Kettenspanner

3 Spannschiene

4 Lagerbolzen

5 Kurbelwellenrad
7 Gleitschiene

8 Sicherungsschraube

9 Zwischenrad (Antrieb fiir
Olpumpe und Ziindverteiler)

11 Gleitschiene innen

12 Gleitschiene aulen

R 100/6498

Bild 05—1/5



6 An derSpannschiene die Einbauvorrichtung k \
Teil-Nr. 115589146100 anbringen (Bild I— §
05—1/6).
N
2
i Ko7
3
N
Z054-4561
Bild 05—1/8
1 Zylinderkurbelgehiiuse 3 Lagerbolzen

2 Spannschiene

Bild 05—1/6

7 Spannschienen-Lagerbolzen herausziehen.
Dazu stehen zwei Abzieher zur Verfligung:

a) Mit dem Abzieher Teil-Nr. 115589 07 33 00
kann nur der Lagerbolzen der 1. Ausfiihrung
mit Drahtsicherung an der Spannschiene her-
ausgezogen werden (Bild 05—1/7).

R 0576838

Bild 05—1/9

Dieser Schlagauszieher kann auch bei der
alten Lagerbolzen-Ausfithrung verwendet wer-
den. In diesem Fall mufl der Gewindebolzen
M 6 (Teil-Nr. 116 589 02 34 00) gegen den Ge-
windebolzen M5 (Teil-Nr. 116 5890034 00) aus-
getauscht werden.

Diese Gewindebolzen sind als VerschleiBteile
RO5|64528 einzeln erhiltlich. ’

Bild 05—1/7 8 Spannschiene nach oben herausziehen.

b) Den Lagerbolzen der 2. Ausfiihrung, ohne
Drahtsicherung an der Spannschiene (Bild
05—1/8), mit dem Schlagauszieher Grundge-
rat 116 589 20 33 00 und den Gewindebolzen
M6 116 589 02 34 00 oder M 8 116 589 03 34 00
herausschlagen (Bild 05—1/9).
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Einbauen

9 Spannschiene mit Hilfe der Einbauvorrich-
tung Teil-Nr. 115589 14 61 00 in den Zylinder-
kopf so einsetzen, daB die Spannschienen-La-
gerbohrung auf die Lagerbolzenbohrung im
Gehéuse zeigt.

10 Lagerbolzen am &uBeren Ende mit der
Dichtmasse ,Hylomar® bestreichen und in die
Lagerbolzenbohrung einschlagen.

Um bei der 1. Ausfilhrung das Einrasten des
Sicherungsdrahtes im Lagerbolzen zu ermog-
lichen, ist beim Einschlagen des Lagerbolzens
ein Rundmaterial zwischen Spannschiene und
Kurbelgehiuse zu halten.

11 Kettenspanner einbauen. Der Saugblket-
tenspanner (1. Ausfiihrung) muBl entliiftet wer-
den.

Vor dem Einbau des Druckélkettenspanners
(2. Ausfiihrung) miissen die Dichtringe (6 und
14) auf Beschadigungen kontrolliert werden
(Bild 05—1/10).

Beschadigte Dichtringe grundsétzlich erneuern.

05—1/4

R 05/5860/1

Bild 05—1/10

6, 14 Dichtring

12 Zylinderkopfhaube montieren, dabei auf
richtigen Sitz der Dichtung achten.

13 Motor laufen lassen und Dichtheit priifen.



Ventilschaft-Abdichtung

05-3

Anderung: Uberarbeitet, neue Sonderwerkzeuge hinzugefiigl.

A. Ausfuhrungen der Ventilschaftabdichtungen

Dieselmotoren

Ein- und AuslaB

~

Bild 05—3/1

1 Hutmutter

2 Kontermutter

3 Ventilfederteller

4 Ventilfeder

7 Ventilabdichtung

8 Ventil

9 Ventilfiihrung

11 Ventildrehvorrichtung

Ein- und AuslaB: Teflon-Dichtring, der in
einer Gummikappe gelagert ist. Die
Gummikappe wird mit einem Drahtring
in der Nut der Ventilfilhrung gehalten.
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Vergasermotoren

Ein- und AuslaB

Bild 05—3/2

1 Ventilfederteller

2 Ventilkegelhiilfte

3 AuBere Ventilfeder

4 Innere Ventilfeder

5 Teflon-Dichtring mit Spannring
bzw. Ringfeder und Spannband

6 Ventildrehvorrichtung
(Rotocap) bzw. Druckring

7 Ventilfihrung

8 Ventil mit Rundnut
fiir Ventilkegel

Vergasermotoren
EinlaB AuslaB
1. Ausf. 2. Ausf,

=R =

2-3344

[

AN

Bild 05—3/3

Ventilschaftabdichtung mit dazugehariger
Ventilfiihrung bei den Vergasermotoren.

EinlaB 1. Ausfiihrung: Teflondichtring,
unten mit Spannband, oben mit Spann-
ring.

EinlaB 2. Ausfiihrung: Teflondichtring,
unten mit Spannring, oben mit Ring-
feder.

AuslaB: Teflondichtring, unten und oben
mit Spannring.

Z-2140

05—3/1



B. Ventilschaft-Abdichtung erneuern bei montiertem Zylinderkopf

Ausbauen

1 Schwinghebel ausbauen (siehe Arb.-Nr.
05-—-2).

2 Kolben des betreffenden Zylinders auf
Zind-OT stellen.

Bei Benzinmotoren

3 AuslaBventil abstiitzen. Dazu Zylinderdicht-
heits-Priifgerat CLT-228 oder nur einen
Schlauch von der vorhandenen PreBluftanlage
an die Ziindkerzenbohrung anschlieBen und
Kompressionsraum unter Druck setzen (ca.
5 atii).

4 Auf den Ventilfederteller einen Hammer-
schlag geben, damit sich die Ventilkegelhilften
lockern.

Bild 05—3/4

1 Ventilkegelhilfte

2 Magnetheber 116 589 06 63 00

05-—3/2

5 Mit dem Aus- und Einbauwerkzeug
116 589 00 61 00 Ventilfederteller so weit nach
unten driicken, bis die Ventilkegelhilften (1)
frei sind und mit dem Magnetheber (2) heraus-
genommen werden kénnen (Bild 05—3/4).

Bei Dieselmotoren

6 Hutmutter und Kontermutter abschrauben
(Bild 05—3/1).

Bei Benzin- und Dieselmotoren

7 Ventilfederteller, Ventilfeder und Ventil-
abdichtung entfernen (Bild 06—3/1 und 2).

Einbauen

Der Einbau des neuen Ventilschaft-Abdichtrin-
ges erfolgt in umgekehrter Reihenfolge; dabei
sind jedoch folgende Punkte zu beachten:

a) Die Ventile dirfen keinen Grat an der Nut
fir die Ventilkegelhilften haben und die
Ventilkegelhilften sowie die Federteller
diirfen nicht eingeschlagen sein.

b) Vor dem Aufschieben der Ventilschaft-Ab-
dichtung ist sie einzudlen. In jedem Fall ist
iiber das Ventil eine Plastikhiilse zu stecken
(auBer beim AuslaBventil mit 11 mm @), um
eine Beschadigung durch die Nute auszu-
schlieBen.

Die Plastikhiilsen sind den Ventilschaftab-
dichtungen beigelegt.

c) Zum Aufschieben der Ventilschaft-Abdich-
tungen gibt es Montagedorne (Bild 05—3/
5 und Tabelle).

d) DerSpalt zwischen den beiden Ventilkegel-
hilften soll in eingebautem Zustand auf
beiden Seiten gleich groB sein.



Bild 05—3/5

Montagedorne

=
¥R EinlaB

Teil-Nummern
AuslafB

Ein- und AuslaB

200/8
220/8
230/8 116 589 00 43 00
250/8

250 E/8

116 589 01 43 00

200 D/8
220 D/8

615 589 00 43 00
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Schwinghebellagerung

05-4

Typen 200/8, 220/8 und 250/8

Die Schwinghebellagerung wurde bei den Mo-
toren fiir die Typen 200/8, 220/8 und 250/8 ge-
dndert. Die neue Ausfiihrung besteht aus dem
Gewindebolzen 13005501 74 und dem Kugel-
bolzen 1300550121. Durch diese Anderung
ergeben sich einige Punkte, die bei Arbeiten
an der Schwinghebellagerung zu beachten
sind.

Bild 05—4/1

1 Gewindebolzen
3 Kugelbolzen

7 Druckstiick

1. Unterscheidungsmerkmale

a) Gewindebolzen (Bild 05—4/2)
Gewindebolzen 1. Ausf., 130 055 00 74
vom Bund bis Oberkante, b = 25 mm
Gewindebolzen 2. Ausf., 130055 01 74
vom Bund bis Oberkante, b = 24 mm

b) Kugelbolzen (Bild 05—4/3)
Kugelbolzen 1. Ausf., 100 055 00 21
Gesamtlange ¢ = 48,5 mm
Kugelbolzen 2. Ausf., 130 055 01 21
Gesamtlange ¢ = 51,5 mm
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Bild 05—4/2 ¢ ¥ 2-3599

Bild 05—4/3 : .

2. Hinweise fiir den Reparaturfall

Der neue Kugelbolzen darf in Gewindebolzen
alter Ausfithrung eingebaut werden, sofern der
Gewindebolzen nicht ohnehin erneuert werden
mubB. Ist das der Fall, dann miissen neue Ku-
gelbolzen zusammen mit neuen Gewindebol-
zen verwendet werden.

Auf keinen Fall diirfen aber alte Kugelbolzen
mit neuen Gewindebolzen kombiniert werden.

Die alten kiirzeren Kugelbolzen wiirden nicht
tief genug im neuen Gewindebolzen sitzen, so
daB das vorgeschriebene Einstelldrehmoment
von 2,0—3,5 kp nicht erreicht werden kann.

Anm.: Beim Einbau eines neuen Kugelbolzens
und beim Einstellen des Ventilspiels muB} das
Einstelldrehmoment mit einem Drehmoment-
schliissel kontrolliert werden.

Wird das vorgeschriebene Drehmoment auch
mit einem neuen Gewindebolzen nicht er-
reicht, weil der Kugelbolzen zu weit heraus-
gedreht werden muB, dann kann man eine

05—4/1



2 mm starke Scheibe (Selbstanfertigung) am
GewindebolzenfuB beilegen (Pos. 3, Bild
05—4/4).

Unter Umstinden kann der Kugelbolzen aber
auch im Gewindebolzen aufsitzen, so daB sich
das vorgeschriebene Ventilspiel nicht einstel-
len 4Bt (Bild 05—4/5). Dieser Grenzfall kann

VLl A
2-3536

Bild 05—4/4

1 Kugelbolzen
2 Gewindebolzen

3 Selbstgefertigte 2 mm
starke Scheibe

05-4/2

Bild 05—4/5

durch Austausch des Druckstiicks (Pos. 7, Bild
05—4/1) behoben werden. In der Serie werden
45 mm dicke Druckstiicke eingebaut. Sie ste-
hen aber auch in den Dicken 3,5 mm und
25 mm zur Verfiigung (Teil.-Nr. siehe Ersatz-
teilkataloge).

Wird das vorgeschriebene Einstelldrehmo-
ment im Normalfall nicht erreicht, d. h. ohne
daB der Kugebolzen aus dem Gewindebolzen
zu weit herausgedreht ist, sind neue Ge-
winde- und Kugelbolzen einzubauen.



Ventilsteuerung

05-5

Anderungen bei den Typen 200/8 bis 250/8.

Anderungen bei den Typen 200/8 bis 250/8

Bei den Vergaser-Motoren wurden das Druck-
stiick (siehe Bild 05—5/2, Pos. 2b), gleichzeitig
auch die Ventilfederteller und Schwinghebel
gedndert.

Einsatz
Typ Fahrgestell-End-Nr.
200/8 043 139
220/8 043289
230/8 042922
250/8 Lim. 029379
250/8 Cp 000 224,
000 226 bis 000 236
ab 000 238 fortl.
250/8Lim. 026 138
niederverdichtet
250/8 Cp 000 257

niederverdichtet

Anm.: Der Typ 250 E/8 wurde ab Produktions-
beginn mit der geidnderten Ventilsteuerung
ausgeriistet.

Ab diesen Fahrgestell-End-Nummern sind
Ventilfederteller, Teil-Nr. 1300530025 (war
12105304 25), und Druckstiicke, Teil-Nr.
130053 0353 (war 1800531952), in Verbin-
dung mit Schwinghebeln, Teil-Nr. 1140550001,
eingebaut. In diese Motoren darf im Repara-
turfall auf keinen Fall der alte Schwinghebel,
Teil-Nr. 108 055 01 01, eingebaut werden. Die-
ser Schwinghebel kann auf Grund der gerin-
geren Aussparung hinter der Druckflache
(siehe Pfeil) am Ventiltellerrand aufsitzen. Die
Ventilkegelhilften kénnen dadurch losgeschla-
gen werden.

Der neue Schwinghebel Pos. 1b kann dagegen
anstelle des alten Schwinghebels Pos. 1a ver-
wendet werden.

Nachtrag 6 . Erweiterung Mai 1971 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband
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la 2a
An - 918 =~
- ¢15 =
I}-)‘ + ﬁ
Y n,
L
Bild 05—5/1 !

Alte Ausfiihrung

1a Schwinghebel 108 055 01 01
2a Druckstiick 180 053 19 52
3a Ventilfederteller 121 053 04 25

=165 =

Bild 05—5/2

Neue Ausfiihrung

1b Schwinghebel 114 055 00 01
2b Druckstiick 130 053 03 53
3b Ventilfederteller 130 053 00 25

Bei Ersatzteilbestellungen wird nur noch der
neue Schwinghebel, Teil-Nr. 1140550001,
ausgeliefert.

Zusatzlich haben bei den Typen 250/8 Lim.,
250/8 Cp, 250/8 Lim. niederverdichtet und

05—5/1



250/8 Cp niederverdichtet, ab den gleichen
Fg.-End-Nrn. noch folgende Anderungen ein-
gesetzt:

1. Zylinderkopf
Ansenkung fiir Rotocap 10 mm tief (Bild
05—5/3); seither AuslaB 8,5 und EinlaB 8 mm.

™5
N

Bild 05—5/3

2. Nockenwelle Kennzahl 01 und 05

Andere Steuerzeiten, gréBerer Durchmesser
der Lager 2, 3 und 4 (Lager 2 und 3 neuer
Durchmesser 50 mm, bisher 48 mm; Lager 4
neuer Durchmesser 51 mm, bisher 49 mm).

Die Nockenwelle mit der Kennzahl 05 ist ver-
zinnt, sonst gleich wie die Nockenwelle 01.

3. Nockenwellenlager
GroBerer Durchmesser der Lager 2, 3 und 4.

4. AuBere und innere Ventilfedern
Verstiarkt und langer.

05-5/2

Zusammenstellung der Teile

Benennung Teil-Nr.

11401028 20
114051 01 01
114 051 05 01

Zylinderkopf
Nockenwelle
1 Satz

Nockenwellenlager 114586 04 05
Schwinghebel 114 055 00 01
Druckstiick 1300530353
Ventilfederteller 130053 00 25
AuBere Ventilfeder 130053 02 20
Innere Ventilfeder 130 053 00 22

Im Reparaturfall ist der Anderungszustand des
Motors zu beriicksichtigen, da — auBer dem
Schwinghebel — die neuen Teile nicht in Moto-
ren der seitherigen Ausfiihrung eingebaut wer-
den diirfen. Wird darauf nicht geachtet, kann
es zu kostspieligen mechanischen Schaden
kommen.

Bei Bestellungen sind sowohl die Motor- als
auch die Fahrgestellnummern anzugeben, um
Verwechslungen zu vermeiden.



Druckolkettenspanner

05-10

Typ 200 D/8, 220 D/8, 200/8 und 220/8

R 01- 5890

Bild 05—10/1

Bei diesen Motoren wird ein Druckélketten-
spanner eingebaut, der iiber den Motordlkreis-
lauf gespeist wird.

Im ersten Nockenwellenlager (Andrehseite)
und im Zylinderkopf ist ein zuséiizlicher Ol-
kanal angebracht. Er fiihrt von der Nocken-
wellenlagerstelle durch den Fulb des Nocken-
wellenlagers zum Zylinderkopf und tritt an
der Anschraubfliche fiir den Kettenspanner
aus (Pfeile im Bild 05—10/1).

Bild 05—10/2
Alte Ausfithrung
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Im Zylinderkopf ist kein Olwehr mehr vorhan-
den (Bild 05—10/2 und 3).

Der Kettenspanner ist grundsétzlich nur ge-
fiillt einzubauen.

Zum Befiillen muBB der Kettenspanner senk-
recht nach unten, mindestens bis zum Flansch,
in Ol stehen. Dann ist der Druckbolzenhub
5—7mal ganz durchzufahren.

Bild 05—10/3

Neue Ausfithrung

Funktion des Druckdlkettenspanners

Der Druckélkettenspanner wird iiber die Ol-
bohrung (siehe Pfeil im Bild 05—10/4) und dem
Kugelventil mit Ol gefiillt. Durch den Gegen-
druck der Steuerkette (iiber die Spannschiene)
auf den Druckbolzen (1) schlieft das Kugel-
ventil. Es 6ffnet erst wieder, wenn der Oldruck
im Innenraum geringer ist als im Raum der
VerschluBschraube (13). Damit der Ketten-
spanner seine nachgebende Wirkung nicht
verliert, kann das Ol aus der Ausgleichboh-
rung (8), die auch als Entliiftung dient, aus-
treten.

05—10/1



Zum Ausgleich des Druckes und zur Entliftung Der Druckoélkettenspanner darf nicht in einen

des Raumes in der VerschluBschraube ist eine Zylinderkopf alter Ausfiihrung eingebaut wer-
Riicklaufbohrung (7) angebracht. den.
1 2 3 45 6 7 8 9 10 11 12 13

J

Bild 05—10/4

1 Druckbolzen 4 Druckfeder 7 Riicklaufbohrung 10 Kugel 13 VerschluBschraube
2 Gehiuse 5 Bolzen 8 Ausgleichbohrung 11 Kugelsitzring 14 Dichtring

3 Sprengring 6 Dichtring 9 Kugelkifig 12 Dichtring

05—10/2



Druckolkettenspanner

05-10

Anderung: Uberarbeitet, Druckélkettenspanner mit 3-Loch-Flansch hinzugeliigt.

Typ 200 D/8, 220 D/8, 200/8 und 220/8

R 01- 5890

Bild 05—10/1

Seit Oktober 1970 wird bei diesen Motoren ein
Druckolkettenspanner eingebaut, der iiber den
Motorélkreislauf gespeist wird.

Im ersten Nockenwellenlager (Andrehseite)
und im Zylinderkopf ist ein zusétzlicher Ol-
kanal angebracht. Er fiihrt von der Nocken-
wellenlagerstelle durch den FuB des Nocken-
wellenlagers zum Zylinderkopf und tritt an
der Anschraubfliche fiir den Kettenspanner
aus (Pfeile im Bild 05—10/1).

Bild 05—10/2
Alte Ausfiihrung

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 -

Im Zylinderkopf ist kein Olwehr mehr vorhan-
den (Bild 05—10/2 und 3).

Bild 05—10/3

Neue Ausfihrung

Funktion des Druckdlkettenspanners

Der Druckélkettenspanner wird iiber Olboh-
rung (siehe Pfeil im Bild 05—10/4) und Kugel-
ventil mit Ol gefillt. Durch den Gegendruck der
Steuerkette (iiber die Spannschiene) auf den
Druckbolzen (1) schlieft das Kugelventil. Es
offnet erst wieder, wenn der Oldruck im Innen-
raum geringer ist als im Raum der VerschluB-
schraube (13). Damit der Kettenspanner seine
nachgebende Wirkung nicht verliert, kann das
Ol aus der Entliiftungs- und Ausgleichnut (8)
austreten.

Zur Entliftung und Durchspiilung des Raumes
in der VerschluBschraube ist eine Riicklaufboh-
rung (7) angebracht.

05—-10/1

Montageband



Bild 05—10/4

2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13

1 Druckbolzen 5 Bolzen 9 Kugelkifig 13 VerschluBschraube

2 Gehiiuse 6 Dichtring 10 Kugel 14 Dichtring 010 997 22 45

3 Sprengring 7 Riicklaufbohrung 11 Kugelsitzring a 74 mm, Typ 200 D/8, 220 D/8
4 Druckfeder 8 Entliiftungs- und Ausgleichnut 12 Dichtring 57 mm, Typ 200/8, 220/8

Allgemeine Hinweise

1 Der Druckélkettenspanner muf3 gefiillt ein-
gebaut werden. Zum Befiillen muB der Ketten-
spanner auf dem Druckbolzen stehend, nach
unten mindestens bis zum Flansch (Olspiegel
oberhalb der Flanschflache) in Motorendl SAE
10 stehen. Dann mufB der Druckbolzen mit Hilfe
einer Presse oder einer Stinderbohrmaschine
7—10mal langsam bis zum Anschlag durchge-
driickt werden.

R05-5860

Bild 05—10/5

Druckdlkettenspanner 1. Ausfithrung
(2-Loch-Flansch)

2 Beim Einbau des Kettenspanners ist auf
einwandfreien Sitz der Gummiringe (6 und 14
im Bild 05—10/5 und 6) zu achten. Abge-
quetschte oder ausgerissene Dichtringe fithren
zu Olverlust.

05—10/2

3 Die 1. Ausfithrung des Druckolkettenspan-
ners (2-Loch-Flansch) kann durch die 2. Aus-
fiihrung (3-Loch-Flansch) ersetzt werden. Auf
die untere Befestigung neben dem Druckél-
zufluB wird in diesem Fall verzichtet.

4 Wenn ein Druckslkettenspanner mit3-Loch-
Flansch durch die 2-Loch-Ausfiihrung ersetzt
werden muB, weil die 3-Loch-Ausfiihrung nicht
verfiigbar ist, muB dieser Kettenspanner am
Flansch neben dem DruckélzufluB etwas nach-
gearbeitet werden, damit er nicht an der Stift-
schraube im Zylinderkopf (3. Befestigung fir
3-Loch-Ausfiihrung) ansteht. Die Stiftschraube
darf nicht entfernt werden.

5 Der Druckdlkettenspanner darf nicht in Zy-
linderképfe mit Olwehr (Bild 05—10/2) einge-
baut werden, da diese keine Druckdlbohrung
haben.

R 05/5860/1

Bild 05—10/6

Druckolkettenspanner 2. Ausfiihrung
(3-Loch-Flansch)



Saugolkettenspanner — Sonderausfiihrung

05-11

Typ 200/8 und 220/8

Allgemeine Hinweise

Bei Motoren mit Saugol-Kettenspanner kénnen
bei Kettengerduschbeanstandungen, die mit
einem normalen Kettenspanner nicht zu behe-
ben sind, der Saugélkettenspanner Teil-Nr.
115050 04 11 eingebaut werden.

Achtung! Im Beanstandungsfall ist dieser Ket-
tenspanner grundsitzlich zu erneuern.

Einbauen

1 Kettenspanner senkrecht nach unten in ein
Gefal mit Ol SAE 10 stellen und durch Pumpen
mit Ol fiilllen. Dazu muB der Ventilkegel (10 im
Bild 05—11/1) mit einer ReiBnadel abgehoben
werden.

Bild 05—11/1

1 VerschluBkappe 8 Druckfeder

2 Dichtring 9 Nutringdichtung
3 Gehiuse 10 Ventilkegel

4 Druckfeder 11 Einstellschraube
5 Druckbolzen 12 Hiilse

6 Fullstift 13 Kugel

7 Nutringdichtung

2 Motor mit dem Steckschliissel (Bild
05—11/2) Teil-Nr. 001 589 65 09 00 an der Kur-
belwelle in Drehrichtung durchdrehen, damit
die Kette gespannt wird.

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband
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R 100/6498

Bild 056—11/2

3 Kettenspanner einbauen.

4 Wenn erforderlich bei warmem Motor den
Kettenspanner mehrmals entliiften. Dazu den
Ventilkegel (10 im Bild 05—11/1) mit einer
Reinadel abheben und mit einem Hammer-
stiel mehrmals gegen die Spannschiene driik-
ken.

05—11/1
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