vdh-Scann-2011
WHB/8

Teil 6
-Vergaser
-Einspritzanlage
-Kraftstoffanlage
119 Seiten

Vergaser- und
Einspritzanlage
Kraftstoff-Forderpumpe
Dampferfilter
Kraftstoffanlage

07
07

47


vdh
Schreibmaschinentext
vdh-Scann-2011
WHB /8
Teil 6
-Vergaser
-Einspritzanlage
-Kraftstoffanlage
119 Seiten


Vergaser- und Diesel-Einspritzanlage

07

Vergaser- und Diesel-Einspritzanlage Allgemeine Daten, Mafie, Toleranzen,
Priif- und Einstelldaten sowie Einstellarbeiten siehe Arb.-Nr. 00—0

Stromberg-Vergaser
Allgemeine Beschreibung
Aus- und einbauen

Priifen und einstellen

Olstand im Dampfer priifen

Leerlauf und Reguliergestiange einstellen
. Starterzug einstellen

. Startautomatik einstellen
Unterdruckregler einstellen

. Kraftstoff-Riicklaufventil priifen
Elektrisches Kraftstoff-Abschaltventil priifen
Magerruckeln im unteren Teillastbereich

~IOMMOUOD»>

Zerlegen, reinigen und zusammenbauen
A. Luftkolben aus- und einbauen

B. Nadeldiise aus- und einbauen

C. Schwimmerstand priifen und einstellen
D. Nadeldiise zentrieren

E. Startergehiuse aus- und einbauen

F. Startautomatik aus- und einbauen

G

. Schwimmerkammer-Beliiftungsventil zerlegen und zusammenbauen

Fehlersuche siehe ,Programmierte Reparatur®07.2

Anderungen und Reparatur-Hinweise
Vergaser-Aufhdngung

Anderung des Beliiftungskanals im Vergasergehduse
. Leerlauf-Abschaltventil und nachtrédglicher Einbau

Nachtréglicher Einbau einer beweglichen Disennadel
Nachtraglicher Einbau der Startautomatik
. AbhilfemaBnahmen gegen schlechtes Warmlaufverhalten
. Zwangsgesteuertes Schwimmernadelventil

IGMMOO®>

Solex-Vergaser
Allgemeine Beschreibung
Aus- und einbauen
Fehlersuche

Zenith-Vergaser
Allgemeine Beschreibung
Aus-und einbauen sieche WH108—113 Arb.-Nr. 07—2
Fehlersuche siehe ,Programmierte Reparatur® 07.2

Diesel-Einspritzanlage

Einspritzpumpe aus- und einbauen

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 « Montageband

Einstellung des Schwimmergehause-Beliiftungsventils priifen und einstellen

Arb.-Nr.

07—1
07-2

07-3

07—4

07—6

Nachtraglicher Einbau der gednderten Starteinrichtung und Bedienung des Starterzuges

07—-16
0717
07—-20

07—-26

07—40

07—41

07 - 09 - 47/1



Dichtringe fiir die Diesel-Einspritzpumpe

Dichtringe zwischen Druckventiltrager der Einspritzpumpe und Rohranschlissen erneuern

Einspritzdiisen fiir Dieselmotoren

A. Priifen und Beurteilen der Einspritzdiisen in eingebautem Zustand

B. Diisenhalter mit Einspritzdiise aus- und einbauen

C. Priifen und Beurteilen von ungereinigten, gereinigten, instandgesetzten

und neuen Einspritzdiisen

D. Diisenhalter zerlegen, Einspritzdiise reinigen und Diisenhalter zusammenbauen

Pneumatischer Regler bei der Diesel-Einspritzpumpe
Spritzversteller

A. Allgemeines
B. Spritzversteller aus- und einbauen

Luftfilter

07—43

07—44

07—46

07—47

09

Luftfilter

A. Allgemeines

B. Luftfilter aus- und einbauen

C. Luftfiltereinsatz aus- und einbauen
D. Luftfiltereinsatz reinigen

Ansaugluftvorwarmung

Kraftstoffanlage

Arb.-Nr.
09—1

09-2

47

Kraftstoffanlage Allgemeine Daten, Mafie und Toleranzen
Kraftstoffbehilter aus- und einbauen
Kraftstoffbehalter-Beliiftung

Tauchrohrgeber

Kraftstoff-Verdunstungsanlage USA- und Japan-Ausfiihrung

07 - 09 - 47/2

47-0

471

47-2

47-3

47-5



Vergaser und Diesel-Einspritzanlage

07-0

Allgemeine Daten, MaBle und Toleranzen. Priif- und Einstelldaten und Einstellarbeiten
siehe Arb.-Nr. 00—-0

Vergaser
Typ Vergaser-Bezeichnung
200/8, 220/8 Stromberg-Flachstromvergaser 175 CDS

2208, USA-Ausfiihrung

2 » Solex-Fallstromvergaser 36-40 PDSI

230'8, 250/8

2 » Zenith-Stufenvergaser 35/40 INAT

Diesel-Einspritzpumpe

SerienmiBig eingebaute Einspritzpumpen mit Regler und Forderpumpe fiir Betrieb in Hohen bis

2000 m iiber dem Meeresspiegel
Einspritzpumpe Regel- Prifwerte
9 M ruiwer
. :\:st gegle:n und Einspritzpumpe Regler ;du::pumpc sf:ng‘olnweg 001/4
ye earpumpe Bosch-Bezeichnung Bosch-Bezeichnung 9 : Bl DAI-Blatt
Bezeichnung | Angleichweg’) p
DB-Teilnummer Py Datum?)
200D/8 | 6210703401 | PES4MB50C320RS 14 | EP/MN 60 M 25 DR 14,915 :'5"9’;8
FPK2M7
2200/8 | 6150700001 | PES4M55C 320 RS47 | EP/MN 60 M 23 DR 139-14 f’f;&
Serienmiilig eingebaute Einspritzpumpen mit Regler und Férderpumpe fiir Betrieb in Héhen lber
2000 m uber dem Meeresspiegel
2000/8 | 6210703501 | PES 4 M50 C 320 RS 14z | EP/MN 60 M 25 DR 14.9-15 ﬁs:sa
o FPK22M7 :
2200/8 | 6150700601 | PES 4M55C 320 RS 47z | EP/MN 60 M 23 DR 13,914 ffg ”

Anm.: In jedem Fall ist die Hochstdrehzahl unbelastet zu messen und, falls notwendig, die Regelkiappe entsprechend
anzustellen (die vorgeschriebenen Hachstdrehzahlen diirfen auf keinen Fall iberschritten werden, siche Arb.-N. 00-0).

200 D/8 im 2. Gang 56 km/h

Zulissige Hochstgeschwindigkeiten nach Tachometeranzeige 220 D/8

im 3. Gang 92 km/h

Anstelle der Messung der Héchstdrehzahl unbelastet (Abregelende) kann auch der Abregelbeginn bei Vollast baw.,
bei Fahrzeugen die zulitssige Héchstgeschwindigkeit im 2. und 3. Gang nach der Tachometeranzeige kontrolliert und
richtiggestellt werden. Zuliissige Hochstgeschwindigkeiten siehe nebenstehende Tabelle. Hohere Geschwindigkeiten
sind aus mechanischen Griinden und wegen der Maglichkeit des MitreiBens von Ol und Schmutz aus dem Luftfilter
nicht zulissig (siehe Arb.-Nr. 00-43, Abschnitt D).

07-0/1
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') Die Angabe des Regelstangenweges stellt den Weg der Regelstange vom Vollastanschlag bis zur duBersten Stop-
stellung dar, Mit Hilfe der angegebenen Werte fiir den Regelstangen- und Angleichweg kann die Einspritzpumpe
notfalls auch einmal ohne Prifstand kontrolliert werden.

Eine genaue Kontrolle und Einstellung der Einspritzpumpe ist jedoch nur auf einem Einspritzpriifstand oder durch
eine Kohlenoxydpriifung der Abgase méglich (siehe Arb.-Nr. 00-43, Abschnitt E). Fiir Werkstiitten, die einen Prif-
stand besitzen, stehen Prifblitter fur die verschiedenen Pumpen zur Verfiigung. Die Prifbfatter konnen auf Wunsch
von der Abteilung ,Zentralkundendienst” bezogen werden, Die jeweils genannte Einspritzpumpe entspricht dem
heutigen Stand. Im Ersatzfall ist diese Einspritzpumpe oder die entsprechende Tausch-Einspritzpumpe einzubauen.

?) Gilltigkeit haben nur die Prifwerte bzw. Priifblitter, die das angegebene oder ein neueres Datum tragen.

07—0/2
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Stromberg-Vergaser

0741

Anderung: Uberarbeitet; 176 CDT, USA-Ausfiihrung Modelljahr 1973 hinzugefiigt.

Allgemeine Beschreibung

A. Allgemeines

14 R-3630

107-9453

Stromberg-Flachstrom-Vergaser 175 CDS/CDT

175 = 134" (456 mm) Saugrohrweite, CD = Constant-Depression, S = Starterdrehschieber, T = Startautomatik

Bild 07—1/1
175 CDS

1 VerschluBschraube

2 Vergaserdeckel

3 Unterdruck-Anschliisse

4 Startergehiuse

5 Vollgas-Anschlag

6 Drosselklappenhebel

7 Starter-Einstellschraube
8 Starterhebel

9 Leerlaui-Einstellschraube
10 Verbindungsstange

11 Schwimmergehiuse-
Beliiftungsventil

12 Vergasergehiuse

13 Kraftstoff-Anschliisse

14 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube

15 Halteschraube

16 Kraftstoff-Riicklaufventil

17 Schwimmerkammerdeckel

Der Stromberg-CD-Vergaser arbeitet mit ei-
nem verdnderlichen Lufttrichterquerschnitt und
besitzt zur Dosierung des Kraftstoffes nur eine
Nadeldiise (6) und eine konische Diisennadel
(9) (Bild 07—1/3).

Der Lufttrichterquerschnitt paBt sich dem je-
weiligen erforderlichen Luftdurchsatz an, was
nahezu gleichbleibende Luftgeschwindigkeit

Nachtrag 8 + Anderung Mai 1974 « PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-1156 - Montageband

Bild 07—1/2
175 CDT

und konstanten Unterdruck am Kraftstoffaus-
tritt zur Folge hat (CD = Constant-Depres-
sion). Eine gute Zerstdubung des Kraftstoffes
in allen Drehzahlbereichen des Motors ist so-
mit gewdhrleistet.

Die mit einem Doppelschwimmer (13) ver-
sehene Schwimmerkammer (36) ist zentrisch
um den Kraftstoff-Zulauf der Nadeldiise ange-
ordnet. Damit ist der Vergaser gegeniiber
Lageverdnderungen des Fahrzeuges weit-
gehend unempfindlich (Bild 07—1/4).

Das fiir den Kaltstart benétigte reichere Start-
gemischwird libereinen mechanisch betitigten
Starterdrehschieber (29) erreicht (Bild 07—1/4).

07—-1/1



Bei Vergasern mit Startautomatik wird bei ein-
geschalteter Ziindung die Bimetallfeder, die
sich im Starterdeckel befindet, elektrisch und
warmwasserbeheizt.

Die Warmwasserbeheizung ist erforderlich,
um ein Wiedereinschalten des Starters bei
kurzzeitigem Abstellen des Motors zu verhin-
dern.

Der Stromberg-Vergaser besitzt ein von In-
nen- auf AuBenbeliiftung umschaltbares
Schwimmerkammer-Beliiftungsventil und ein
iiber den Saugrohr-Unterdruck gesteuertes
Kraftstoff-Riicklaufventil.

Im Winterbetrieb wird der Vergaser durch die
eingeschaltete Wagenheizung im Bereich der
Nadeldiise mit Kiihlwasser beheizt (37) (Bild
07—1/4).

Vergaser mit Kraftstoffabschaltventil

Das Kraftstoffabschaltventil ist gleichzeitig als
Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube (12) ausge-
bildet. Das Abschaltventil wird aus Sicherheits-
griinden tber ein Verzégerungsrelais geschal-
tet, damit bei einer Unterbrechung der elektri-
schen Zuleitung der KraftstoffzufluB nicht un-
terbrochen wird.

Bei eingeschalteter Ziindung ist das Abschalt-
ventil stromlos und somit geéffnet. Beim Aus-

Bild 07—1/4

1 VerschluBschraube 21 Luftkolben

2 Druckfeder 22 Membrane

3 Unterdruck-Anschliisse 23 Dampfer

4 Drosselklappe 24 Fiihrungsbuchse

5 Ausgleichsbohrungen 25 Unterdruckkammer

6 Nadeldiise 26 Vergaserdeckel

7 Kanal 27 Starterachiuse

8 Unterdruckbohrung 28 Starterzug

9 Dusennadel 29 Starterdrehschieber

10 Schwimmerkammerdeckel 30 Starterdeckel

11 Halteschraube 31 Betatigungshebel-

12 Leerlauf-Kraftstoff- Beliiftungsventil
regulierschraube 32 Riickzugfeder

13 Doppelschwimmer 33 Starterhebel

14 Schwimmernadelventil 34 Verbindungsstange

15 Unterdruck-Membrane 35 Leerlauf-Einstellschraube

16 Fihrungsrohr 36 Schwimmerkammer

17 AnschluB Kraftstoffricklauf 37 HeizungsanschluBl

18 AnschluB Kraftstoffzulauf 38 Tupfer

19 Schaftschraube 39 Vergasergehiuse

20 Mischkammer 40 Unlerdruckregler

07—1/2

Bild 07—1/3

schalten der Ziindung erhilt das Abschaltven-
til vom Verzégerungsrelais 4—8 Sekunden
Strom und schlieBt dadurch das Ventil (Kraft-

stoffzufluB unterbrochen).

Nach dieser Verzogerungszeit wird das Ventil
wieder stromlos (Ventil offen). Beim Wiederein-
schalten der Ziindung wihrend der Verzdge-
rungszeit wird das Abschaltventil ebenfalls
stromlos und somit wieder gedffnet.

36

26

o

12

27
/ 28
e
1l 29

__-30

Z-3377



B. Wirkungsweise

Normalbetrieb

[}

d:7]

Beim Offnen der Drosselklappe (4) wird der
Saugrohr-Unterdruck iiber zwei Ausgleichboh-
rungen (5) im Luftkolben (21) in die Unter-
druckkammer (25) geleitet. Die Unterdruckkam-
mer ist durch eine Gummimembrane (22) gegen
das Vergasergehduse abgedichtet. Durch die
Differenz zwischen dem Druck in der Unter-
druckkammer und dem Druck unterhalb der
Membrane wird der Luftkolben angehoben.

Das Anheben des Luftkolbens ist last- und
drehzahlabhingig, d. h. entsprechend der vom
Motor angesaugten Luftmenge verédndert sich
die Lage des Kolbens und damit der Lufttrich-
terquerschnitt.

Die Luftgeschwindigkeit sowie der Unterdruck
am Kraftstoffaustritt der Nadeldiise (6) bleibt
somit nahezu konstant.

Bild 07—1/5
Wirkungsweise bei Teillast

1 VerschluBschraube
2 Druckfeder

22 4 Drosselklappe

5 Ausgleichbohrungen

6 Nadeldiise

9 Diisennadel

11 Halteschraube

12 Leerlauf- i
Kraftstoffregulierschraube

21 Luftkolben

22 Membrane

23 Diampfer

25 Unterdruckkammer

41 Dichtringe

Gleichzeitig wird eine am Luftkolbenboden be-
festigte konische Diisennadel (9) bewegt. Je
mehr Luft durch den Vergaser gesaugt wird,
desto héher wird der Luftkolben und somit die
Disennadel (9) aus der Nadeldiise (6) geho-
ben.

Die DurchfluBfliche (Ringspalt) fiir den austre-
tenden Kraftstoff wird hierdurch vergréBert.

Der Kraftstoff flietvon der Schwimmerkammer
durch Bohrungen in der Halteschraube (11) in
die Nadeldiise (6) und wird dort bei stehendem
Motor auf dem gleichen Niveau gehalten wie in
der Schwimmerkammer. Bei laufendem Motor
saugt der in der Mischkammer herrschende Un-
terdruck den Kraftstoff aus der Nadeldiise her-
aus.

07-1/3



Leerlauf

Der Luftkolben und damit die Diisennadel (9)
ist beim Leerlauf des Motors je nach Stellung
der Drosselklappe leicht angehoben. Der An-
stellwinkel der Drosselklappe und damit die
Leerlaufdrehzahl wird durch die tbliche Leer-
laufeinstellschraube eingestellt. Der Unter-
druck kann somit an der Kraftstoff-Austrittsoff-
nung der Nadeldiise (6) wirksam werden.

Die DurchfluBmenge des Kraftstoffes richtet
sich nach dem Ringspalt zwischen Diisennadel
und Nadeldiise. Der Ringspalt kann durch eine
vertikale Verstellung der Nadeldiise mit der
Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube (12) ver-
groBert bzw. verkleinert werden.

Hineinschrauben ergibt einen kleineren Ring-
spalt (mageres Gemisch), Herausschrauben
einen gréBeren Ringspalt (reicheres Gemisch).

Beschleunigung

Ein im Luftkolben (21) angebrachter Dampfer
(23) verhindert beim plétzlichen Offnen der
Drosselklappe eine sofortige Aufwértsbewe-
gung des Luftkolbens. Dadurch wird kurzzeitig
der Unterdruck an der Nadeldiise vergrofert
und somit das Gemisch angereichert.

Um eine einwandfreie Funktion des Dampfers
zu gewahrleisten, diirfen nur vorgeschriebene
Ole verwendet werden (siehe Arb.-Nr. 00—-0).

Bild 07—1/7
Wirkungsweise bei Vollast

12 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube

13 Doppelschwimmer

14 Schwimmernadelventil

16 Fithrungsrohr

1 VerschluBschraube
2 Druckfeder

4 Drosselklappe

6 Nadeldise

9 Diisennadel

11 Halteschraube

07—1/4

21 Luftkolben

22 Membrane

23 Dampfer

24 Fiihrungsbuchge
25 Unterdruckkammer

Bild 07—1/6
Wirkungsweise bei Leerlauf

12 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube

21 Luftkolben

22 Membrane

25 Unterdruckkammer

4 Drosselklappe

5 Ausgleichbohrungen
6 Nadeldise

9 Diisennadel

11 Halteschraube

26 Vergaserdeckel
36 Schwimmerkammer

39 Vergasergehiuse
41 Dichtringe
42 Kolbenachse




Starteinrichtung
a) Mechanische Starteinrichtung

Der Vergaser ist mit einer zusatzlichen Start-
einrichtung ausgestattet, die durch den Starter-
zug betatigt wird.

Bei gezogenem Starterzug wird der Starter-
drehschieber (29) verdreht und gleichzeitig die
Drosselklappe angestellt. Der Saugrohrunter-
druck kann deshalb beim Anlassen des Motors
tuber die Kanile (43) und (45) und iiber den
Starterdrehschieber (29) Kraftstoff aus der
Schwimmerkammer ansaugen. Die Dosierung
der Kraftstoffmenge erfolgt durch Bohrungen
im Starterdrehschieber, die je nach dessen
Stellung freigegeben werden.

Die fiir das Kaltstartgemisch erforderliche Luft
stromt tber die angestellte Drosselklappe in
das Saugrohr ein.

Nach dem Anspringen des Motors zieht der
erhthte Saugrohrunterdruck den Unterdruck-
kolben (44) an und schliet damit den Kanal
(43) hinter der Drosselklappe. Der fiir die
Warmlauf-Periode benétigte zusatzliche Kraft-
stoff wird jetzt nur aus dem Kanal (45) in der
Mischkammer abgesaugt.

Diese Einrichtung hat die Aufgabe, das fiir das
Starten des kalten Motors zunichst benétigte
fette Gemisch herzustellen und nach dem An-
springen des Motors einer Uberfettung ent-
gegenzuwirken.

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Bild 07—1/8

Wirkungsweise der Starteinrichtung
Kaltstart |. Phase

7 Kanal 43 Kanal

21 Luftkolben 44 Unterdruckkolben
27 Startergehiduse 45 Kanal

29 Starterdrehschieber 46 Schwimmerkammer-
30 Starterdeckel Beliiftungsventil

Bild 07—1/9

Wirkungsweise der Starteinrichtung
Kaltstart Il. Phase

21 Luftkolben 43 Kanal
27 Startergehiiuse 44 Unterdruckkolben
29 Starterdrehschieber 45 Kanal

30 Starterdeckel 46 Verschluschraube

07—1/5



b) Startautomatik

Durch einmaliges Durchtreten des FahrfuB-
hebels wird die Startautomatik in Tatigkeit ge-
setzt.

Die Bimetallfeder (16) geht entsprechend der
AuBentemperatur in ihre Ausgangsstellung zu-
riick. Der Anschlaghebel (11) wird durch die
Federkraft der Bimetallfeder mitgezogen und
driickt den Startschieber (5) nach unten (Bild
07—1/10 und 11).

23 — = 9 15
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22— [
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20 ~ N
19 N S
G |G Bild 07—1/10
) Wrrr
z - 15 Starterdeckel
- 16 Bimetallfeder
\ \ 17 Heizspirale
L\ 18 Karamik-Einsatz
""ﬁ-’-\t 19 Sechskantschraube
bt \ 20 Dichtung
| \ 21 Wasserdeckel
18 17 16 22 Rundschnur-Ring
\ 23 elektr. Anschluf
i z-3768
S -l
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Bild 07—1/11
1 VerschluBschraube 8 Starterhebel
2 Dichtringe 9 Kappe

3 Druckfeder

4 Federteller

5 Startschieber

6 Verbindungsstange
7 Kugelkopf

10 Stufenscheibe

11 Mitnehmerhebel

12 Membranstange

13 Unterdruckmembran
14 Drosselklappe

Je nach Weg der Bimetallfeder verrichtet der
Startschieber einen Hub und gibt die kalibrier-
ten DurchfluBbohrungen fiir die Kraftstoffan-
reicherung frei.

07-1/6

Nach dem Anspringen des Motors wird durch
den Saugrohrunterdruck, der auf die Membran
(13) wirkt, das Startventil betatigt. Die Mem-
branstange (12) zieht den Mitnehmerhebel ein
wenig nach oben und magert den Starter ab.
Die erste Bohrung wird abgedeckt.

Mit zunehmender Temperatur in der Starter-
dose (15) bringt die Bimetallfeder immer weni-
ger Widerstand auf und der Mitnehmerhebel
geht in seine Nullage zuriick. Die Druckfeder
(3) driickt wahrend dieses Vorganges den
Startschieber heraus, bis alle Bohrungen ver-
deckt sind und das Ventilplattchen (4) die
Kraftstoffzufuhr ganzlich sperrt (Bild 07—1/12).

R-4443

Bild 07—1/12

1 Verschluischraube
3 Druckfeder

4 Federteller mit Ventilplattchen
5 Startschieber

Die Stufenscheibe (10) wird durch den Mitneh-
merhebel in die entsprechende Lage zum Star-
terhebel (8) gebracht, der iber die Verbin-
dungsstange (6) eine bestimmte Anhebung der
Drosselklappe (14) bewirkt.

Durch diese Verstellung kann der Startschie-
ber (5) bei warmer werdendem Motor zurtick-
gehen, bis der mit ihm tber die Verbindungs-
stange verbundene Drosselhebel an der Leer-
lauf-Einstellschraube anliegt.



Schwimmerkammer-Beliiftungsventil
Das Beliiftungsventil fiir die Schwimmerkam-

mer wird Uber das Reguliergestinge so ge-
steuert, daB das Ventil bei Leerlauf, unterem

Kraftstoff-Ricklaufventil

Bild 07—1/13
Kraftstoff-Riicklaufventil geéffnet
A Hoher Unterdruck

17 Kraftstoff-Riicklauf
18 Kraftstoff-Zulauf

47 Kraftstoff-Zulauf
zur Schwimmerkammer
48 Unterdruckleitung

Das Kraftstoffriicklaufventil wird iiber den
Saugrohr-Unterdruck gesteuert.

Bei hohem Unterdruck, z. B. im Leerlauf, wird
die Unterdruckmembrane gegen den Druck
der Feder angezogen und somit der Kanal
zur Kraftstoff-Riicklaufleitung gedffnet (Bild
07—1/13).

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Teillastbereich und stehendem Motor die
Schwimmerkammer von auBen und im Fahr-
betrieb von innen beliiftet.

Bild 07—1/14

Kraftstoff-Riicklaufventil geschlossen

B Unterdruck fallt ab
18 Kraftstoff-Zulauf

47 Kraftstoff-Zulauf
zur Schwimmerkammer

Fallt der Unterdruck, schlieBt die Membrane
den Zulaufkanal (Bild 07—1/14).

Die Unterdruckentnahmebohrung ist so ange-
ordnet, daB iber einer bestimmten Drossel-
klappensffnung der Saugrohrunterdruck nicht
mehr wirken kann.

07-1/7



USA-Ausfiihrung Modelljahr 1973

RO7/778

Bild 07—1/15

A UnterdruckanschluB Abgasriickfiihrung (braun)

B UnterdruckanschluB Zindverstellung L spit (weiB)
C UnterdruckanschluB fiir die Umschaltventile (blau)
1 Membranstange (Pull-down)

Der Vergaser hat nur noch Innenbeliiftung. Das
bisherige Beluftungsventil ist entfallen.

Die Membranstange (1) der Unterdruckdose fur
die Startautomatik (Pull-down) wird vom Her-
stellerwerk fest eingestellt.

Zur Unterdrucksteuerung des Abgasriickfiih-

rungsventils wurde ein zusatzlicher Unterdruck-
entnahmeanschluB (A) angebracht.

Startautomatik

Zur Verbesserung der Starteigenschaften in
der Warmlaufperiode wurde im Startergehéu-
se zusitzlich ein Startanreicherungsventil ein-
gebaut (4 im Bild 07—1/16).

Der Startschieber (8) erhilt zur besseren Kraft-

stoffdosierungin der Warmlaufperiode eine zu-
satzliche Bohrung.

07—1/8

Wirkungsweise des Startanreicherungsventils

Bei Motorstillstand wird die Membrane (3)
durch die Feder (2) nach unten gedriickt und
sffnet das Startanreicherungsventil (4).

Der lber den Zulaufkanal (5) bemessene Kraft-
stoff vereinigt sich vor Eintritt in die Mischkam-
mer (6) mit dem Kraftstoff, der tber die Start-
schieberbohrungen zugeteilt wird.

Der nach dem Starten entstehende Saugrohr-
unterdruck, zieht die Membrane (3) entgegen
der Feder (2) bis zum Anschlag der Einstell-
schraube (1) nach oben und das Startanreiche-
rungsventil (4) schlieBt.

Bei abgeschalteter Startautomatik ist die An-
reicherung unwirksam, da das Ventilplattchen
(7) den KraftstoffzufluB zum Startschieber und
zum Startanreicherungsventil sperrt.

Bild 07—1/16

1 Einstellschraube (Pull-down)
2 Druckfeder

3 Membrane

4 Startanreicherungsventil

5 Kraftstoffkanal
6 Mischkammer
7 Ventilplittchen
8 Startschieber



Temperaturgesteuerte Nadeldiise

Die Nadeldiise ist mit einem temperaturabhén-
gigen Ausgleichselement zu einer Einheit zu-
sammengefat (4 im Bild 07—1/17 und
07—1/18).

Bild 07—1/17

2 Diisennadel

3 Druckfeder

4 Temperaturabhingiges Ausgleichselement mit Nadeldiise
6 Schwimmerkammerdeckel

7 Leerlaufabschaltventil

Durch die Bimetall-Tellerscheiben (11) wird
die Nadeldiise (9) entsprechend der Kraft-
stofftemperatur geringfiigig verstellt (Bild 07—
1/18). Dadurch wird eine nahezu konstante
Leerlaufkraftstoffmenge erreicht.
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Bild 07—1/18

1 Luftkolben

2 Disennadel

3 Druckfeder

4 Temperaturabhingiges Ausgleichselement mit Nadeldiise
5 O-Ring

6 Schwimmerkammerdeckel
7 Leerlaufabschaltventil

8 Schwimmer

9 Nadeldiise

10 Druckfeder

11 Bimetall-Tellerscheiben

Die Leerlaufeinstellung kann deshalb bei be-
triebswarmem Motor (60—80° C Oltemperatur)
mit oder ohne zugeschaltete Vergaserbehei-
zung erfolgen.

Schwimmerkammerdeckel

Der Schwimmerkammerdeckel ist so ausgebil-
det, daBl die Aufnahme des Leerlaufabschalt-
ventils direkt im Deckel erfolgt und nicht wie
bisher in einer Halteschraube.

07—1/9
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Stromberg-Vergaser aus- und einbauen 07-2

Anderung: Uberarbeitet, Vergaseraufhingung 2. Ausfithrung hinzugefiigt.

Ausbauen

Bild 07—2/1

6 Kraftstoff-Riicklaufschlauch
7 Gummimanschette
8 Heizungsschliuche

1 Sechskantmuttern

2 Starterzug

4 Regulierstange

5 Kraftstoff-Zulaufschlauch

1 Gummimanschette (7) und Kurbelgehiuse-
Entliiftungsrohr abnehmen.

2 Schlauchschellen I6sen, Kraftstoff- und Un-
terdruckschlauche abnehmen.

Achtung! Die Kraftstoffschlauche diirfen nicht
abgezogen, sondern miissen abgedriickt wer-
den (Bild 07—2/2).

3 Heizungsschlduche (1) abnehmen. Um Was-
serverlust zu vermeiden, sind die Schliduche
mit einem Montagerohr miteinander zu verbin-
den (Bild 07—2/3).

4 Starterzug (2), Wasserschldauche und elek-
trischen AnschluB} fiir Startautomatik abschlie-
Ben und Regulierstange (4) aushangen.

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 -

Bild 07—2/2

1 Kraftstoff-Zulaufschlauch 2 Kraftstoff-Ricklaufschlauch

Bild 07—2/3

1 Heizungsschldauche

2 Montagerohr

5 Sechskantmuttern (1) bzw. Befestigungs-
schrauben [6sen und Vergaser abnehmen (Bild
07—-2/1).

6 Zwischenstick (2) abschrauben (Bild
07—2/6).

07-2/1

Montageband



Einbauen

i

Bild 07—2/4
Vergaseraufhingung 1. Ausfiihrung
5 Gummipuffer

6 Blechteller
7 Sechskantmutter

1 Wasserabscheider
2 Saugrohr

3 Isolierflansch

4 Gummiflansch

7 lsolierflansch, Gummiflansch, Papierdich-
tung und Abschirmblech sind je nach Ausfiih-
rung der Reihenfolge nach zu montieren (Bild
07—2/4 und 5).

Anm.: Die geidnderten Teile der Vergaserauf-
hangung 2. Ausfiihrung kénnen nachtrédglich
fur die Vergaseraufhangung 1. Ausfiihrung ein-
gebaut werden (Arb.-Nr. 07—6 Abschnitt A).

Bild 07—2/5
Vergaseraufhangung 2. Ausfiihrung

5 Isolierflansch

6 Abschirmblech

7 Papierdichtung

8 Saugrohr

9 Wasserabscheider

1 Vergaser-Befestigungsschraube

2 Papierdichtung

3 Gummiflansch

4 Gummiflansch-Befestigungs-
schraube

07-2/2

Achtung! Bei Vergaseraufhangung 2. Ausfiih-
rung nur lsolierflansch (5) mit der Aufschrift
Abil-Elring verwenden (Bild 07—2/5).

8 Zwischenstiick (2) mit Dichtung (1) nach
Bild 07—2/6 an den Vergaser anschrauben.

Achtung! Sechskantschrauben (3) mit 3 kpm
anziehen.

9 Vergaser in umgekehrter Reihenfolge mon-
tieren.

Bei der Montage ist darauf zu achten, daB die
Kraftstoffschliuche nicht verwechselt werden.

Die Kraftstoffschlauche sind entsprechend den
auf dem Vergasergehduse angebrachten Pfei-
len zu montieren und mit Schlauchschellen zu
sichern (Bild 07—2/2).

Bild 07—2/6

1 Dichtung
2 Zwischenstiick

3 Sechskantschraube

10 Leerlauf, Starterzug und Startautomatik
einstellen (Arb.-Nr.07—3 Abschnitt B, C und D).



Stromberg-Vergaser reinigen

07-3

1 Vergaser ausbauen (Arb.-Nr. 07-2)

Bild 07-3/1

1 Gummiring

2 Halteschraube

3 Gammiring

4 Leerlauf.
Kraftatelfrogulierschraube

R-3708

5 Dichtung
6 Sdhwimmerkammordeckel

2 Zylinderschrauben vom Schwimmerkam-
merdeckel (6) abschrauben und Deckel von der
Halteschraube (2) abziehen.

Achtung! Halteschraube (2) nicht lésen, da
sonst die Nadeldiise neu zentriert werden muB.

3 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube (4) her-
ausschrauben (Bild 07—3/1).

4 Schwimmerkammer mit PreBluft ausblasen.

5 Halteschraube (2) ausblasen, dabei den
Luftkolben nach oben driicken.

6 Gummidichtringe (1) und (3) auf Beschidi-
gungen kontrollieren und eventuell erneuern.

7 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube ein-
schrauben und Schwimmerkammerdeckel mit
neuer Dichtung (5) montieren. Zylinderschrau-
ben iiber Kreuz anziehen.

8 Vergaser einbauen und Leerlauf einregu-
lieren (Arb.-Nr. 07—2 und 00—20).

07-3






Stromberg-Vergaser priifen und einstellen

07-3

Priifwerte
Leerlaufdrehzahl U/min 800—900
Baujahr 1968—1970 20—-35
Abgaswert im Leerlauf % CO
ab Januar 1971 Europa-Abgasreinigung 1,0—25
Einstellung Druckschraube ,
Unterdruckschlauch abgezogen U/min 1200—1400
Unterdruckregler-Einstellung
Abstand Drosselklappenhebel — -
Druckschraube mm }
Schwimmergehduse—Beliiftungsventilhub (abgestellter Motor) mm mindestens 1
Grundeinstellung—Verbindungsstange mm 28—30
Kaltstartdrehzahl U/min 1700—-1800 3300—3600

(Betriebstemperatur)

mit Starterzug

mit Startautomatik

Startautomatik-Deckelvorspannung

auf Markierung

USA-Ausfiihrung

Bei allen USA-Fahrzeugen sind jeweils die auf dem Hinweisschild fiir die Abgasreinigungs-

anlage angegebenen Werte einzustellen.

Modelljahr 1970/71| 1972 1973
Leerlaufdrehzahl U/min 750—850
Abgaswert im Leerlauf % CO 3,0—4,0/2,0—3,5| max. 1,5
Kaltstartdrehzahl ; 2600—
24 2800
(gemessen bei Betriebstemperatur) Wein = 2800
Startautomatik-Deckelvorspannung auf Markierung
Einstellung Druckschraube . 1200—
Unterdruckschlauch abgezogen K 1500110 1400
Unterdruckregler-Einstellung
Abstand Drosselklappenhebel mm 05

zur Druckschraube

Priifgerite

Drehzahlmesser, CO-MeBgerit, Olfernthermometer
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A. Olstand im Dampfer prufen

1 Als Dampferél ist das fiir den Motor vor-
geschriebene Ol zu verwenden.

Bei lingeren Kilteperioden unter — 20" C ist
ATF-Ol einzufiillen.

Mit Olvorratshehalter:

9 Olstand im Olvorratsbehilter priifen und Ol
auffiillen.

Ohne Olvorratsbehalter:

VerschluBschraube des Dampfers abschrauben

und Dampfer herausnehmen. Der Olstand muf

bis zum oberen Rand der Kolbenachse reichen
(Pfeil).

Bild 07—3/1

Olvorratsbehilter

Bild 07—3/2

B. Leerlauf und Reguliergesténge einstellen

1 Vor der Leerlaufeinstellung Elektroden-Ab-
stand der Ziindkerzen, SchlieBwinkel, Ziindzeit-
punkt und Ansauganlage auf Dichtheit prifen.

9 Rechte Wagenheizung abschalten und Mo-
tor auf 60—80° C Oltemperatur bringen.

Achtung! Der Leerlauf darf nicht bei zu heiBem
Motor, z. B. sofort nach scharfer Fahrt oder
nach einer Leistungsmessung auf dem Prif-
stand, eingestellt werden.

07-3/2

3 Regulierstange am Vergaser aushiangen.
4 Drosselklappe auf Leichtgéngigkeit priifen.

5 Mit der Leerlaufeinstellschraube (1) vorge-
schriebene Drehzahl einstellen (Bild 07—3/3).

Dabei priifen, ob der Leerlaufanschlag am
Drosselklappenhebel und nicht am Unterdruck-
regler erfolgt. Eventuell Unterdruckregler zu-
riickstellen.



Bild 07—3/3

1 Leerlaufeinstellschraube

6 Miteinem Abgasprifgeratvorgeschriebenen
Abgaswert priifen, evtl. einstellen.

Wenn notwendig, mit der Kraftstoffregulier-
schraube (2) Abgaswert einregulieren (Bild
07-3/4).

Herausdrehen = fetter
Hineindrehen = magerer

RO7-5362

Bild 07—3/4

2 Kraftstoff-Regulierschraube

Vergaser mit Leerlaufabschaltventil

Mit der Kraftstoff-Regulierschraube (4) (zu-
gleich Leerlaufabschaltventil) Abgaswert ein-
stellen. Dazu Kontermutter (3) unter gleichzei-
tigem Gegenhalten der Halteschraube (2) l16-
sen.

Nach jedem Verstellen der Leerlauf-Einstell-
schraube und der Kraftstoffregulierschraube
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Bild 07—3/5

2 Haiteschraube
3 Kontermutter

4 Kraftstoff-Regulierschraube
(Leerlaufabschaltventil)

kurz Gas geben, Drehzahl und Abgaswert
nochmals priifen, evtl. nachregulieren.

7 Leerlaufdrehzahl nochmals priifen und
eventuell mit der Leerlauf-Einstellschraube (1)
einstellen.

8 Reguliergestiange einstellen.

Bei Fahrzeugen mit mechanischem Getriebe
Regulierstange (1) einhdngen und so einstel-
len, dafl die Rolle (3) im Kulissenhebel (2)
spannungsfrei im Endanschlag anliegt (Bild
07—3/6).

Anm.: Die Regulierstange hat Links- und
Rechtsgewinde.

Bild 07—3/6

1 Regulierstange 4 Winkelhebel
2 Kulissenhebel 5 Kugelpfanne
3 Rolle 6 Druckfeder

07-3/3



Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Motor im Leerlauf laufen lassen. Regulier-
stange (12) mit der Kugelpfanne so einstellen,
daB die Regulierstange in ganz ausgezogenem
Zustand spannungsfrei eingehéngt werden
kann (Bild 07—3/7).

Bild 07—3/7

10 Regulierstanae
11 Kugelpfanne
12 Regulierstange

7 Zugstange
8 Kugelpfanne
9 Zwischenhebel

C. Starterzug einstellen

Der Motor muB betriebswarm und der Leerlauf
einwandfrei einreguliert sein.

1 Starterzugspirale (1) bis zum Anschlag im
Halter (9) hineinschieben und festklemmen.

9 Starterscheibe (8) bis zum Anschlag (10)
driicken. Starterzug so weit hineinschieben, bis
swischen Starterzugknopf und Armaturenbrett
ca. 1 mm Abstand ist. Den Starterzug an der
Starterscheibe (8) festklemmen (Bild 07—3/9).

07-3/4

9 Vollgasanschlag bei abgestelltem Motor
priifen. Dazu Fahrpedal vom Wageninnern aus
durchtreten. Dabei muB das Fahrpedal und der
Drosselklappenhebel jeweils am Vollgas-

anschlag anliegen. Wenn notwendig, Regulier-
welle (6) an der Stirnwand nach Losen der Be-
festigungsschraube (7) verstellen (Bild 07—3/8).

Bild 07—3/8

6 Regulierwelle
7 Befestigungsschraube
8 Regulierhebel

9 Riickzugfeder
10 Pedalhebel

Bild 07—3/9

8 Starterscheibe
9 Halter
10 Starterhebel-Anschlag

1 Starterzugspirale
6 Starter-Einstellschraube
7 Klemmschraube



3 Motor im Leerlauf laufen lassen. Starterzug
am Armaturenbrett auf Stellung ,A“ ziehen.
Beim Starterzug mit einer Raste auf Stellung
.B“ und beim Starterzug mit zwei Rasten auf
Stellung ,C* driicken, dann mit der Starter-
Einstellschraube (6) eine Drehzahl von 1700—
1800 U/min einstellen (Bild 07—3/9 und 10).

D. Startautomatik einstellen

Der Motor mul3 betriebswarm und der Leerlauf
einwandfrei einreguliert sein.

1 Einstellung des Starterdeckeis priifen. Die
Markierungen am Startergehduse und Starter-
deckel missen iibereinstimmen (siehe Arb.-
Nr. 07—6 Abschnitt G Punkt 7).

2 Kaltstart-Drehzahl priifen. Motor im Leer-
lauf laufen lassen. Gasgestinge etwas an-
heben und mit einem kleinen Schraubenzie-
her durch den Schlitz des Startergehauses
(Bild 07—3/11) den Mitnehmerhebel (1)in Rich-
tung Motor driicken (Bild 07—3/12). Gasge-
stdnge und Mitnehmerhebel loslassen. Da-
durch steht der Starterhebel (3) auf der ober-
sten Raste der Stufenscheibe (2).

Bild 07—3/11

1 Starterdeckel
2 Markierung — Startergehiuse

3 Markierung — Starterdeckel

Drehzahl messen. Die Drehzahl muf3 3300—3600
U/min betragen. MuB die Drehzahl korrigiert
werden, so ist die Verbindungsstange (1) nach-
zustellen.
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Bild 07—3/10

# Kaltstart
8 Warmfahren

C Warmfahren
D Fahrstellung

R-4437

Bild 07—3/12

1 Mitnehmerhebel
2 Stufenscheibe

3 Starterhebel

Dazu an der Verbindungsstange. mit Links- und
Rechtsgewinde, beide Sechskantmuttern (2)
und (4) lésen und den Gewindebolzen (3) ver-
drehen. Kiirzen (zum Vergaser) verringert, Aus-
einanderdrehen erhéht die Drehzahl. Beide
Sechskantmuttern wieder kontern  (Bild
07—3/14).

Anm.: '/, Umdrehung des Gewindebolzens er-
gibt eine Drehzahldnderung von ca. 200—300
U/min.

Das Grundmal ,a“ der Verbindungsstange be-
trégt 28—30 mm (Bild 07—3/13).

—

e a _ 7__] 2-3516

Bild 07—3/13

a = 28-30 mm

07-3/5



Bild 07—3/14

4 Sechskantmutter
5 Betitigungshebel
6 Beltftungsventil

1 Verbindungsstange
2 Sechskantmutter
3 Gewindebolzen

E. Unterdruckregler einstellen

Voraussetzung ist ein einwandfreier Leerlauf
und betriebswarmer Motor.

1 Motor im Leerlauf laufen lassen und Unter-
druckschlauch (1) des Unterdruckreglers abzie-
hen. Mit der Einstellschraube (8) vorgeschrie-
bene Drehzahl einstellen. Unterdruckschlauch
wieder aufstecken.

9 Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Einstell-
mutter (2) so einstellen, daBl zwischen Einstell-
schraube (3) und dem Drosselklappenhebel (4)
ein Spiel von 0,5 mm ist (Bild 07—3/15).

Achtung! Beim Lésen der Kontermutter, Mem-
branstange gegenhalten.

07-3/6

3 Prifen, ob der Drosselklappenhebel am
Leerlaufanschlag anliegt.

Bild 07—3/15

1 Druckfeder
2 Einstellmutter

3 Einstellschraube
4 Drosselklappenhebel



F. Einstellung des Schwimmergeh#use-Beliiftungsventils
prufen und einstellen

1 Bei richtiger Einstellung der Leerlaufdreh-
zahl, des Starters und des Unterdruckreglers
mull das Beliiftungsventil (6) bei abgestelltem
Motor vom Betatigungshebel (5) mindestens
1 mm angehoben werden. Evtl. Verbindungs-
stange (3) einstellen (Bild 07—3/16).

Bild 07—3/16

3 Verbindungsstange 6 Beliftungsventil
5 Betitigungshebel

G. Kraftstoff-Rucklaufventil prifen

1 Kraftstoff-Riicklaufschlauch am AnschluB
zur Ricklaufleitung abziehen. Kraftstoff-Riick-
laufschlauch in einen Behilter halten und prii-
fen, ob im Leerlauf ein kriftiger Kraftstoff-
strahl austritt. Evtl. Unterdruckbohrung und Un-
terdruckschlauch priifen.
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H. Elektrisches Kraftstoff-Abschaltventil prufen

1 1fach-Steckverbindung trennen; Priflampe
am stromfiihrenden Kabel und an Masse an-
schlieBen.

2 Ziindung einschalten: Priiflampe darf nicht
aufleuchten (Ventil gesffnet, kein StromfluB).

3 Zindung ausschalten: Priflampe muBl 4-—-8
Sekunden aufleuchten (Ventil geschlossen,4—8
Sekunden StromfluB).

4 1fach-Steckverbindung zusammenstecken.

Ziindung ein- und ausschalten. Das Leerlauf-
Abschaltventil muB nach dem Ausschalten der

Ziindung noch ca. 4—8 Sekunden hor- bzw.
fuhlbar schalten.

Ist dies nicht der Fall, ist die Masseverbindung
iiber das Startergehiuse ungeniigend.

In solchen Fillen ist eine Masseleitung von
15 mm? von der Befestigungsschraube des
Luftkolbendeckels am Vergaser zur Befesti-
gungsschraube des Lichtmaschinenreglers zu
verlegen.

Sich. 4
15/54

30

Bild 07—3/17

1 Verzégerungsrelais 2 Krafistoffabschaltventil

|. Magerruckeln im unteren Teillastbereich

Bei Beanstandungen wegen Magerruckelns des
Motors im unteren Teillastbereich (bis ca. 2000
U/min) ist die Kraftstoffregulierschraube mit
einem Abgaspriifgerdt an die noch zuldssige
Toleranzgrenze von 4,6 % CO einzustellen.

07-3/8

Ist das Magerruckeln dadurch nicht beseitigt,
ist der Unterdruckschlauch vom Vergaser zur
Unterdruckdose am Verteiler abzunehmen.
Beide Anschliisse am Vergaser und an der Un-
terdruckdose sind blind zu verschlieBen. Vor-
aussetzung ist, daB der Motor sonst einwand-
frei eingestellt und in Ordnung ist.



Stromberg-Vergaser
zerlegen, reinigen und zusammenbauen

07-4

Anderung: Uberarbeitet und Startautomatik hinzugefiigt.

Bild 07—4/1

Stromberg-Vergaser
176 CDS

1 Vergasergehiuse
2 Tupfer
3 Druckfeder
4 Sicherungsfeder
5 Dichtung
6 Anschluldeckel
7 Zylinderschraube
8 Leerlaul-Einstellschraube
Druckfeder
10 Betitigungshebel
11 Sicherungsscheibe
12 Sechskantmutter
13 Unterdruckregler
14 Halter
15 Zahnscheibe
16 Sechskantmutter
17 Druckfeder
18 Einstellmutter
19 Sechskantschraube
20 Unterdruckschlauch
21 Zylinderschraube
22 Federring
23 Dichtung
24 Startergehiuse
25 Druckfeder

(nicht eingebaut)
26 Unterdruckkolben
27 Dichtring
28 VerschluBschraube
29 Starterhebel
30 Sicherungsscheibe
31 Zylinderschraube
32 Zylinderschiaube
33 Zylinderschraube
34 Starterdeckel komplett
35 Starterdeckel
36 Drehschieber
37 Dichtung
38 Anschlagstiick
39 Abstandscheibe
40 Starterhebel
41 Klemmschraube
42 Buchse
43 Scheibe
44 Sechskantmutter
45 Sicherungsscheibe
46 Sechskantmutter
47 Klemmschraube
48 Zahnscheibe
49 Senkschraube
50 Verbindungsstange
51 Sechskantmutter
52 Sechskantmutter
53 Kugelpfanne
54 Kugelpfanne
55 Sechskantschraube
56 Sechskantmutter
57 Zugfeder
58 Jnterdruckmembrane
59 Druckfeder
60 Ventildeckel
61 Unterdruckschlauch
62 Senkschraube
63 Dichtring
64 Fithrungsrohr

65 Gummiring
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PKW-Typen ab 1968

Scheibe

Nadeldiise
Oruckfeder
Halteschraube
Gummiring
reerlauf-Kraftstoff-
regulierschraube
Gummiring
Dichtring
Schwimmernadelventil
Halter
Schwimmerachse
Zylinderschrauben
Federring
Doppelschwimmer

80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

80

82 79 36
Schwimmerkammerdeckel
Dichtung
Zylinderschraube

Zylinderschraube
Luftkelben mit Membrane
Luftkolben
Haltescheibe
Zylinderschrauben
Membrane
Diisennadel
Klemmschraube
Druckfeder
Vergaserdeckel
Zylinderschrauben
Ddmpfer

+ Baureihe 114-115 - Montageband
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37 35

95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109

38394045 z-um

Hiilse

Kolben
Sicherungsring
Scheibe
Drosselhebel
Klemmfeder
Kappe
Druckfeder
Scheibe
Stange
Ventilplittchen
Druck‘eder
Druckfeder
Federteller
Sicherungsscheibe
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Bild 07—4/1a

Stromberg-Vergaser
1756 CDT

1 Vergasergehiduse

2 Tupfer

3 Dichtung

4 Anschludeckel

5 Zylinderschraube

6 Gewindestift

7 Federscheibe

8 Drosselhebel

9 Anschlaghebel

9a Unterlegscheibe

10 Sicherungsscheibe

11 Sechskantmutter

12 Dichtung

13 Startergehiiuse
komplett

14 Beluftungsventil

15 Klemmfeder

16 Zylinderschraube

17 Zylinderschraube

18 Starterdeckel komplett

19 Starterdeckel

20 Rundschnurring

27 WasseranschluBistutzen

22 Dichtring

23 Sechskantschraube

24 Isolierdichtung

25 Zylinderschraube

25a Sechskantschraube

26 Verbindungsstange

27 Zugfeder

28 Membrane

29 Federteller

30 Druckfeder

31 Ventildeckel

52 Verbindungsschlauch

33 Linsensenkschraube

34 Dichtring

35 Fiihrungsrohr

36 Rundschnurring

37 Scheibe

38 Nadeldiise

39 Druckfeder

40 Halteschraube

41 Rundschnurring

42 Leerlauf-Kraftstoff-
Regulierschraube

42a Leerlauf-
Abschaltventil

43 O-Ring

44 Schwimmernadelventil

45 Dichtring

46 Schwimmernadelventil

47 Schwimmer

48 Zylinderschraube

4¢ Zylinderschraube

50 Kolben

51 Zylinderschraube

52 Unterdruckmembrane

53 Schwimmerkammer-
dichtung

54 Schwimmerkammer

55 Federnde Diisennadel

56 Schaftschraube

57 Druckfeder

58 Deckel

59 Zylinderschraube

60 Olvorratsbehilter

07-4/2

61
62
63
64
65
66
67
68
K|
72
73
7

ry

42a

|
48 53 32

49 54

Deckel

Dichtung

Scheibe
Dampferkolben
Sicherungsfeder
Kappe

Kappe

Scheibe
Unterdruckregler
Verbindungsschlauch
Sechskantschraube
Federring

14 16 17 25a19
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A. Luftkolben aus- und einbauen

Allgemeiner Hinweis

Der Vergaser braucht zu diesem Arbeitsgang
nicht ausgebaut zu werden.

Ausbauen

Bild 07—4/2

1 Vergaserdeckel 5 Membrane
2 Druckfeder 6 Luftkolben

3 Zylinderschrauben
4 Haltescheibe

7 Vergasergehiiuse
8 Disennadel

. b 7 R-3688
Bild 07—4/3
6 Luftkolben

8 Diisennadel
9 Kolbenachse

10 Bohrung fiir die Diisennadel-
Belestigungsschraube
11 Ausgleichsbohrungen

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

1 Vergaserdeckel (1) abschrauben, Deckel
und Druckfeder (2) abnehmen.

2 Luftkolben (6) mit Diisennadel und Mem-
brane aus dem Vergasergehduse herauszie-
hen.

3 Zylinderschrauben (3) herausschrauben.
Haltescheibe (4) und Membrane (5) abnehmen
(Bild 07—4/2).

4 Befestigungsschraube (10) fiir die Diisen-

nadel (8) herausschrauben und Diisennadel
herausziehen (Bild 07—4/3).

Einbauen

5 Disennadel (8) so weit in die Bohrung des
Luftkolbens hineinschieben, bis der zylindri-
sche Teil der Diisennadel genau eben mit dem
Boden des Luftkolbens ist (Pfeil im Bild
07—4/3).

Mit beweglicher Diisennadel, Diisennadel (8)
so montieren, daB die angefriaste Flidche zur
Befestigungsschraubenbohrung (10) zeigt und
das Kunststoffplattchen (12) genau eben mit
dem Boden des Luftkolbens abschlieBt (Bild
07—4/3a).

R-4436
Bild 07—4/3a
8 Diisennadel 11 Unterdruckbohrungen
10 Befestigungs- 12 Kunststoffplattchen
schraubenbohrung
07—-4/3



Bild 07—4/4
& Membrane 7 Vergasergehiuse
6 Luftkolben 9 Kolbenachse

6 Membrane (5) so auf den Luftkolben auf-
setzen, dah der Wulstrand in die Rille und die
Fixiernase in die Vertiefung des Luftkolbens
hineinragen (Pfeile im Bild 07—4/4).

Dabei ist zu priifen, ob der Beliiftungskanal fiir
die Membrane schon geédndert ist. Evtl. Gummi-
schiebestiick Teil-Nr.0000710187 nachtréglich
einbauen (Arb.-Nr. 07—6 Abschnitt B).

B. Nadeldiise aus- und einbauen

Vergaser ausgebaut

Bild 07—4/5

3 Halteschraube
4 Gummiring

1 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube

07—4/4

7 Haltescheibe (4) auflegen und Zylinder-
schrauben (3) festziehen (Bild 07—4/2).

8 Membrane mit Luftkolben so in das Ver-
gasergehduse einsetzen, daB der &uBere
Waulstrand in die Rille und die Fixiernase in
die Vertiefung des Vergasergehduses ein-
wandfrei hineinragen (Pfeil im Bild 07—4/4).

Anm.: Die Ausgleichsbohrungen (11) im Luft-
kolben miissen beim Einbau des Luftkolbens
zur Drosselklappe zeigen (Bild 07—4/3).

9 Druckfeder (2) einsetzen und Vergaser-
deckel so aufsetzen, dah die Markierungen am
Deckel und Gehduse iibereinstimmen (Pfeile
im Bild 07—4/2).

Achtung! Der Vergaserdeckel darf beim Auf-
setzen nicht auf der Membrane verdreht wer-
den.

10 Zylinderschrauben
gleichméBig anziehen.

am Vergaserdeckel

11 Nadeldiise zentrieren (siehe Abschnitt D).

Ausbauen

1 Schwimmerkammerdeckel abschrauben.

2 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube (1) bzw.
K raftstoff-Abschaltventil herausdrehen.

3 Halteschraube (3)
07—4/5).

herausdrehen (Bild

4 Nadeldiise mit Fithrungsrohr (9) aus dem
Vergasergehduse herausziehen, Dichtring (10)
herausnehmen (Bild 07—4/7).

5 Fiihrungsrohr (9), Scheibe (7) und Feder (6)
von der Nadeldiise (5) abnehmen (Bild
07—4/6).



Einbauen

6 Gummiring (8) in das Fithrungsrohr (9) ein-
setzen. Druckfeder (6) und Scheibe (7) auf die
Nadeldise (5) aufschieben und Nadeldise in
das Fithrungsrohr (9) eindriicken (Bild 07—4/6).

N —

=3

=7

=8

s
10
R-3707

Bild 07—4/6

1 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube

2 Gummiring

3 Halteschrauben

4 Gummiring

5 Nadeldiise

6 Druckfeder

7 Scheibe

8 Gummiring
9 Fithrungsrohr
10 Dichtring

7 Dichtring (10) in das Vergasergehiuse ein-
legen (Bild 07—4/7).

8 Nadeldiise mit Fiihrungsrohr in das Ver-
gasergehduse einsetzen (Bild 07—4/7).

9 Halteschraube (3) in das Vergasergehiuse
einschrauben und leicht festziehen (Bild 07—
4/8).

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Bild 07—4/7

5 Nadeldiise
9 Fiihrungsrohr

10 Dichtring

Bild 07—4/8

3 Halteschraube
4 Gummiring

5 Nadeldiise

07—4/5



Bild 07—4/9
1 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube 3 Halteschraube
2 Guramiring 4 Gummiring

10 Gummiring (2) an der Leerlauf-Kraftstoff-
regulierschraube (1) auf Beschadigungen kon-
trollieren und eventuell erneuern. Dann Regu-
lierschraube in die Halteschraube (3) ein-
schrauben (Bild 07—4/9).

11  Gummiring (4) an der Halteschraube (3)
auf Beschiadigungen kontrollieren und even-
tuell erneuern (Bild 07—4/8).

12 Schwimmerkammerdeckel mit neuer Dich-
tung montieren. Zylinderschrauben gleichméBig

tiber Kreuz anziehen.

13 Nadeldiise zentrieren (sieche Abschnitt D).

USA-Ausfithrung Modelljahr 1973

Ausbauen

14 Sechskantmutter (83) am Leerlaufab-
schaltventil (38) losen und Abschaltventil her-
ausschrauben (Bild 07—4/9 a).

15 Zylinderschrauben von der Schwimmer-

kammer herausschrauben und Schwimmerkam-
mer abnehmen.

07-4/6
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Bild 07—4/9 a

38 Leerlaufabschaltventil
50 Schwimmerkammer

83 Sechskantmutter

16 Nadeldiise (4) und Druckfeder (3) heraus-
ziehen (Bild 07—4/9 b).

Bild 07—4/9 b

4 Nadeldiise

3 Druckfeder

Einbauen

17 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Rei-
henfolge unter Verwendung neuer Dichtun-
gen.

Der Gummidichtring in der Nadeldiise ist nur
im Dichtungssatz enthalten.

Vor Aufbau der Schwimmerkammer, ist der
Schwimmerstand zu priifen, evtl. einzustellen
(siehe Abschnitt C).



C. Schwimmerstand prufen und einstellen

1 Abstand zwischen Trennfliche Vergaser-
gehiduse und Oberkante Schwimmer an beiden
Schwimmern messen (Bild 07—4/10).

Soll = 16—17 mm.
2 MuB der Abstand korrigiert werden, so ist

der Schwimmerarm an der Sollbiegestelle
nachzubiegen (Pfeil im Bild 07—4/11).

Achtung! Beim Abbiegen des Schwimmerarms
ist darauf zu achten, daB der Schwimmerarm
nicht verdreht oder verformt wird. Der Schwim-
merarm mulB unbedingt senkrecht auf die
Schwimmernadel driicken.

3 Gummiring (1) auf Beschéadigung kontrol-
lieren und eventuell erneuern. Schwimmer-
kammerdeckel (6) mit neuer Dichtung (5) mon-
tieren, Zylinderschrauben iiber Kreuz anziehen.

Bild 07—4/10

3 Schwimmernadelventil
4 Dichtring

1 Schwimmer
2 Schwimmerarm

D. Nadeldiise zentrieren

Hinweis

Bei Vergasern mit bewegiicher Diisennadel
braucht die Nadeldiise nicht zentriert werden.

1 Luftkolben (6) ganz hochheben (Bild 07—
4/13).

2 Halteschrauben (3) Iésen und wieder leicht
festziehen.

3 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube (1) so
weit hineindrehen, bis die Oberkante der Na-
deldise (5) ca. 1,0 mm iiber die Briicke (12)
hinausragt (Bild 07—4/12 und 13).
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Bild 07—4/11

1 Schwimmer
2 Schwimmerarm

3 Schwimmernadelventil
4 Dichtring

Bild 07—4/12

5 Nadeldiise
9 Fuhrungsrohr

12 Briicke

07-4/7



4 Halteschraube um ca. 4 Umdrehung 16-
sen, damit sich das Fiihrungsrohr (9) frei im
Gehiuse bewegen kann (Bild 07—4/12).

5 Luftkolben jetzt frei fallen lassen, damit
wird die Nadeldiise automatisch zentriert.

6 Leerlauf-Kraftstoffregulierschraube um 1
Umdrehung zuriickdrehen.

7 Halteschraube (3) langsam festziehen.
Hierbei laufend priifen, ob die Diisennadel (8)
weiterhin freibeweglich in der Nadeldise
bleibt. Dazu den Luftkolben etwa 2—3 mm an-
heben und frei fallen lassen. Der Luftkolben
muB dabei hérbar und ohne Reibung auf der
Briicke (12) aufschlagen (Bild 07—4/13). Ist
dies nicht der Fall, so ist die Diisenzentrierung
zu wiederholen.

8 Leerlauf einstellen (siehe Arb.-Nr.07—3 Ab-
schnitt B).

Bild 07—4/13

1 Leerlauf-
Kraftstoffregulierschraube
3 Halteschraube

E. Startergehduse aus- und einbauen

Hinweis

Bei Beanstandungen in der Warmlaufperiode,
Starteinrichtung umbauen (Arb.-Nr. 07—6 Ab-
schnitt D).

R-3681

Bild 07—4/14
1 Dichtung 4 Starterdeckel
2 Startergehduse 5 Senkschrauben

3 Zylinderschrauben

07—4/8

Bild 07—4/15

2 Startergehéduse
7 Unterdruckkolben

6 Luftkolben
8 Diisennadel
12 Briicke

8 VerschluBschraube

R-3682



Ausbauen

Einbauen

1 Verbindungsstange aushangen.

2 Senkschrauben (5) herausschrauben und
Starterdeckel (4) abnehmen.

3 Startergehduse (2) mit den 3 Zylinder-
schrauben (3) abschrauben (Bild 07—4/14).

4 Verschlufischraube (8) herausschrauben.
Unterdruckkolben (7) herausnehmen (Bild
07—4/15).

5 Starterkanile mit Prefluft ausblasen.

6 Unterdruckkolben nach Bild 07—4/15 ein-
setzen. VerschluBschraube (8) montieren.

7 Neue Dichtung (1) auf das Startergehéduse
auflegen, Startergehiduse und Starterdeckel
montieren (Bild 07—4/14).

F. Startautomatik aus- und einbauen

Hinweis

Der elektrische Anschlul} fiir die Startautomatik
ist als einpoliger Anschlufl und als zweipolige
Steckverbindung ausgefiihrt. Beim Einbau
eines neuen Vergasers oder eines neuen Star-
terdeckels mitzweipoligem Steckanschluff muf
das AnschluBkabel (+) des Starterdeckels zu-
sammen mit dem Massekabel (—) an eine
zweipolige Kupplung angeschlossen werden.
Dabei ist darauf zu achten, daB die Plus- und
Minusleitung in der Kupplung richtig montiert
wird. Der Plusanschlufl ist auf dem Steck-
anschlufl gekennzeichnet.

Ausbauen

1 Kiihlwasserschlauche und elektrischen An-
schluf3 abschlieBen.

2 Befestigungsschrauben herausschrauben

und Starterdeckel abnehmen.

Einbauen

3 Dichtungen (2) und (4) auf einwandfreien
Sitz prifen.

4 Starterdeckel (3) an Startergehiuse (1)
montieren. Dabei ist darauf zu achten, daB die

Bimetallfeder in den Mitnehmerhebel eingreift
(siehe Pfeil in Bild 07—4/16).
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Bild 07—4/16
1 Stariergehiiuse 3 Starterdeckel
2 Dichtung 4 Dichtung

5 Starterdeckel so weit drehen. bis die Mar-
kierung vom Starterdeckel und Startergehéuse
tibereinstimmt (siehe Arb.-Nr. 07—6 Abschnitt
G Punkt 7).

6 Mit denBefestigungsschrauben Starterdek-

kel festschrauben, sowie Wasserschlauche und
elektrischen AnschluBl anschlieBen.

07—4/9



G. Schwimmerkammer-Beliftungsventil zerlegen

und zusammenbauen

Zerlegen

1 Startergehéuse abschrauben (siehe Ab-
schnitt E).

2 Klemmfeder (11) umlegen.

3 VerschluBkappe (1), Druckfeder (2) und
Scheibe (3) abnehmen.

4 Sicherungsscheibe (10) abziehen, Federtel-
ler (9) und Druckfeder (7) abnehmen.

5 Stange (8) mit Feder (6) und Ventilplattchen
(5) aus dem Gehéuse herausziehen.

Zusammenbauen

6 Ventilsitz im Geh&use reinigen.

7 Beliftungsventil mit neuen Ventilplattchen
(5) in umgekehrter Reihenfolge montieren.

07—4/10

Bild 07—4/17

1 VerschluBkappe

2 Druckfeder

3 Scheibe

4 Sicherungsscheibe
5 Ventilplédttchen

6 Druckfeder

7 Druckfeder

8 Stange

9 Federteller

10 Sicherungsscheibe
11 Klemmfeder

12 Gehiuse

R-3683
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Fehlersuche am Stromberg-Vergaser 07-5

Ursache

Abhilfe

Schlechter Kaltstart

Drosselklappen-Anstellung stimmt nicht
Falsches Ol im Dampfer
Unterdruckkolben im Startergehiuse klemmt

Starteinrichtung einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-10)
D1 nach Vorschrift einfullen (siehe Arb.-Nr. 00-0)

Startergehiuse ausbauen und Unterdruckkolben gang-
bar machen (siehe Arb.-Nr. 07-4)

Motor bleibt nach dem Kaltstart stehen

Falsches Ol im Dampfer

Drosselklappen-Anstellung stimmi nicht

Ol nach Vorschrift einfiillen (siehe Arb.-Nr. 00-0)
Starteinrichtung einstellen {siehe Arb,-Nr. 00-10).

Schlechter HeiBstart

Schwimmerkammer-Beliftungsventil 6ffnet zu wenig

Beliftungsventil verschmutzt

Beliuftungsventil einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-10)
Beluftungsventil reinigen (siehe Arb.-Nr, 07-4),

Kein Leerlauf

Luftkolben klemmt

Vergaser lauft Uber

Nadelduse zentrieren (siche Arb.-Nr. 07-4)

Luftkolben ausbauen (sieche Arb.-Nr.07-4), Motor mit
Anlasser durchdrehen und kontrollieren, ob Kraftstoff
aus der Nadeldise quillt, Eventuell Vergaser ausbauen
und Schwimmernadelventil und Schwimmerlagerung
kontrollieren (siehe Arb.-Nr. 00-10).

Schlechter Leerlauf

Gemisch zu fett oder zu mager

Luftkolben klemmt leicht

Mit Tupfer Leerauf-Gemisch kontrollieren (siehe
Arb.-Nr. 00-20)

Nadeldise zentrieren (siehe Arb.-Nr. 07-4),

Verhalten beim Beschleunigen

Zu wenig oder falsches Ol im Dampfer

Olstand im Diampfer kontrollieren (siehe Arb.-Nr.00-10).

Motor kommt nicht auf Vollgas

Unterdruckmembrane beschidigt

Unterdruckmembrane wechseln (siehe Arb.-Nr. 07-4).
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Anderungen und Reparatur-Hinweise

07-6

A. Vergaser-Aufhingung

Die Anflanschung des Vergasers an das Saug-
rohr wurde neu gestaltet. Der Flansch des Ver-
gasers bleibt gleich, dagegen wurden der
Gummiflansch (3), der Isolierflansch (5) und die
Befestigungsbohrungen amSaugrohr geéndert.
Ferner wird ein neues Abschirmblech (6) einge-
baut (Bild 07—6/1).

R-4441

Bild 07—6/1

1 Vergaser-
Befestigungsschraube

2 Papierdichtung

3 Gummiflansch

4 Gummiflansch-
Befestigungsschraube

5 Isolierflansch

6 Abschirmblech

7 Papierdichtung

8 Saugrohr

9 Wasserabscheider

Hinweise fiir den Reparaturfall

Die neuen Teile kénnen auch nachtriglich ein-
gebaut werden. Dazu miissen aber in die Be-
festigungsbohrungen im Saugrohr Gewinde-
futter eingesetzt werden. Das kann bei einge-
bautem Saugrohr erfolgen:

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

1 Zwischendidmpfer, Ansaughutze undVerga-
ser abbauen.

2 Den Saugkanal am Saugrohr abdecken.

3 Gewindelocher mit 8 mm ¢ Spiralbohrer
aufbohren (die zwei unteren Befestigungsboh-
rungen sind Sacklocher) und mit M-10-Ge-
windebohrer ein neues Gewinde schneiden.
AnschlieBend Gewindebohrungen mit PreBluft
ausblasen.

4 Die vier Gewindefutter DB-Norm 195 a,
900 195 00 61 01 mit Omnifit 80 montieren.

5 Saugkanalabdeckung entfernen und Verga-
ser mit den neuen Anflanschungsteilen wieder
montieren.

Anm.: Die Montage des Gummiflansches ist in
der Reihenfolge nach Bild 07—6/1 vorzuneh-
men. Zum Festschrauben des Gummiflansches
(3) an das Saugrohr mit den Befestigungs-
schrauben (4) ist ein Innensechskantschliissel
zu verwenden. Er muf} durch die Gewindeboh-
rungen fiir die Vergaser-Befestigungsschrau-
ben (1) hindurchgefiihrt werden

Serieneinsatz

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.
200/8 035770
220/8 037 265
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Ersatzteile

Stlick Benennung Bild 074?”1
Pos. Teil-Nr.

4 Vergaser-Befestigungsschrauben 1 115071 00 71

1 Papierdichtung 2 115 071 01 80

1 Gummiflansch 3 11507103 68

4 Gummiflansch-Befestigungsschrauben M 6 x 25 4 000 912 00 60 42
4 Federringe B 6 - 000 127 00 62 03
1 Isolierflansch 5 115071 01 81

1 Abschirmblech 6 115 071 00 65

1 Papierdichtung 7 115 071 00 80

4 Gewindefutter DB-Norm 195a 900 195 00 61 01

B. Anderung des Beluftungskanals im Vergasergehduse

Der Beliiftungskanal fiir die Gummimembrane Beschiadigen der Membrane bei einem evtl.
im Vergasergehduse wurde geéndert, um ein Zuriickschlagen des Motors zu vermeiden.

Serieneinsatz

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.

mechanisches Getriebe automatisches Getriebe
200/8 016 490 020 650
220/8 019 352 023 195

Bei fritheren Vergasern kann der Beliftungs-
kanal durch Einbau eines Gummischiebestiicks,
Teil-Nr. 0000710187 nach Bilc 07—6/2 ge-
andert werden. Das Schiebestiick ist auf je-
den Fall dann einzubauen, wenn eine besché-
digte Membrane ausgewechselt werden mubB.

Bild 07—6/2
Gummischiebestiick Teil-Nr. 000071 01 87
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C. Leerlauf-Abschaltventil und nachtréglicher Einbau

Seit Janur 1973 wird in der Serie ein Leerlauf-
Abschaltventil eingebaut.

Serieneinsatz

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.
200/8 154 642
220/8 118 034

Das Leerlauf-Abschaltventil kann auch in Fahr-
zeuge mitniedrigerer Fahrgestell-End-Nummer
eingebaut werden.

Den nachtréglichen Einbau behandelt Abschnitt
,a“. Im Abschnitt ,b“ sind Hinweise fir den
Tausch eines Vergasers ohne Leerlauf-Ab-
schaltventil gegen einen Vergaser mit Leerlauf-
Abschaltventil aufgefiihrt.

a) Nachtréaglicher Einbau eines Leerlauf-Abschaltventils

Mechanischer Teil

1 Vergaser ausbauen (Arb.-Nr. 07—2).

2 Halteschraube mit Kraftstoff-Regulier-
schraube aus dem Vergaser herausschrauben.

3 Halteschraube (1) in das Vergasergehiuse
einschrauben und festziehen (Bild 07—6/3).

4 Leerlauf-Abschaltventilin die Halteschraube
im Vergaser so weit einschrauben, bis die Na-
deldiise mit der Briicke im Lufttrichter ab-
schlieBt. Dann Leerlauf-Abschaltventil 214 Um-
drehungen herausschrauben.

R-4723

Bild 07—6/3
1 Halteschraube 4 Sechskantmutter
2 Gummiring 5 Leerlauf-Abschaltventil

2 Gummiring
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5 Luftkolben auf Leichtgéngigkeit priifen.

6 Vergaser einbauen. Dazu Isolierflansch mit
der Aufschrift ,Abil-Elring" verwenden.

Elektrischer Teil

7 Batteriekabel abschlieBen.

8 Verzogerungsschalter (1) einbauen (Bild
07—6/4).

%, 107-8355

Bild 07—6/4

1 Verzégerungsschalter

9 Zusatzleitungssatz entlang dem Hauptlei-
tungssatz verlegen (Bild 07—6/5).
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Bild 07—6/5

Verlegung Zusatzleitungssatz

10 Sicherungskasten l6sen und Kabeldes Zu-
satzleitungssatzes wie folgt anschlieBen:

a) Die 4fach-Steckverbindung am Verzége-
rungsschalter aufstecken.

b) Rotes Kabel an Sicherung Nr. 1 (Klemme
30) anschlieBen.

¢) Schwarz/rotes Kabel an Sicherung Nr. 4
(Klemme 15/54) anschlieBen.

d) Braunes Kabel an Befestigungsschraube
der Ziindspule anschlieBen.

Achtung! Bei Vergasern mit Starterzug ist eine
Masseleitung von 1,6 mm? von der Befesti-
gungsschraube des Luftkolbendeckels am Ver-
gaser zur Befestigungsschraube des Lichtma-
schinenreglers zu verlegen.

11 Batteriekabel anschliefien.

12 1fach-Steckverbindung befestigen (Bild
07—6/6).

07—6/4

Bild 07—6/6
1 Leitung vom Verzidgerungs- 2 1fach-Steckverbindung
schaller 3 Befestigungsklammer

Priifung des elektrischen Teils

13 1fach-Steckverbindungtrennen; Priiflampe
am stromfiithrenden Kabel und an Masse an-
schlieBen.

Ziindung einschalten: Priiflampe darf nicht auf-
leuchten (Ventil gedffnet, kein StromfluB).

Ziindung ausschalten: Priiflampe muB 4—8 Se-
kunden aufleuchten (Ventil geschlossen, 4—8
Sekunden StromfluB).

14 1fach-Steckverbindung zusammenstecken.
Ziindung ein- und ausschalten. Das Leerlauf-
Abschaltventil muB nach dem Ausschalten der
Ziindung noch ca. 4—8 Sekunden hor- bzw.
fithlbar schalten.

Ist dies nicht der Fall, ist die Masseverbindung
iiber das Startergehduse ungeniigend.

In solchen Fillen ist eine Masseleitung von
15 mm? von der Befestigungsschraube des
Luftkolbendeckels am Vergaser zur Befesti-
gungsschraube des Lichtmaschinenreglers zu
verlegen.



Sich. 4

15754

Bild 07—6/7
Schaltplan

1 Verzbégerungsschalter

Ersatzteile

15 Leerlauf mit CO-MeBgeriét prifen und ein-
stellen (Arb.-Nr. 07—3 Abschnitt B).

2 Leerlauf-Abschaltventil

Benennung

Teil-Nr.

Einbausatz (Leerlauf-Abschaltventil)

115586 01 07

b) Tausch eines Vergasers
Wird anstelle eines Vergasers chne Leerlauf-

Abschaltventil ein Vergaser mit Leerlauf-Ab-
schaltventil eingebaut, miissen gleichzeitig der

Ersatzteile

Verzégerungsschalter und der Kabelsatz ein-
gebaut werden (siehe elektrischer Teil im Ab-
schnitt ,a“).

Benennung Teil-Nr.

Vergaser (mechanisches Getriebe) 000 070 96 04
Vergaser (automatisches bzw. mechanisches Getriebe und Klimaanlage) 001 07001 04
Verzégerungsschalter 000 545 62 32
Kabelsatz 115 540 52 09
Befestigungsklammer 002 988 48 78

D. Nachtréglicher Einbau der gednderten Starteinrichtung
und Bedienung des Starterzuges

Zur Verbesserung der Fahreigenschaften in
der Warmlaufperiode werden folgende Ande-
rungen an der Starteinrichtung in der Serie
durchgefiihrt:

a) Der Unterdruckkolben (3) im Starterge-
hduse wird nicht mehr eingebaut und der

Kraftstoffkanal (1) am Startergehiuse wird
verschlossen (Bild 07—6/8).

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

b) Das Messingréhrchen (2) im Kraftstoffkanal
ist nicht mehr kalibriert.

c) Die Kraftstoffbohrungen im Starterdreh-
schieber werden geindert. Die Bohrungen
haben jetzt folgenden Durchmesser:

1,7 (seither 1,5), 0,6 (seither 0,7), 0,4 (seit-
her 0,4), 0,4 (neue Bohrung).

07—6/5



d) Neue Starterscheibe (8) zur besseren Regu-
lierbarkeit des Starterzuges (Bild 07—6/9).

e) Der Starterzug erhielt zur besseren Bedie-
nung eine zweite Raste.

Serieneinsatz

ab Fahrgestell-End-Nr.

Typ mechanisches automatisches
Getriebe Getriebe

200/8 039 595 040 255

220/8 040175 040 965

Bild 07—6/8

3 Unterdruckkolben
4 VerschluBschraube

1 Kraftstoffkanal
2 Messingrihrchen

Diese Anderungen an der Starteinrichtung
kénnen auch nachtriaglich wie folgt vorgenom-
men werden:

1 Startergehduse am Vergaser abschrauben.

9 Unterdruckkolben (3) ausbauen. VerschluB-
schraube (4) wieder einschrauben.

3 Den Kraftstoffkanal (1) verschlieBen. Dazu
einen Messing- oder Aluminiumdraht von ca.
35 mm ¢ und ca. 8 mm Lange in den Kanal
einsetzen.

4 Mit einer Zange das Messingrohrchen (2)
herauszichen. (Beim nachtriglichen Umbau

wird das Messingrohrchen weggelassen.)

5 Den Starterkérper vom Startergehéuse ab-
schrauben und neuen Starterkérper montieren.

07-6/6

Anm.: Der neue Starterkorper ist duBerlich er-
kennbar durch die breite Starterscheibe (8)
ohne zweite Bohrung fiir die Klemmschraube
(7 im Bild 07—6/9).

6 Startergehduse an Vergaser anschrauben.

7 Am Starterzug eine neue Fiihrungshiilse
mit zwei Rasten einbauen. Dazu den Starter-
zug vom Armaturenbrett abschrauben und un-
ter dem Armaturenbrett etwas herausziehen.
Dann die zwei Schlitzschrauben an der Fiih-
rungshiilse abschrauben und die Fuhrungs-
hiilse herausziehen.

8 Neue Fithrungshiilse etwas einfetten. Den
Starterzug zusammenschrauben, am Armatu-
renbrett befestigen und auf Leichtgéngigkeit
prufen.

9 Olstand im Dampfer fiir den Luftkolben
priifen (Arb.-Nr. 07—3 Abschnitt A).

10 Leerlauf einstellen (Arb.-Nr. 07—3 Ab-
schnitt B).

Bild 07—6/9

8 Starterscheibe
9 Halter
10 Starterhebel-Anschlag

1 Starterzugspirale
6 Starter-Einstellschraube
7 Klemmschraube

11 Starterzug einstellen:

a) Die Starterzugspirale (1) bis zum Anschlag
in Halter (9) hineinschieben und festklem-
men.

b) Die Starterscheibe (8) bis zum Anschlag
(10) driicken. Dann den Starterzug so weit
hineinschieben, bis zwischen Starterzug-
knopf und Armaturenbrett ca. 1 mm Ab-
stand ist. Den Starterzug an der Starter-
scheibe (8) festklemmen.



c) Den betriebswarmen Motor im Leerlauf lau-
fen lassen. Den Starterzug am Armaturen-
brett herausziehen und auf Stellung ,C*
driicken (Bild 07—6/10).

Ersatzteile

In dieser Stellung mull die Drehzahl 1700
bis 1800 U/min betragen. Eventuell Dreh-
zahl mit der Einstellschraube (6) richtig
stellen (Bild 07—6/9).

Benennung

Teil-Nr.

1 Fithrungshiilse
1 Starterkorper

Bedienung des Starterzuges

Mit dem Einbau der zweiten Raste in den Star-
terzug hat sich die Bedienung des Starterzuges
etwas gedndert. Bitte kldren Sie deshalb lhre
Kunden und l|hr Personal iiber die nachfol-
gende Bedienungs-Anleitung des Starterzuges
genau auf.

Bild 07—6/10

A Kaltstart

B Warmfahren
C Warmfahren
D Fahrstellung

Kalter Motor

1 Den Starterzugknopf ganz herausziehen
(Stellung A).

Bei Temperaturen uber + 15° C geniigt es,
den Starterzug nur bis zur Stellung ,B* her-
auszuziehen.

2 Sobald der Motor angesprungen ist, den
Starterzugknopf auf Stellung ,,B“ bzw. ,,C* zu-
riickschieben und anfahren. Falls der Motor in
Stellung ,B“ nicht rund lauft, den Starterzug-
knopf sofort auf Stellung ,C* zuriickschieben.

Wird auf Stellung ,,B“ angefahren, den Starter-
zugknopf nach kurzer Fahrstrecke (abhingig
von AuBentemperatur und Motorbelastung),
auf Stellung ,C*“ zuriickschieben.

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

115300 03 22
000 070 05 47

In Stellung ,C* muB der Starterzugknopf blei-
ben, bis der Motor warm ist (ca. 60° C Kiihl-
wassertemperatur). Dann den Starterzugknopf
ganz zuriickdriicken (Fahrstellung ,D*).

Bei Temperaturen um und unter 0° C muB
schon wiahrend der Warmlaufperiode die
rechte Wagenheizung eingeschaltet werden (4
im Bild 07—6/11), um ein eventuelles Ver-
eisen des Vergasers zu verhindern. Dieser
Hinweis ist wichtig, denn die Warmwasserbe-
heizung des Vergasers ist an die Heizung der
rechten Wagenseite angeschlossen.

13

1834-5784

Bild 07—6/11

4 Heizung rechte Wagenseite

Warmer Motor
Kithlwassertemperatur tiber 60° C
Starterzugknopf nicht ziehen. Motor starten,

gleichzeitig das Fahrpedal langsam durchtre-
ten, u. U. bis ,Vollgas*.
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Kiihlwassertemperatur unter 60° C

Starterzugknopf nur auf Stellung ,B” ziehen
und anlassen, gleichzeitig etwas Gas geben.
Nach dem Anspringen Starterzugknopf auf

Stellung ,C*“ zuriickschieben und in dieser
Stellung lassen bis der Motor ca. 60° C Kiihl-
wassertemperatur erreicht hat, dann auf Stel-
lung ,D* zurtickdriicken.

E. Nachtraglicher Einbau einer beweglichen Dusennadel

Gegen Magerruckeln des Motors kann eine
bewegliche Diisennadel nachtréglich eingebaut
werden.

1 Luftkolben mit Membrane ausbauen.

2 Befestigungsschraube fiir die Diisennadel
ganz herausdrehen und Diisennadel heraus-
nehmen.

3 Luftkolben in einem Maschinenschraub-
stock vorsichtig spannen.

4 Bohrung fiir Disennadel mit einem 6,0-mm-
¢-Spiralbohrer 13 mm tief vorbohren, dann
auf 6,4 mm & aufbohren.

5 Luftkolben reinigen und Bohrungen aus-
blasen.

6 Diisennadel einbauen, dabei muB die an-
gefraste Fldache zur Befestigungsschrauben-
bohrung (10) zeigen und das Kunststoffplatt-
chen (12) genau eben mit dem Boden des
Luftkolbens abschlieBen.

R-4436

Bild 07—6/12

8 Diisennadel
10 Befestigungsschrauben-
bohrung

11 Unterdruckbohrungen
12 Kunststoffplatichen

7 Luftkolben montieren und auf Leichtgén-
gigkeit priifen.

8 Leerlauf-Drehzahl und CO-Wert im Leer-
lauf priifen, wenn nétig einstellen (Arb.-Nr.
07—3 Abschnitt B).

F. Nachtraglicher Einbau der Startautomatik

Vergaser mit mechanischer Starteinrichtung
(175 CDS) kénnen nachtraglich mit Startauto-
matik ausgeriistet werden. Bei den Fahrzeugen
bis ca. April 1969 muB dazu der komplette Ver-

gaser gegen die Ausfiihrung 175 CDT ausge-
wechselt werden; bei Fahrzeugen ab ca. April
1969 ist ein Umbau der Starteinrichtung mog-
lich.

a) Einbau des Stromberg-Vergasers 179 CDT

1 Kiuhlwasser teilweise ablassen.

2 Komplettes Kihlwasserregler-Gehéuse
ausbauen. Neues Gehduse mit Wasser-
anschluB fiir die Startautomatik mit neuen
Dichtungen montieren. Bei Fahrzeugen mit

07—6/8

Klimaanlage sind die Kiihlwasserleitungen im
waagrechten Teil mit einem Rohrhalter zu ver-
binden.



3 Vergaser ausbauen. Isolierflansch priifen,
ob die Papierauflage nach innen hereingezo-
gen ist. Evtl. Isolierflansch erneuern. Dazu nur
den Isolierflansch mit der Aufschrift ,Abil-
Elring“ verwenden.

4 Innensechskantschrauben zur Befestigung
des Gummiflansches am Saugrohr nachziehen.

5 Neuen Vergaser mit neuer Papierdichtung
einbauen.

6 Verbindungsschlduche und bei Fahrzeugen
mit Klimaanlage Kihlwasserleitungen an-
schlieBen und mit Schlauchschellen befestigen.
Dabei ist zu beachten, daB die Schlauchschel-
len an der Regulierstange und am Regulier-
hebel nicht scheuern.

7 Elektrischen Zusatzleitungssatz entlang
dem Hauptleitungssatz im Motorraum verlegen
und an Sicherung Nr. 4 anschlieen. Das
Massekabel ist am Halter fiir den Lichtmaschi-
nen-Regler zu befestigen.

8 Kiihlwasser einfiillen.
9 Ol in Dampferbehilter einfillen.

10 Leerlauf-Drehzahl und CO-Wert einstel-
len (Arb.-Nr/ 07—3 Abschnitt B).

11 Kaltstartdrehzahl der Startautomatik auf
3300—3600 U/min einstellen (Arb.-Nr. 07—3
Abschnitt D).

12 Starterzug abschneiden und den Stahl-
draht etwas abbiegen, so dall der Starterzug
nicht herausgezogen werden kann.

b) Umbau des Stromberg-Vergasers 175 CDS

Bild 07—6/13

1 Unterdruckkanal 2, 3 Bohrungen

'
/‘,I#/)’/z’ﬁ
0

727

2074 - 439
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Seit ca. April 1969 haben die Stromberg-Ver-
gaser im Gehduse einen angegossenen Unter-
druckkanal (1), welcher beim Umbau aufge-
bohrt werden muf3 (Bild 07—6/13).

1 Vergaser ausbauen.
2 Mechanische Starteinrichtung abschrauben.

3 Unterdruckkanal (1) mit einem Spiralbohrer
von 3,8 mm ¢ aufbohren. Dazu von der Star-
terseite 34 mm tief und von der Vergaser-
Flanschseite 41 mm tief bohren. Dann von der
Oberkante des Vergaserflansches durchboh-
ren.

4 \Vergaser reinigen und die Kanile mit
PreBluft ausblasen.

5 Die beiden Bohrungen (2) und (3) mit
einem 4,0 mm @ und ca. 5 mm langen Alu-Stift
verschlieflen.

6 Startergehduse (1) und Starterdeckel (3)
mit neuen Dichtungen montieren. Dabei ist
darauf zu achten, dal die Bimetallfeder in den
Mitnehmerhebel greift (Pfeil im Bild 07—6/15).

Bild 07—6/14

a Unterdruckkanal b, ¢ Alu-VerschluBstopfen
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7 Umbau-
schnitt F a) d

Bild 07—6/15

1 Startergehiiuse
2 Dichtung
3 Starterdeckel

Ersatzteile

und Einstellarbeiten nach
urchfiihren.

4 Gummiring
5 Wasserdeckel

Ab-

Stiick Benennung

[ T i S S

Teil-Nr.

Vergaser (automatisches Getriebe)
Vergaser (mechanisches Getriebe)
Elektrischer Zusatzleitungssatz
Kiihlwasserregler

Dichtung

Wasserschlauch [fm.
Schlauchschellen
Einschraubstutzen

Alu-Dichtringe

001 070 01 04
000 070 96 04
115 540 36 09
11520001 15
180 203 08 80
900271 007004
916002 014100
110997 16 72
007603 012113

Zusatzteile fiir den Umbau von Vergasern mit mechanischer Starteinrichtung

Hohlschrauben

915 011 006 302

1 Starterdeckel 000 071 26 28

1 Startergehduse 000 070 08 47

1 Deckel fiir Wasseranschlull 000 071 02 67

1 Dichtungssatz 000 586 82 07
Zusatzteile fiir Fahrzeuge mit Klimaanlage

1 Kiihlwasserleitung — Vorlauf 115 200 0254

1 Kiihlwasserleitung — Ricklauf 115 200 0354

1 Rohrhalter 312 078 0285

1 Sechskantschraube 000 933 005 071
1 Federring 000 127 005 203
1 Mutter 000 934 005 004
2

1

Deckel fiir Wasseranschluf

000071 02 67
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G. AbhilfemaBnahmen gegen schlechtes Warmlaufverhalten

Wenn bei diesen Motoren, vor allem bei Fahr-
zeugen, die mit automatischem Getriebe aus-
gestattet sind, in der Warmlaufperiode trotz
einwandfreier Ziind- und Vergasereinstellung
Beanstandungen auftreten, wie z. B,

Motor lauft im Leerlauf (besonders bei einge-
legter Fahrstellung) unrund

oder
Patschen

beim Beschleunigen; schlechter

Ubergang

oder

VerruBien der Ziindkerzen

oder

Motor lauft bei einer Kiihlwassertemperatur
von ca. 50—60° C unrund oder stellt ab, kon-
nen folgende AbhilfemaBnahmen durchgefiihrt
werden.

a) Startergehéuse ohne verstellbaren Pull-down (ausgenommen USA-Ausfiihrung)

1 Ansauganlage auf Dichtheit priifen. Dazu
Motor im Leerlauf laufen lassen und samtliche
Dichtstellen abspritzen (besonders die Dicht-
stellen  Saugrohr—Zylinderkopf). Verdndert
sich dabei die Drehzahl, wird an der Dichtstel-
le Falschluft angesaugt.

Anm.: Eine undichte Saugrohrdichtung ist
durch eine neue, mit nicht aushirtender Dich-
tungsmasse (z. B. Hylomar), zu ersetzen.

2 Am Ziindverteiler die Bosch-Bestell-Num-
mer priifen. Sie ist am Verteilergehiduse ein-
geschlagen. Ziindverteiler mit Bosch-Bestell-
Nr. 0231170 081 sind gegen die mit Bosch-
Bestell-Nr. 0231 170 138 auszutauschen.

3 Beide Woasserschliauche am Woasseran-
schluBdeckel der Startautomatik mit Matra-
klemmen 000 589 40 37 00 abklemmen.

4 Starterdeckel und Startergehiuse ausbau-
en. AnschlieBend Startergehduse mit einstell-
barer Zusatzluftschraube 0000701347 einbau-
en (Bild 07—6/19). Falls ein Starterdeckel mit
Kennzahl 2 (eingeschlagen im Deckel) einge-
baut ist, muB dieser gegen einen anderen mit
Kennzahl 102 oder 90 ausgewechselt werden.

5 Am Vergasergehduse von der Ansenkung
aus (Pfeil im Bild 07—6/16) schrig ein Loch
2,5 mm @ bis in den Kraftstoffkanal (2) boh-
ren.

Dabei Kraftstoffkanal (1) gegen Eindringen
von Bohrspénen verschlieBen.

AnschlieBend Bohrung mit PreBluft durchbla-
sen und verschlossenen Kraftstoffkanal wieder
offnen.

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Achtung! Beim Bohren darauf achten, daB die
Dichtflache (3) des Vergasergehiuses nicht
beschadigt wird.

Bild 07—6/16

1 Kraftstoff-Zulaufkanal von

der Schwimmerkammer
2 Kraftstoffkanal zur Mischkammer
3 Dichtfliche

6 Bei ausgebautem Startergehiuse priifen,
ob der Mitnehmerhebel der Bimetallfeder
(Pfeil im Bild 07—6/17) im rechten Winkel
zum Startergehduse steht, evtl. Hebel nach-
biegen.

7 Starterdeckelmarkierung priifen (Eichung
der Bimetallfeder). Dazu Starterdeckel bei ei-
ner Raumtemperatur von +20° C ca. 1 Stun-
de lagern.

Anschliefend Starterdeckel auf Startergehdu-
se auflegen und in Drehrichtung nach rechts
langsam so weit drehen, bis der Starterhebel
(Bild 07—6/18, Pos. 3) auf Mitte der zweiten
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Raste der Stufenscheibe (Pfeil in Ausschnitt-
vergroBerung) zu liegen kommt.

107 - 9020/1

Bild 07—6/17

Mitnehmerhebel fiir Bimetallfeder

Anm.: Um Fehleichungen zu vermeiden, ist
diese Priifung zu wiederholen.

In dieser Stellung Starterdeckelmarkierung
priifen, evtl. neue Markierung einschlagen und
bisherige entfernen.

107-8310/1

Bild 07—6/18

1 Mitnehmerhebel
2 Stufenscheibe

3 Starterhebel

8 Startergehause mit neuer Dichtung ein-
bauen. Matraklemme abnehmen.

9 Motor auf Betriebstemperatur bringen (Ol-
temperatur 60—80° C) und dabei priifen, ob
die Startautomatik bei einer Kiihlwassertem-
peratur von 656—75° C abschaltet. (Die Start-
automatik muB bei Betriebstemperatur mit Si-
cherheit ausgeschaltet sein!)

10 Leerlaufdrehzahl und Abgaswert einstel-
len.

07—6/12

Drehzahl: 800—900 U/min
Abgaswert: 1,56—2,5% CO

Anm.: Leerlaufabgaswert auf untere Toleranz
einstellen, der Motor muB dabei noch rundlau-
fen.

11 Kaltstartdrehzahl und Abgaswert auf der
zweiten Raste (Pull-down-Raste) der Stufen-
scheibe bei betriebswarmem Motor priifen.

Kaltstartdrehzahl: 1800—2000 U/min
Abgaswert: 8—9%0 CO

Dazu Motor im Leerlauf laufenlassen. Gasge-
stinge etwas anheben und mit einem kleinen
Schraubenzieher durch den Schlitz im Starter-
gehiuse den Mitnehmerhebel in Richtung Mo-
tor bis zum fiihlbaren Anschlag an der Mem-
branstange des Pull-down driicken. Gestange
loslassen. Mitnehmerhebel dagegen weiterhin
auf Anschlag Pull-down halten.

Achtung! Wird der fuhlbare Anschlag Uber-
driickt, entstehen durch Verschiebung des
Startschiebers und der Stufenscheibe Abgas-
und Drehzahlfehlmessungen.

Kaltstartdrehzahl und Abgaswert ablesen.
Liegt die Kaltstartdrehzahl nicht in der Tole-
ranz, muB sie an der Starterverbindungsstange
eingestellt werden.

Bild 07—6/19

Zusatzluft-Einstellschraube

Liegt der Abgaswert nicht in der Toleranz,
muB er mit der Zusatzluft-Einstellschraube
(Pfeil im Bild 07—6/19) eingestellt werden. An-
schlieBend Einstellschraube mit Sicherungs-
lack sichern.



Herausdrehen = Warmlaufgemisch abmagern
Hineindrehen = Warmlaufgemisch anreichern

Anm.: Durch eine Abmagerung des Warmlauf-
gemisches erfolgt zwangsldufig auch die Ab-

Ersatzteile

magerung des Startgemisches. Dadurch kann
unter Umstanden, insbesondere bei tiefen Au-
Bentemperaturen, der Motor nach dem Starten
zum Stehenbleiben neigen. Ein Nachstarten
ist deshalb nicht zu beanstanden (Kunden bei
Wageniibergabe evtl. aufkldren).

Benennung

Teil-Nr.

Startergehiduse
Starterdeckel (Kennzahl 102)
Befestigungsschraube (Startergehiuse)

000070 13 47
000 071 26 28
0010712571

b) Startergehiduse mit verstellbarem Pull-down

1 Leerlaufdrehzahl und Abgaswert einstel-
len.

Drehzahl: 800—900 U/min
Abgaswert: 1,5—2 5%, CO

Hinweis: Leerlaufabgaswert auf untere Tole-
ranz einstellen. Der Motor muB danach noch
rundlaufen.

2 Kaltstartdrehzahl- und Abgaswert auf der
zweiten Raste (Pull-down-Raste) der Stufen-
scheibe bei betriebswarmem Motor priifen
(siehe a).

Kaltstartdrehzahl: 1800—2000 U/min
Abgaswert: 8—9%, CO

Liegt die Kaltstartdrehzahl nicht in der Tole-
ranz, muf} sie an der Starterverbindungsstange
eingestellt werden.

Liegt der Abgaswert zu hoch, ist zuerst die
Kaltstartdrehzahl auf obere Toleranz einzu-
stellen und dann der Abgaswert nochmals zu
prifen. (Durch Erhdhung der Drehzahl wird
das Warmlaufgemisch abgemagert).

Ist der Abgaswert trotz Anhebung der Kalt-
startdrehzahl noch zu hoch, muB mit der Ein-
stellschraube (1) eingestellt werden (Bild 07—
6/20).

Zulassiger Verstellbereich (MaB a = 85—
9,5 mm)

Nachtrag 8 - Eiweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Bild 07—6/20

1 Einstellschraube (Pull-down)
2 Druckfeder

3 Membrane

4 Startanreicherungsventil

5 Kraftstoffkanal

6 Mischkammer

7 Ventilplittchen

8 Startschieber

MaB a = 8,5-9,5 mm

Herausdrehen = Warmlaufgemisch abmagern
Hineindrehen = Warmlaufgemisch anreichern

Anm.: Nur wenn der Abgaswert trotz max.
Verstellung der Pull-down-Einstellschraube
nicht eingestellt werden kann, ist ein Starter-
gehduse mit Zusatzluftschraube 000 070 13 47
einzubauen. (Siehe a) mit Ausnahme der Zif-
fern 2 und 5). (Ausgenommen USA-Ausfiih-

rung).
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H. Zwangsgesteuertes Schwimmernadelventil

In der Serie wird ein Schwimmernadelventil
mit zwangsgesteuerter Schwimmernadel ein-
gebaut. Die Schwimmernadel ist auBerdem mit
einer federbelasteten Kugel fiir die Auflage
auf der Nase des Schwimmerarms versehen.

107-8354

Bild 07—6/21

1 Drahtbiigel
2 Schwimmernadel mit
federbelasteter Kugel

3 Ventilgehiuse

Bild 07—6/22

Schwimmereinrichtung

Ersatzteil

Serieneinsatz

Typ  Baumuster ab Fahrgestell-End-Nr.

200 115.015
220 115.010

135 775
106 460

Das Schwimmernadelventil mit zwangsgesteu-
erter Schwimmernadel kann nachtréglich auch
in Fahrzeuge mit niedrigerer Fahrgestell-End-
Nummer eingebaut werden. Das empfiehlt
sich als AbhilfemaBnahme, wenn Héngenblei-
ben der Schwimmernadel beanstandet wird.

Achtung! Das Einstellma des Schwimmers
wurde geéndert:

Es betrégt jetzt 16—17 mm.

Dieses EinstellmaB gilt auch fiir die Schwim-
mernadel der bisherigen starren Ausfiihrung.

Beim Schwimmernadelventil mit federbelaste-
ter Kugel gilt dieses MaB bei eingedriickter
Kugel. Das Schwimmernadelventil ist mit einer
1 mm starken Dichtung einzubauen.

Korrekturen des Schwimmerstandes sind durch
Verbiegen der Nase am Schwimmerarm vorzu-
nehmen (Pfeil im Bild 07—6/22).

Benennung

Schwimmernadelventil

Teil-Nr.

000 070 01 42
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Solex-Vergaser 07-16

Allgemeine Beschreibung

A. Allgemeines

R-3633 R-3632

Bild 07—16/1 Bild 07—16/2
Vorderer Vergaser

1 Starterklappe 6 Beschleunigungspumpe 10 Drosselklappenteil 15 Umlenkhebel

2 Schwimmerkammer- 7 Leerlaufgemisch- 11 Leerlauf-Einstellschraube 16 VerschluBschraube

Beliiftungsrohr Regulierschraube 12 Starter-Einstellschraube fiir Hauptdiise

3 Vergaserdeckel 8 Leerlauf-Kraftstoffdiise 13 Drosselklappenhebel 17 UnterdruckanschluB fir Ziind-
4 Kraftstoff-Riicklaufventil 9 Vergasergehiuse 14 Starterstange verteiler

5 Einstellschraube

Der Solex-Vergaser 36—40 PDSI ist ein Fallstromvergaser mit einer Saugrohrweite von 38 mm.
Der Vergaser besteht aus drei Hauptteilen:

Vergaserdeckel (mit Starterklappe und Schwimmernadelventil)

Vergasergehduse (mit s@mtlichen Diisen, Beschleunigungspumpe und Schwimmerkammer)
Drosselklappenteil (mit Drosselklappe, Gemischregulierschraube und By-pass Bohrungen).
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B. Wirkungsweise

Bild 07—16/3

Schnitt hinterer Vergaser

1 Kraftstoffzulauf 9 Einspritzrohr 18 Druckfeder 26 Kanal

2 Schwimmernadelventil 10 Starterklappe 19 Drosselklappe 27 Kanal

3 Druckventil 11 Lufttrichter 20 Ubertragungshebel 28 Kanal

4 Leerlaufkraftstoffdiise 12 Starter-Verbindungsstange 21 Austrittsarm 29 Schwimmer

5 Leerlaufluftbohrung 13 Zugstange 22 Mischrohr 30 Saugventil

6 Luftkorrekturdiise 14 Starterventil 23 By-pass-Bohrungen 31 Verbindungsstange

7 Mischkammer- 15 Starter-Einstellschraube 24 Leerlaufgemisch- 32 Pumpenhebel
Beliiftungsbohrung 16 Drosselhebel Regulierschraube 33 Beschleunigungspumpe

8 Schwimmerkammer- 17 Mitnehmerhebel 25 Hauptdiise

Beliftungsrohr

Normalbetrieb

Der Kraftstoff flieBt aus der Schwimmerkammer durch die Hauptdiise (25 in die Mischrohrboh-
rung. Bei gedffneter Drosselklappe (19) wird der Kraftstoff vom Unterdruck iiber den Austrittsarm
(21) abgesaugt und mit der durch den Luftstutzen einstrémenden Luft vermischt.

Durch die Bohrung (7) unterbleibt eine Saughebewirkung am Austrittsarm.

Wenn mit steigendem Unterdruck der Kraftstoffstand in der Mischrohrbohrung absinkt, stromt
durch die Luftkorrekturdiise (6) Ausgleichsluft ein. Die Ausgleichsluft vermengt sich durch die klei-
nen Bohrungen im Mischrohr (22) mit dem durch die Hauptdise nachflieBenden Kraftstoff zu
einer Emulsion, so daB eine anndhernd gleichméBige Zusammensetzung des Kraftstoffluftgemi-
sches liber den ganzen Drehzahlbereich erreicht wird.

Leerlauf

Der iiber die Leerlaufkraftstoffdiise (4) angesaugte Kraftstoff vermengt sich mit der durch die
Leerlaufluftbohrung (5) eintretenden Luft zu einer Emulsion. Diese Emulsion flieBt iiber den Kanal
(27) zum Gemisch-Austritt an der Leerlaufgemisch-Regulierschraube und zu den By-pass-Bohrun-
gen (23). Die By-pass-Bohrungen verbessern den Ubergang vom Leerlauf- zum Hauptdiisen-
system.
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Beschleunigung

Die Membrane der Beschleunigungspumpe (33) driickt beim Betitigen des Pumpenhebels (32)
iber den Kanal (28) Kraftstoff durch das kalibrierte Einspritzrohr in die Mischkammer.

Das Saugventil (30) verhindert wiahrend des Druckhubes der Pumpe, daB der Kraftstoff in die
Schwimmerkammer zuriickflieBt. Das Druckventil (3) unterbindet wihrend des Saughubes ein Ein-
strémen von Luft aus der Mischkammer.

Bei Teil- und Vollast wird, je nach Unterdruck im Lufttrichter, zusitzlich Kraftstoff aus dem Pum-
pensystem abgesaugt.

Starteinrichtung

Beim Betatigen des Starterzuges wird die Starterklappe (10) iiber die Verbindungsstange (12)
geschlossen. Gleichzeitig wird die Drosselklappe (19) etwas gesffnet, damit der beim Anlassen des
Motors entstehende Unterdruck in der Mischkammer wirksam werden kann.

Die fiir das Startgemisch benétigte Luft wird durch Flatterbewegungen der Starterklappe zugefiihrt.
Das Flattern wird einerseits durch den Unterdruck, der die auBermittig gelagerte Starterklappe
etwas 6ffnet, und andererseits durch die Druckfeder (18) welche die Starterklappe wieder schlieft,
bewirkt.

Nach dem Anspringen des Motors 6ffnet der erhéhte Saugrohrunterdruck iiber das Starterventil

(14) die Starterklappe am hinteren Vergaser bis zum Vordrosselspalt. Dadurch kann keine Uber-
fettung des Motors eintreten.
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07-17

Solex-Vergaser aus- und einbauen

Allgemeine Hinweise

Starterzug einstellen siehe Arb.-Nr. 00—12
Leerlauf einregulieren siehe Arb.-Nr. 00—22

Ausbauen

1 Ansaughutze abnehmen.

2 Kraftstoff- und Unterdruckschlauche ab-
nehmen.

Achtung! Die selbstsichernden Kraftstoff-
schlduche diirfen nicht abgezogen, sondern
mussen mit der Scheibe (2) abgedriickt werden.

Bild 07—17/1

1 Vergaser 3 Kraftstoffschlauch

2 Scheibe

3 Reguliergestinge und Starterzug abneh-
men.

0717

4 Vergaser-Befestigungsmuttern l6sen und
Vergaser abnehmen.

Bild 07—17/2

1 Dichtung 4 Abschirmblech
2 Leitblech 5 Dichtung

3 Isolierflansch 6 Saugrohr
Einbauen

5 Dichtungen und Bleche nach Bild 07-17/2
auf das Saugrohr auflegen.

Achtung! Das Leitblech (2) ist so zu montieren,
daB die Wélbung des Leitbleches nach unten
zeigt.

6 Vergaser in umgekehrter Reihenfoige mon-
tieren.



Fehlersuche am Solex-Vergaser

07-20

Ursache

Abhilfe

Schlechter Kaltstart

Starterklappen schwergingig
Starterklappen schlieBen nicht vollstindig

Drosselklappen zu wenig angestellt

Starterklappen gangbar machen
Starterzug einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-12)

Anstellung priifen (siehe Arb.-Nr. 00-12).

Schlechter Motorlauf in der Warmlaufperiode

Unterdruckmembrane vom Starterventil defekt
Unterdruckbohrung fiir das Starterventil verstopft
Druckfedern an der Starterverbindungsstange falsch
eingestellt

Drosselklappen-Anstellung nicht synchron

Membrane auswechseln

Starterventil auf Funktion priifen, Bohrung mit PreBluft
ausblasen

Druckfedern einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-12)

Anstellung der Drosselklappen einstellen und syn-
chronisieren (siehe Arb.-Nr. 00-12).

Schlechter Leerlauf

Leerlaufkraftstoffdiise oder Leerlaufluftbohrung ver-
stopft

Leerlaufkanal, By-pass-Bohrungen verstopft
Undichter Schwimmer
Falsche Schwimmer-Einstellung

Beschadigte Leerlaufgemisch-Regulierschraube oder
beschidigter Sitz im Gehiuse

Einspritzrohr tropft nach

Undichtheiten an den Dichtungen an den Vergasern, am
Saugrohr bzw. an den Unterdruckanschliissen

Dise und Bohrung reinigen

Kanal und Bohrungen reinigen

Schwimmer erneuern

Schwimmer einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-12)
Regulierschraube bzw. Drosselklappenteil erneuern
Entlastungsbohrungen auf Verstopfung priifen und
reinigen

Undichtheiten durch Abspritzen feststellen und be-
seitigen

Erhohter Leerlauf

Drosselklappe klemmt
Kugelképfe am Reguliergestinge klemmen

SchlieBddmpfer zu weit angestellt

Klappe gangbar machen
Kugelkopfe auswechseln

SchlieBdampfer einstellen (siche Arb.-Nr. 00-22).
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Ursache

Abhilfe

Schlechter Ubergang

Einspritzrohr verstopft
Pumpenmembrane defekt

Falsche Einspritzmenge, falsche Spritzrichtung

Leitblech falsch eingebaut

Einspritzrohr reinigen
Membrane auswechseln

Einspritzmenge und Spritzrichtung einstellen (siehe
Arb.-Nr. 00-12)

Leitblech richtig einbauen (siehe Arb.-Nr. Q7-17).

Motor bleibt beim Gang einlegen stehen

SchlieBdampfer falsch eingestellt

SchlieRdampfer einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-22).

Hoher Kraftstoffverbrauch

Undichtes Schwimmernadelventil, falsche Schwimmer-
Einstellung

Leerlauf- oder Hauptdiise lose
Einspritzmenge zu hoch

Falsche Diisenbestiickung

Schwimmernadelventil und Dichtung erneuern (siehe
Arb.-Nr. 00-12)

Diisen festziehen
Einspritzmenge einstellen (siche Arb.-Nr. 00-12)

Diisenbestiickung richtigstellen.
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Zenith-Vergaser

07-26

Anderung: Uberarbeitet, Starteinrichtung erweitert, Vollastanreicherung und USA-Ausfiihrung Modelljahr 1972 hinzugefiigt.

Allgemeine Beschreibung

A. Allgemeines

Bild 07—26/2
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R-3634

Hinterer Vergaser

Starterklappe
Vergaserdeckel
Verbindungsstange
Unterdruckdose
Einstellschraube
Halteschrauben fir
Vorzerstiuber
Starterventil
Starterdeckel
Drosselhebel Il. Stufe
Platineblock
Schwimmergehiuse
Leerlauf-Einstellschraube
Drosselhebel 1. Stufe
Drosselklappenteil
Leerlauf-Gemischregulier-
schraube

Pumpenhebel
Leerlauf-Anschlaa
Schwimmerkammer-
Beliiftunasventil
Betdtigungshebel
Einstellschraube
Leergasschalter (nicht
eingebaut)
Betitigungshebel
Kraftstoff-Riicklaufventil
Unterdruckregler

Bild 07—26/1

& R-3635

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1368 - Baureihe 114-115 - Montageband

Vorderer Vergaser
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Der Zenith-Vergaser 35/40 bzw. 35/42 INAT ist ein Stufenvergaser mit Saugrohrweiten von 35 mm
fiir die I. Stufe und von 40 mm bzw. 42 mm fiir die 1. Stufe. Der Vergaser 35/42 INAT besitzt ein zu-
sitzliches Anreicherungssystem fiir den Vollastbereich. Bei der USA-Ausfithrung Modelljahr 1972

wird ein Vergaser 32/40 INAT eingebaut.
Der Vergaser besteht aus vier Hauptteilen:
Vergaserdeckel (mit Starterklappe. Leerlaufluftbohrung und Ubergangsluftbohrung)

Platineblock (mit samtlichen Diisen, Beschleunigungspumpe, Schwimmer und Schwimmerkammer-
Beliiftungsventil)

Schwimmergehiuse (mit Mischkammer und Lufttrichter fiir die I. und Il. Stufe)

Drosselklappenteil (mit Drosselklappen, Leerlaufgemisch-Regulierschraube und By-pass-Bohrun-
gen)

B. Wirkungsweise

Drosselklappen-Anordnung
Bild 07—26/3

N\

32

Der Vergaser hat zwei Saugkanile mit je einer Dross
Die Drosselklappe der |. Stufe wird iiber
Il. Stufe 6ffnet sich tiber die Unterdruckdose (36),
Stufe ein bestimmter Unterdruckwert im Lufttrichter der |. Stufe erreicht wird.

Hauptdiisensystem

3

30

N
N

Z-3374

B I. Stufe
A 1. Stufe

1 Starterklappe

2 Innerer Pumpenhebel

3 AuBerer Pumpenhebel

4 Schwimmerkammer-
Beliiftungsventil

5 Betiitigungshebel

18 Austrittsarm

19 Vorzerstduber

20 Vergaserdeckel

21 Platineblock ‘r_\;._du.--u “

27 Einstellschraube ' AR
28 Einspritzrohr

29 Zugfeder

30 Drosselhebel

31 Gelenkhebel

32 Anschlagschraube
33 Verbindungsstange
34 Membrane

35 Membranfeder

36 Unler{?l?ckdose

37 Unterdruckkanal

elklappe. Jeder Saugkanal bildet eine Stufe.
das Reguliergestdnge geoffnet. Die Drosselklappe der

wenn bei voll gesfineter Drosseiklappe der |.

Der Kraftstoff gelangt von der Schwimmerkammer iiber die Hauptdiisen (11) und (125’ in die Misch-
rohrbohrungen (Reserve) der |. und Il. Stufe (Bild 07—26/4).

Bei jeweils get’:ffneterg,fbsselklappe (die Funkti
Unterdruck tber den Aug%rittsarm (18) abgesaug
Luft vermischt. Wenn bei steigendem Unterdruc

' 07—26/2

on beider Stufen ist gleich) wird der Kraftstoff vom
t und mit der durch den Luftstutzen einstromenden
k der Kraftstoffstand in der Mischrohrbohrung ab-
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sinkt, stromt durch die Luftkorrekturdiise (24) bzw. (23) Ausgleichsluft ein. Diese Ausgleichsluft
vermengt sich durch die kleinen Bohrungen im Mischrohr (26) mit dem durch die Hauptdiise nach-

flieBenden Kraftstoff zu einer Emulsion.

1 18
20 21 22 23 24 25 26
; 2 3
\ N
| /
i
o |
|
/ l
5 4
N\
6
Z-3373
Bild 07—26/4
A I. Stufe B Il. Stufe
1 Starterklappe 7 Drosselklappe 14 Ubergangs-Kraftstoffdiise 21 Platineblock
2 Innerer Pumpenhebel 8 Schwimmergehiuse 15 Lufttrichter Il. Stufe 22 Ubergangs-Luftbohrung
3 AuBerer Pumpenhebel 9 Kanal 16 Drosselklappe I1. Stufe 23 Luftkorrekturdiise |. Stufe
4 Schwimmerkammer- 10 Leerlauf-Kraftstoffdiise 17 Drosselklappenteil 24 Luftkorrekturdiise I1. Stufe
Beliiftungsventil 11 Hauptdiise |. Stufe 18 Austrittsarm 25 Leerlauf-Luftbohrung
5 Betitigungshebel 12 Hauptdiise Il. Stufe 19 Vorzerstiuber 26 Mischrohr

6 Leerlaufgemisch- 13 Schwimmerkammer 20 Vergaserdeckel
Regulierschraube

Fir den Ubergang von der I. zur . Stufe ist in der II. Stufe eine Ubergangseinrichtung, dhnlich der
Leerlaufeinrichtung der I. Stufe, angebracht

Die Ubergangs-Kraftstoffdiise (14) versorgt diese Einrichtung mit Kraftstoff. Die fiir die Gemisch-
bildung erforderliche Luft wird der Ubergangs-Luftbohrung (22) im Vergaserdeckel entnommen.

Leerlauf

Die Leerlaufeinrichtung ist in der I. Stufe des Vergasers angeordnet. Der Kraftstoff wird durch die
Leerlauf-Kraftstoffdiise (10) in einen Hohlraum im Vergaserdeckel hochgesaugt und mit der durch
die Leerlauf-Luftbohrung (25) eintretenden Luft zu einer Emulsion vermengt. Diese Emulsion flieBt
uber den Kanal (9) zum Gemischaustritt an der Leerlaufgemisch-Regulierschraube und zu den By-
pass-Bohrungen. Die By-pass-Bohrungen verbessern den Ubergang vom Leerlauf- zum Haupt-
diisensystem.

Beschleunigung

Die als Kolbenpumpe ausgebildete Beschleunigungspumpe ist nur in der I. Stufe wirksam. Der
Pumpenkolben (38) driickt beim Betitigen des Pumpenhebels (2) iiber den Kanal (54) Kraftstoff
durch das kalibrierte Einspritzrohr (28) in die Mischkammer (Bild 07—26/5).

Das Saugventil (40) verhindert wihrend des Druckhubes der Pumpe, daB der Kraftstoff in dic

Schwimmerkammer zuriickflieBt. Das Druckventil (41) unterbindet wihrend des Saughubes ein Ein-
stromen von Luft aus der Mischkammer.
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Zur Anreicherung des Gemisches bei Vollast und hohen Drehzahlen wird, je nach Unterdruck in
der Mischkammer, zusitzlich Kraftstoff aus dem Pumpensystem abgesaugt.

Z-3375

Bild 07—26/5
A l. Stufe

24 Luftkorrekturdiise
26 Mischrohr

28 Einspritzrohr

38 Pumpenkolben
39 Manschette

40 Saugventil

1 Starterklappe

2 Pumpenhebel

5 Betitigungshebel
7 Drosselklappe

11 Hauptdise

20 Vergaserdeckel

42 Schwimmer

43 Drosselklappenwelle
44 Unterdruckkanal

45 Einstellschraube

46 Startergehiuse

47 Stufenscheibe

49 Starterdeckel

50 Keramikeinsatz

51 Heizspirale

52 Bi-Metallfeder

53 Verbindungsstange
54 Kanal

21 Platineblock 41 Druckventil 48 Starterventil

Starteinrichtung

Die Starterklappe (1) steht iiber die Verbindungsstange (53) unter der Spannung einer spiralformi-
gen Bi-Metallfeder (52), welche auf jeden Temperaturunterschied anspricht. Bei kaltem Motor ist
die Starterklappe je nach AuBentemperatur mehr oder weniger geschlossen. Mit Erwarmung der
Bi-Metallfeder 6ffnet sich die Starterklappe, bis sie beim Erreichen der normalen Betriebstempe-
ratur den LufteinlaB ganz freigibt.

Die Bi-Metallfeder wird durch eine in einem Heizflansch aus Keramik (50) eingebettete elektri-
sche Heizspirale (51) beheizt. Mit dem Einschalten der Ziindung setzt die Erwdrmung der Heizspirale
und damit auch der Bi-Metallfeder ein. Die Beheizung dauert so lange wie die Ziindung eingeschal-
tet ist. Das Offnen der Starterklappe wird unterstiitzt, indem die Starterklappenwelle im Luftstutzen
exzentrisch gelagert ist.

Wenn die Starterklappe geschlossen ist, wird gleichzeitig die Drosselklappe der |. Stufe iiber die
Stufenscheibe (47) und Einstellschraube (45) zwangslaufig etwas gedffnet. Dadurch kann der Unter-
druck in der Mischkammer wirksam werden.

Das Starterventil (48) hat die Aufgabe, die Start_erklappe nach dem Anspringen des Motors etwas
(bis zum Vordrosselspalt) zu 6ffnen, um eine Uberfettung des Motors zu verhindern.

07—26/4 ‘
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Bei Fahrzeugen mit USA-Abgasreinigung ab
Mai 1969 wird die Startautomatik am hinteren
Vergaser tliber einen im Zylinder-Kurbel-
gehause befindlichen 55 ° C-Temperaturschal-
ter, Bei Modelljahr 1970/71 und bei Fahrzeu-
gen mit Europa-Abgasreinigung (ab Baujahr
1971) iiber einen im Zylinderkopf befindlichen
65" C-Temperaturschalter gesteuert, um die
Fahreigenschaften in der Warmlaufperiode zu
verbessern (Bild 07—26/6 bis 8).

Ab + 65° C Kiihlwassertemperatur schaltet
der Temparturschalter (23) bzw. (2) im Zylin-
derkopf bzw. ab + 55° C der Temperatur-
schalter im Kurbelgehéuse (3) Masse. Ab die-

Bild 07—26/6
USA-Abgasreinigung Modelljahr 197071

23 Temperaturschalter 65° C

Bild 07—26/7
USA-Abgasreinigung bis Modelljahr 1970

3 Temperaturschalter 55° C

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 -

ser Kiihlwassertemperatur wird die Heizspirale
(38) im Starterdeckel des hinteren Vergasers
beheizt (Bild 07—26/9 und 07—26/10).

Die Bimetallfeder im Starterdeckel des hinte-
ren Vergasers ist weicher ausgelegt, um eine
Uberfettung des Gemisches bei Kiihlwasser-
temperaturen bis + 65 ° C bzw bis + 55° C
zu verhindern. Der Starterdeckel ist mit der
eingeschlagenen Zahl ,,18“ gekennzeichnet.

Bild 07—26/8
Europa-Abgasreinigung ab Baujahr 1971

2 Tewnperaturschalter 65° C

Bild 07—26/9
Schaltplan USA-Abgasreinigung Modelljahr 1970/71
1 Arbeitskontaktrelais

(im Relaiskasten)
2 Temperaturschalter

3 Heizspirale-Starterdeckel
(hinterer Vergaser)

4 Heizspirale-Starterdeckel
(vorderer Vergaser)

07-—-26/5
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Bild 07—26/10

Schaltplan USA-Abgasreinigung bis Modelljahr 1970
und Europa-Abgasreinigung ab Baujahr 1971

1 Arbeitskontaktrelais 4 Heizspirale-Starterdeckel
2 Tewmnperaturschalter (vorderer Vergaser)
3 Heizspirale-Starterdeckel

(hinterer Vergaser)

Zusitzliche Vollastanreicherung

Bild 07—26/11

Technische und schematische Darstellung
des Vollastanreicherungssystems

1 Druckfeder 4 Vergaserdeckel
2 Deckel 5 Betitigungsstift
3 Unterdruckmembrane 6 Anreicherungsventil

07—26/6

Temperaturschalter priifen

1 Stecker vom Temperaturschalter abziehen.

2 Priiflampe an den Pluspol der Batterie und
an den Temperaturschalter anschlieBen.

3 Motor laufen lassen. Bei einer Kiithlwasser-
temperatur von tiber 55 ° C bzw. 65" C soll
die Priiflampe aufleuchten. Evtl. Temperatur-
schalter erneuern.

Arbeitskontaktrelais priifen

1 Stecker am hinteren Starterdeckel ab-
ziehen.

2 Priiflampe an den Stecker und an Masse
anschlieBen.

3 Motor laufen lassen. Bei einer Kiihlwasser-
temperatur von tber 55 ° C bzw. 65° C soll
die Priflampe aufleuchten. Evtl. Arbeits-Kon-
taktrelais erneuern.

Beim 35/42 Inat-Vergaser besteht das Anrei-
cherungssystem aus dem Anreicherungsventil
(6) im Platineblock und der Unterdruckmem-
brane (3) mit Betatigungsstift () im Vergaser-
deckel bzw. im Platineblock (Bild 07—26/11).

Der zur Steuerung verwendete Unterdruck
wird unterhalb der Drosselklappe der |. Stufe
vom Saugrohr entnommen. Bei hohem Saug-
rohrunterdruck wird die Unterdruckmembrane
(3) gegen die Feder (1) angezogen. Der Beta-
tigungsstift (5) der Membrane gibt das Anrei-
cherungsventil (6) frei. Dieses schlieBt darauf
durch Federkraft. Fallt der Unterdruck unter
einen bestimmten Wert ab, driickt die Feder (1)
die Membrane mit Betitigungsstift nach unten
und 6ffnet das Anreicherungsventil. Nun kann
zusatzlicher Kraftstoff iiber das Anreicherungs-
ventil dem Mischrohr der |. Stufe zuflieBen und
somit das Kraftstoff-Luftgemisch weiter anrei-
chern.



USA-Ausfiihrung — Modelljahr 1972

Der beim Modelljahr 1972 eingebaute Vergaser
32/40 Inat hat gegeniiber dem seither verwen-
deten 35/40 Inat folgende Anderungen:

1.

2.

Gednderte Dusenbestiickung
Kleineres Schwimmergehiuse.

Der Vergaser hat nur noch Innenbeliiftung.
Das bisherige Beliiftungsventil ist entfallen.

. Im Kraftstoffzulauf befindet sich ein Kraft-

stoffsieb (Bild 07—26/12).

R 07/6406/1

Bild 07—26/12

5.
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Die Heizspiralen der Startautomatik werden
beim Einschalten der Ziindung sofort gleich-
zeitig an beiden Vergasern beheizt.

Der bisherige 65° C-Temperaturschalter fiir
die Beheizung der Startautomatik des hin-
teren Vergasers ist entfallen.

6. Geidnderter Kraftstoffriicklauf. Das Kraft-

stoffriicklaufventil wurde bei Serienanlauf
durch Unterdruck gesteuert (Bild 07—26/13).

1 RO7/6406

Bild 07—26/13

Spéater wurde das Ricklaufventil durch eine
Drosselbohrung im Vergaser-Gehéuse ersetzt.

07—26/7






Zenith-Vergaser aus- und einbauen

07-27

Allgemeine Hinweise

Leerlauf einregulieren siehe Arb.-Nr. 00—24.

Ausbauen

1 Luftfilter abschrauben,

2 Kabel am Starterdeckel abziehen. Kraft-
stoffleitungen abschrauben und Vergaser-
gestinge aushéngen.

3 Vergaser-Befestigungsmuttern am Saug-
rohr 16sen und Vergaser abnehmen.

Einbauen

4 Isolierflansch (1) und (3) und Abschirm-
blech (2) nach Bild 07—27/1 auf das Saugrohr
auflegen,

5 Vergaserin umgekehrter Reihenfolge mon-
tieren.

6 Luftfilter montieren. Dazu Gummiring (8)
auf die Vergaser auflegen und Gummiring (6)
auf den Wasserabscheider (5) aufschieben.
Dann Luftfilter so aufsetzen, daB der Wasser-
abscheider mit dem aufgesetzten Gummiring
in den Trichter (7) eingefihrt wird. Befesti-
gungsschrauben (2) anziehen. Den Warmluft-
schlauch und den Motorentliftungsschlauch
aufschieben (Bild 07—27/2).

Bild 07-27/2

Bild 07_27/] 1 Luftfiltordeckel 5 Wasserabscheider
2 Belostigungsschraubon € Gummiring

! Isolierfiansch 3 Isalierfiansch 3 Lufthilteroinsats 7 Trichter

2 Abschirmblech + Saugrohr 4 Lultfiltoruntortoil 8 Gummiting

07-27






Fehlersuche am Zenith-Vergaser

07-30

Ursache

Abhilfe

Schlechter Kaltstart

Starterklappen klemmen

Starterklappen schlieBen nicht

Drosselklappe nicht geniigend angestelit

Starterklappen gangbar machen

Bimetall-Feder im Starterdeckel defekt
Starterdeckel nicht gentigend vorgespannt

Kaltstart-Drehzahlanhebung einstellen (siehe Arb.-
Nr. 00-14)

Motor bleibt nach dem Kaltstart stehen

Startgemisch zu fett oder zu mager

Unterdruckmembrane vom Starterventii defekt

Vordrosselspalt einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-14)

Unterdruckmembrane erneuern

Schlechter Leerlauf

Starterklappen &ffnen nicht

Leerlautkraftstoffdise oder Leerlaufluftbohrung ver-
stopft

Leerlaufkanal, By-pass-Bohrungen verstopft
Undichte Schwimmer
Falsche Schwimmer-Einstellung

Beschadigte Leerlaufgemisch-Regulierschraube  oder
beschadigter Sitz im Gehiuse

Undichtheiten an den Dichtungen an den Vergasern,
am Saugrohr bzw. an den Unterdruckanschlissen

Sicherung fir Startautomatic durchgebrannt
Heizspirale im Starterdeckel durchgebrannt
Starterklappen klemmen

Diise und Bohrung reinigen

Kanal und Bohrungen reinigen
Schwimmer erneuern
Schwimmer einstellen (siehe Arb.-Nr. 00-14)

Regulierschraube bzw. Drosselklappenteil ermeuemn

Undichtheiten durch  Abspritzen feststellen und
beseitigen

Erhohter Leerlauf

Drosselklappe klemmt
Kugelképie am Reguliergestinge klemmen
Unterdruckregler zu weit angestellt

Schwimmerkammer-Beliftungsventile schwerglingig

Klappe gangbar machen
Kugelképfe auswechseln
Unterdruckregler einstellen (siehe Arb.-Nr, 00-24).

Beliftungsventile auswechsein,

07-30/1



Ursache

Abhilfe

Schlechter Ubergang

Keine oder zu geringe Einspritzmenge

Einspritzmenge zu hoch
Falsche Spritzrichtung

Einspritzrohr verstopft

Manschette der Beschleunigerpumpe zu wenig Vor-
spannung

Saugventil der Beschleunigerpumpe undicht

Einspritzmenge einstellen (siche Arb.-Nr. 00-14)

Einspritzrohr nachbiegen (siche Arb.-Nr. 00-14).

Schlechter HeiBstart

Schwimmerkammer-Beliftungsventil ffnet zu wenig

Beluftungsventil verschmutzt

Beluftungsventil einstellen (siche Arb.-Nr. 00-14)

Beluftungsventil reinigen.

Hoher Kraftstoffverbrauch

Undichtes Schwimmernadelventil
Falsche Schwimmer-Einstellung
Einspritzmenge zu hoch

Falsche Disenbestiickung

Starterklappen &ffnen nicht voll

Schwimmernadelventil und Dichtung erneuern
Schwimmer einstellen (siche Arb.-Nr. 00-14)
Einspritzmenge einstellen (siche Arb.-Nr. 00-14)
Diisenbestiickung richtigstellen

Starterklappen auf Gingigkeit priffen,
Heizspirale im Starterdeckel auf Funktion prufen

07-30/2



Diesel-Einspritzanlage

07-40

Bild 07—40/1

1 Kraftstoff-Hauptfilter

2 Entliftungsschraube

3 Hohlschraube 615 090 00 69
mit Drosselschraube

4 Kraftstoff-Rucklaufleitung
615 070 01 32

5 Uberstrémleitung

6 Leckleitung
von Einspritzdisen

7 Einspritzpumpe

8 Druckleitung von Einspritz-
pumpe zur Einspritzdiise

9 Winkelhebel fiir mech.
Zusatz-Regulierung (Stupser)

Obiges Bild gibt einen Gesamtiiberblick tber
die Einspritzanlage beim Diesel-Motor

Die von der Einspritzpumpe angetriebene
Kraftstoff-Forderpumpe saugt den Kraftstoff
aus dem Kraftstoffbehdlter iber das Vorfilter
an und driickt ihn durch das Kraftstoff-Haupt-
filter in den Saugraum der Einspritzpumpe.
Durch das am Ende des Saugraums der Ein-
spritzpumpe angebrachte Uberstromventil steht
der Kraftstoff im Saugraum dauernd unter dem
von der Kraftstoff-Forderpumpe erzeugten
Druck, wobei die zuviel geférderte Kraftstoff-
menge am Ende des Saugraumes bei einem
Druck von mindestens 0,8 atii iiber das Uber-
strémventil in den Kraftstoffbehélter zuriick-

10 Einspritzdiise
11 Klappenstutzen
12 Unterdruckleitung

13 Gestiinge und Hebel fir

14 Kraftstoff-Behilter
15 Kraftstoff-Vorfilter

16 Kraftstoff-Férderpumpe
mit Handpumpe

17 Verstellhebel

18 FahrfuBhebel

19 Hebel fiir mech.
Zusatz-Regulierung

20 Glih-AnlaB-Schalter
mit Start- und Stop-Zug

mit Drosselschraube

FahrfuBB-Regulierung

flieBt. Die Kraftstoff-Férderpumpe fordert in
jedem Fall mehr Kraftstoff, als der Motor fir
die Einspritzung bendtigt, damit eine Blasen-
bildung verhindert wird und der Saugraum
unter Druck mit Kraftstoff gefiillt ist. AuBerdem
wird durch die gréBere Kraftstoff-Umlaufmenge
bei Temperaturen unter 0° C verhindert, daB
sich die Kraftstoffleitungen von und zum Kraft-
stoffbehilter durch Paraffin-Ausscheidung (ver-
sulzen) verschlieBen.

Die Kolben der vier Einspritzpumpen-Elemente
driicken den im Saugraum befindlichen Kraft-
stoff (iber die Druckventile der Einspritzpumpe
in die Einspritzleitungen zu den Einspritzdiisen.
Uber die Einspritzdiisen, die mit einem Ab-

07—40/1



spritzdruck von 110—120 ati arbeiten, gelangt
der Kraftstoff in die Vorkammern und in die
Hauptverbrennungsrdaume.

Die an den Einspritzdiisen durchleckende
Kraftstoffmenge flieBt tber die Leckleitung
und die Kraftstoff-Riicklaufleitung ebenfalls in
den Kraftstoffbehalter zurtick.

Die Regelung der Einspritzmenge erfolgt in
Abhingigkeit von der FahrfuBhebelstellung,
Drehzahl und Belastung des Motors tber den
hinten an der Einspritzpumpe angebrachten
pneumatischen Regler.

Das einwandfireie Arbeiten der Einspritzpumpe
bzw. der Einspritzdiisen hangt groBtenteils von
der Sauberkeit des Kraftstoffes ab. Kleinste
Verunreinigungen durch Schmutz, feine Haare
usw. fiihren unter Umstanden zu Stérungen an
der Einspritzdiise (,Nageln®) und zu frihzeiti-
gem VerschleiB der Einspritzpumpe. Die Kraft-
stoff-Filtereinsatze sind deshalb regelmiBig
nach Vorschrift zu reinigen. Stark verschmutzte
Filter sind zu erneuern.

Die Kraftstoffleitungen sind so verlegt, dal} sie
vor Beschadigungen geschitzt sind, um Sto-

07—-40/2

rungen in der Kraftstoff-Férderung zu ver-
hiten.

Bei Erneuerung der Leitungen ist daher die
urspriingliche Lage einzuhalten. Vor allem sind
Knicke und Verdrehungen der Leitungen zu
vermeiden.

An der Einspritzpumpe soll regelmalig (siehe
Schmierplan) der Olstand iiberpriift und erfor-
derlichenfalls mit Motorendl richtiggestellt wer-
den. Dazu Olstands-Kontrollschraube heraus-
schrauben. Ist in der Einspritzpumpe zuviel Ol
enthalten, tritt es aus der freigegebenen Off-
nung aus. MuBl nachgefillt werden, dann Ent-
liftungsfilter abschrauben und an der freige-
wordenen Offnung so lange Motorendl langsam
einfiillen, bis an der Kontrollbohrung Ol aus-
tritt. Danach Kontrollschraube und Entliftungs-
filter wieder einschrauben. Das Gemisch aus
Schmierdl und Leckkraftstoff ist bei jeder Pum-
peninstandsetzung vollstandig abzulassen und
durch neues Motorendl zu ersetzen, bis das
Niveau der Olstandskontrollschraube erreicht
ist. Olfiillung ca. 150 ccm.



Einspritzpumpe aus-

und einbauen

07-41

Anderung: Uberarbeitet.

Ausbauen

1 Einspritzleitungen, Unterdruckleitung und
samtliche Kraftstoffleitungen an der Einspritz-
pumpe abschrauben. Auf die Anschlisse fir
die Einspritzleitungen und Kraftstoffschlauche
an der Einspritzpumpe VerschluBklappen auf-
stecken.

2 Verbindungsstange fiir die mechanische
Zusatzregulierung (Stupser) sowie Anlaf- und
Stopzug am Verstellhebel der Einspritzpumpe
aushidngen. Schraube am Haltewinkel (3) ent-
fernen und Drahtspirale (4) mit Schelle weg-
nehmen (Bild 07—41/1).

3 Sechskantmutter an der Abstiitzglocke und
Befestigungsmuttern am  Stirnflansch  ab-
schrauben, dann Einspritzpumpe aus dem Zy-

Bild 07—41/1

1 Verstellhebel
(AnlaB- und Stopzughebel)
2 Ose mit Gummiformstiick

3 Hallewinkel
4 Drahtspirale

S
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linderkurbelgehiduse herausziehen. Kupp-

lungshiilse vom Mitnehmer der Einspritzpumpe .

oder von der Antriebswelle abnehmen (Bild
07—41/4).

Anm.: Beim Auswechseln eines Mitnehmers:

diesen zum L&sen der Sechskantmutter mit
dem Spezialschliissel 621 589 00 08 00 gegen-
halten, dann Mitnehmer mit dem Abzieher
636589023300 von der Einspritzpumpenwelle
abziehen. Wellenstumpf und Mitnehmer reini-
gen; die beiden Konusse miissen absolut sau-
ber und fettfrei sein.

Beim Aufstecken eines neuen Mitnehmers auf
die Markierungen achten (siehe Pfeile im Bild
07—41/2).

Bild 07—41/2

Einbauen

4 Kurbelwelle in Drehrichtung drehen, bis
die 47 ° (beim Typ 200 D/8) bzw. 45 ° (beim
Typ 220 D/8) vor OT-Markierung der Gradein-
teilung auf der Auswuchtscheibe (1) mit dem
Einstellzeiger (2) iibereinstimmt. (Im Bild 07—
41/3 steht die Kurbelwelle auf OT) Der Kol-
ben des 1. Zylinders muB\dabel im Verdich-

tungshub stehen. b
0

07—41/1

Montageband
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5 Nun feststellen, ob sich die Kupplungshiilse
leicht auf den Mitnehmer der Einspritzpumpe
schieben l4Bt. Dann Kupplungshiilse auf die
Antriebswelle im Zylinderkurbelgehduse schie-
ben (Bild 07—41/4).

Bild 07—41/3
im Bild steht Kurbelwelle auf OT

1 Auswuchtscheibe
2 Einstellzeiger

z-3203
3

Bild 07—41/4

1 Kupplungshiilse
2 Einspritzpumpe
3 Zylinderkurbelgehause

4 Zwischenradwelle
(Antriebswelle fir
Einspritzpumpe und Olpumpe)

6 VerschluBstopfen des Oliiberlaufrohres an
der Riickseite der Einspritzpumpe entfernen.

7 Einspritzpumpe auf Férderbeginn stellen.
Dazu Pumpenwelle drehen, bis die Zahnliicke
am Mitnehmer und die Markierung an der Ein-
spritzpumpe Ubereinstimmen (siehe Pfeile im
Bild 07—41/2).

8 Bei leichtem Druck auf den Mitnehmer nach
links (entgegengesetzt der Drehrichtung)
springt der Mitnehmer um 2 Zdhne durch den
unter Druck stehenden Nocken der Nocken-

07-41/2

welle auf den Nockengrundkreis zuriick. Nun
muB der 2. Zahn mit der Markierung am Ein-
spritzpumpengehéuse Ubereinstimmen. Vor
dem Einfahren der Einspritzpumpe nochmals
kontrollieren, ob der Kolben des 1. Zylinders
im Verdichtungshub und die Kurbelwelle auf
47 ° (beim Typ 200 D/8) bzw. 45° (beim Typ
220 D/8) vor OT steht.

Anm.: Die Einstellung der Kurbelwelle auf 47 °
bzw. 45 ° vor OT ist durch das Zuriickspringen
des Mitnehmers um 2 Zdhne erforderlich.

9 Neue Dichtbeilage (Papierdichtung) auf

beiden Seiten mit Fett bestreichen und auf
das Zylinderkurbelgehause auflegen.

Einspritzpumpe einfahren

10 Einspritzpumpe so in die Kupplungshiilse
einfahren, daB die Stiftschrauben in der Mitte
der Langldocher stehen. Dadurch st ein
Schwenken zur Feineinstellung nach beiden
Seiten maglich.

Anm.: Nach dem Schwenken der Einspritz-
pumpe bzw. nach der Feineinstellung muB} ein
Abstand von ca. 80 mm vom Zylinderkurbel-
gehiuse bis Mitte Rohranschluff fiir die Ein-
spritzleitungen zum Ausbau der Gliihkerzen
vorhanden sein.

11 Unterlagscheiben auflegen und Einspritz-
pumpe mit 2 Sechskantmuttern leicht anzie-
hen.

12 Kurbelwelle inDrehrichtung weiterdrehen,
bis die 26° (beim Typ 200 D/8) bzw. 24°
(beim Typ 220 D/8) vor OT-Markierung mit
dem Einstellzeiger (2) ubereinstimmt (Bild
07—41/3), wobei der Kolben des 1. Zylinders
im Verdichtungshub stehen muB.

Anm.: Motor grundsétzlich nur in Drehrichtung
drehen, damit die Fliehgewichte nicht aus ihrer
Ausgangsstellung herausgedriickt werden und
die Kette auf Zug gehalten wird.

13 Rohranschiuf (1) des ersten Pumpenele-
ments herausschrauben, Druckieder (3) und
Druckventil (4) herausnehmen (Bild 07—41/5).

Achtung! Zur Férderbeginneinstellung muBl der
Kupfer-Dichtring (5) und der Druckventiltrager
(6) eingebaut bleiben, da sonst trotz Férderbe-
ginn-Stellung der Kraftstoff weiterlduft.

RohranschluB wieder einschrauben und Uber-
laufrohr (5) aufschrauben (Bild 07—41/6).



14 Damit der Verstellhebel (1) bzw. die Re-
gelstange mit Sicherheit auf Vollast stehen,
Verstellhebel und damit die Regelstange
einige Male bis zum Endanschlag in Richtung
Stop betdtigen und wieder loslassen (Bild
07—41/1).

Bild 07—41/5

1 RohranschluB

2 Gummi-Dichtring
3 Druckieder

4 Druckventil

5 Kupfer-Dichtring
2074-5006 6 Druckventiltrager

al ';":l".!i.

Bild 07—41/6

1 Verstellhebel der
Einspritzpumpe

2 Kraftstoff-Handfarderpumpe

3 Klemmbacken zur Sicherung
zweier Rohranschlisse

4 DrehzahlmesseranschluB

5 Uberlaufrohr 636 589 02 23 00

6 Entliiftungsschraube am
Kraitstoff-Hauptfilter

7 Kraftstoffbehilter 000 589 05
23 00 mit Absperrhahn und
Rohrleitung

8 Kraftstoff-Riicklaufleitungen
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Beim Priifen des Forderbeginns mul3 die Re-
gelstange unbedingt auf Vollast stehen, da bei
Einspritzpumpen mit doppelter Steuerkante
nur in dieser Stellung der Forderbeginn kon-
stant ist.

AuBerdem wird in diesem Zusammenhang
nochmals darauf hingewiesen, dafl der Forder-
beginn der Einspritzpumpe nach der Uberlauf-
methode zu messen ist, da diese Methode ge-
nauere Einstellwerte ergibt als die Kapillar-
methode.

15 Kraftstoffbehalter (7) an der Einspritz-
pumpe anschlieBen, mit sauberem Kraftstoff
fillen und Absperrhahn am Kraftstoffbehélter
offnen (Bild 07—41/6).

Jetzt flieBt Kraftstoff aus dem Uberlaufrohr
(Bild 07—41/7).

Anm.: Zum Einstellen braucht der Kraftstoff-
behilter (7) nicht unbedingt angeschlossen
werden. Es gentigt in diesem Falle, an der Ein-
spritzpumpe die Kraftstoffzuleitung anzuschlie-
Ben, die Kraftstoffanlage zu entliiften und dann
die Entlufterschraube (6) am Kraftstoff-Haupt-
filter wie beim Entliiften aufzudrehen. Der
Kraftstoffvorrat reicht fiir eine ein- bis zwei-
malige Priifung aus. Der Kraftstoff-Hauptfilter
ist durch die Handférderpumpe (2) mit Kraft-
stoff immer wieder zu fiillen.

Forderbeginn einstellen

16 Durch Schwenken der Einspritzpumpe in
entsprechender Richtung den Férderbeginn
der Pumpe zur Kurbelwellenstellung richtig-
stellen.

Schwenken der Einspritzpumpe zum Motor hin
gibt fritheren, Schwenken vom Motor weg,
spateren Forderbeginn.

Die Einspritzpumpe steht zur gewiinschten,
eingestellten Kurbelwellenstellung auf Férder-
beginn, wenn aus dem Uberlaufrohr gerade
kein Kraftstoff mehr tropft. Nach ca. 15—20
Sekunden darf ein weiterer Tropfen folgen
(Bild 07—41/8).

07-41/3




Bild 07—41/7

Bild 07—41/8

17 In dieser Stellung Einspritzpumpe mit den
9 Sechskantmuttern festziehen und Einstellung
nochmals kontrollieren.

Dazu Kurbelwelle um genau zwei Umdrehun-
gen in Drehrichtung weiterdrehen Am Ende
der 2. Umdrehung langsam drehen, bis der
Kraftstoff gerade wieder aufhdrt, aus dem
Uberlaufrohr zu laufen bzw. zu tropfen. (Nach
ca. 156—20 Sekunden darf noch ein weiterer
Tropfen folgen).

In dieser Stellung verdeckt der Pumpenkolben
gerade die Zulaufbohrung im Pumpenzylinder,
d. h. der Kolben des 1. Zylinders der Einspritz-
pumpe steht auf Forderbeginn.

Wenn auBerdem der Einstellzeiger wieder auf
26 ° bzw. 24 ° vor OT zeigt, ist der Forderbe-
ginn der Einspritzpumpe zur Kurbelwellenstel-
lung einwandfrei eingestellt (Bild 07—41/3).

18 Stimmt die Einstellung nicht, Férderbeginn
nochmals neu einstellen (siehe Ziffer 16). Dazu
Einspritzpumpe am Befestigungsflansch so
weit l6sen, bis sie sich gerade verdrehen |aBt.

19 Stimmt die Einstellung, dann alle Sechs-
kantmuttern zur Befestigung der Einspritz-
pumpe fest anziehen.

20 Kraftstoffbehilter und Uberlaufrohr ab-
schrauben.

21 RohranschluB (1) herausschrauben, Druck-
ventil (4), neuen Kupfer-Dichtring (5), Druck-
feder (3) und einwandfreien Gummidichtring
(2) einsetzen (Bild 07—41/5). Rohranschluf-
Einschraubgewinde mit Talg bestreichen und
wieder einschrauben und mit einem Drehmo-
ment von 3,0 mkp anziehen. Um einen ein-
wandfreien Sitz des Dichtringes zu erhalten,
RohranschluB wieder 18sen, dann zum zweiten-
mal auf 3,0 mkp anziehen, wieder I6sen und
zum drittenmal mit 3,0 + 0,5 mkp festziehen.

Sowohl bei zu groBem als auch zu geringem
Anzugsdrehmoment des Rohranschlusses kon-

07—41/4

nen UnregelméBigkeiten und Stérungen an der
Pumpe und am Motor auftreten.

Beim Einsetzen des Druckventils ist auf pein-
lichste Sauberkeit zu achten, da Verschmut-
zungen zu Motorstérungen fithren kénnen.

22 Klemmbackensicherung (3) zwischen den
Rohranschliissen montieren, dakei die Befesti-
gungsschrauben nur mit einem Drehmoment
von 0,9 mkp anziehen. Durch zu starkes An-
ziehen kann an den Elementen nieder- und
hochdruckseitig eine Undichtheit durch Verzug
des Einspritzpumpengehiuses entstehen (Bild
07—41/6).

23 Einspritzleitungen,  Unterdruckleitungen
und siamtliche Kraftstoffschlduche anschliefen.
Fiir die Anschliisse nur neue Dichtringe ver-
wenden. Die Schliuche so verlegen, dali sie
nirgends scheuern und spannungsfrei sind.

Einspritzleitungen nur mit einem Drehmoment
von 2,5 mkp anziehen.

24 Kraftstoffanlage entliiften.

25 Drahtspirale (4) mit Schelle an den Halte-
winkel (3) anschrauben und AnlaB- und Stop-
zug an den Verstellhebel der Einspritzpumpe
montieren (Bild 07—41/1).

26 Einstellung des Drahtzuges kontrollieren
(siehe Arb.-Nr. 00—42).

Anm.: Beim Einbau des AnlaB- und Stopzuges
muB beachtet werden, daB in der Stellung
,Fahrt* des GliihanlaB- und Stopschalters,
zwischen dem Bolzen des Verstellhebels der
Einspritzpumpe und dem hinteren Teil der
Langlochése ca. 2,0 mm Spiel vorhanden ist.
Ferner ist nach dem Einbau der Bowdenzug
an der Langlochése unbedingt auf Leicht-
giangigkeit zu kontrollieren.

27 Einstellung der mechanischen Zusatzregu-
lierung kontrollieren und eventuell Lénge der
Verbindungsstange (6) korrigieren (Bild 00—
43/1). Dazu Verbindungsstange am Hebel (7)
ein- und am Winkelhebel (3) aushidngen und
bis zum Leerlaufanschlag nach unten driicken.
In dieser Stellung, also Drosselklappe in Leer-
laufstellung und Hebel (7) am Einspritzpum-
penregler im Leerlaufanschlag, mul jetzt ein
Abstand zwischen Kugelpfanne und Kugelkopf
von ca. 4 mm vorhanden sein, d. h. zum Ein-
hangen am Kugelkopf des Winkelhebels (3)
muB die Verbindungsstange (6) um ca. 4 mm
angehoben werden. Ist der Abstand groBer

-



oder kleiner als 4 mm, so ist die Verbindungs-
stange entsprechend zu verldngern oder zu
kiirzen.

28 Motor kurze Zeit laufen lassen, An-
schliisse auf Dichtheit kontrollieren, Drehgriff
fur die Leerlauf-Verstellung ganz nach rechts
drehen und Motor abstellen. Bei Einstell-
schwierigkeiten, d. h. wenn Start- und Stop-

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

stellung nicht einwandfrei eingestellt werden
kénnen, kann zugunsten einer einwandfreien
Stopstellung auf einen kleinen Teil der Start-
menge verzichtet werden.

29 Leerlaufdrehzahl, Héchstdrehzahl unbela-

stet und Vollasthéchstdrehzahl messen, even-
tuell berichtigen (siehe Arb.-Nr. 00—43).
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Dichtringe fiir die Diesel-Einspritzpumpe

07-43

Dichtringe zwischen Druckventiltrdgern der Einspritzpumpe und Rohranschliissen erneuern

Allgemeine Hinweise

Die Erneuerung der Dichtringe (42) zwischen
den Rohranschliissen (3) und den Druckventil-
trigern (6) ist bei Beanstandungen wegen
stark nagelnder Verbrennungsgerdusche im
Schub bzw. bei einem Schiitteln des Motors
im Leerlauf und unteren Drehzahlbereich zu
empfehlen. Derartige UnregelmaBigkeiten kon-
nen die Folge davon sein, daB die Klemm-

backen (15) der Einspritzpumpe zu fest ange-
zogen und dadurch die Rohranschliisse (3) der-
art verspannt sind, dafi die Dichtringe (42) nicht
mehr sauber abdichten. Infolge dieser Undicht-
heit kann Diesel-Kraftstoff das Pumpenge-
hause fiillen, aus dem Uberlauf austreten und
auch in die Regler-Unterdruckkammer gelan-
gen, wodurch die Regelstange im Schub nicht
ganz auf Leerlaufstellung gehen kann.

23

24 -

&

25

@ Y
%
27 Q
28 29 14

Bild 07—43/1

1 Druckrohr (Einspritzleitung)
2 Uberwurfmutter
3 RohranschluB
4 Ventilfeder
5 Dichtring

zwischen Rohranschlufl

und Einspritzpumpengehiiuse
6 Druckventil

mit Druckventiltriger
7 Druckraum
8 Kolben |
9 Zylinder |
10 Dichtung
11 Regelhiilse mit Lenkhebel
12 Stéfelfeder

Pumpenelement
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13 Kolbenfahne

14 Rollenstofel

15 Klemmbacken
(zum Festhalten
der Rohranschliisse)

(=2}

Saugraum

Steuerbohrung (Zu- und

Ricklaufbohrung)

18 Regelstange

19 Bolzen am Lenkhebel
der Regelhiilse

20 Verstellbares Klemmstiick

=

mit Fiihrungsnute

21 Klemmschraube
22 StéBelfithrungsschraube
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38 1
36 37 2
Al 3
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34 10
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13
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23 Einspritzpumpengehiuse 34 Verstellhebel-Anschlag bzw.
24 Kraftstoff-ZulaufanschluB Einstellschraube mit
25 Regelstangen-Fiihrungsbiichse Vollast-Anschlag
und AnlaBmengen-Anschlag 35 Fithrungshebel
26 Nockenwelle (Antriebsseite) 36 Membranbolzen
27 Mitnehmer mit Druckbolzen
28 Lagerdeckel mit Simmerring und Angleichfeder
und Zentriereinpal} 37 Membranblock
29 Kraftstoff-Forderpumpe 38 Unterdruckleitung
30 Schulter-Kugellager 39 Membran
31 Doppelhebel 40 Fiihrungsbolzen
32 Anschlagbolzen 41 Luftfilter und Oleinfillbohrung
fir Vollast-Anschlag 42 Dichtring

33 Verstellhebel

zwischen RohranschluB
und Druckventiltrager
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Dichtringe erneuern

1 Befestigungsschrauben der Klemmbacken
(15) losen, Klemmbacken entfernen und Ein-
spritzpumpe an den Rohranschlissen griind-
lich mit Benzin abwaschen.

2 RohranschluB (3) am Zylinder 1 mit Gummi-
dichtring (5) abschrauben und Ventilfeder (4)
herausnehmen.

3 Druckventiltriger mit Druckventil (6) und
Kupferdichtring (42) herausziehen.

4 Saugraum der Pumpe durchspiilen. Dazu
Handpumpe an der Kraftstoff-Forderpumpe
einige Male betitigen. Eventuelle Fremdkor-
per auf der Zylinder-Stirnfliache (Sitzflache fiir
Druckventiltrager) mit dem Reinigungsgerat
000589236800 entfernen. (Bosch-Bezeich-
nung des Reinigungsgerites EFEP 426.)

5 Sitzfliche des Druckventiltragers reinigen.
Eine neue Kupferdichtung 001997 3440 (42)
auf den Druckventiltrager auflegen und zusam-
men mit dem Druckventil in die Einspritzpumpe
einsetzen.

6 Ventilfeder (4) auf das Druckventil (6) stel-
len. Einen neuen Gummidichtring 001 997 50 40

07—43/2

(5) auf den RohranschluB (3) schieben. Rohr-
anschluB-Einschraubgewinde mit Talg bestrei-
chen und RohranschluB einschrauben.

Um mit Sicherheit einen richtigen Sitz des
Dichtringes (42) zu erreichen, RohranschluB (3)
mit einem Drehmomentschliissel nach folgen-
dem Schema anziehen:

Anziehen auf 3,0 mkp und |8sen, nochmals an-
ziehen auf 3,0 mkp und wieder |8sen, end-
giiltig auf 3,0 + 0,5 mkp anziehen.

7 An den tbrigen Rohranschliissen ebenfalls
die Arbeitsgiange nach Ziffer 2 bis 6 nachein-
ander durchfiihren.

8 Klemmbacken (15) einsetzen und Zylinder-
schraube mit einem Anziehdrehmoment von
80—90 cmkp anziehen.

9 Befestigungsschraubendes Membranblock-
gehiuses (37) l6sen. Membranblockgehéduse
etwas anheben und den in der Reglerunter-
druckkammer eingedrungenen Diesel-Kraft-
stoff ablaufen lassen, dann Membranblockge-
hause wieder festziehen.

10 Kraftstoffanlage entliiften und Motor lau-
fen lassen.



Einspritzdiisen fiir Dieselmotoren

07-44

A. Prifen und Beurteilen der Einspritzdusen

in eingebautem Zustand

Allgemeine Hinweise

Bei derBeanstandung wegen sogenannten Na-
geln des Dieselmotors ist vor allen Dingen
zuerst zu kldren in welchem Betriebszustand
(d. h. ob bei warmen oder kaltem Motor, beim
Starten, bei erhohtem Leerlauf, bei Teillast-
oder Vollast), in welchem Drehzahl- bzw. Ge-
schwindigkeitsbereich und in welchem Gang
das Verbrennungsgerausch auftritt.

Beurteilung und AbhilfemaBnahmen bei Teil-
last- und Startnageln sowie Leerlaufnageln
siehe Arb.-Nr. 00—46.

Wenn der Motor schiittelt bzw. unrund l4uft
oder ein pldtzlich anhaltendes lautes Verbren-
nungsgerdusch (Nageln) zeigt oder in der Lei-
stung merkbar abfallt, kénnen diese Stérungen
durch verunreinigte hidngenbleibende Diisen-
nadeln bzw. zu niedrigen Abspritzdruck der
Disen, durch Kugelstiftdefekte in der Vorkam-
mer oder durch eine undichte Unterdruck-
Anlage bzw. eine undichte Membran verursacht
werden. Bei einer dieser Stdrungen sind fol-
gende Kontrollen bzw. Arbeiten vorzunehmen:

Beobachtung der Auspuffgase

Kurze Zeit im Stand Vollgas bzw. Teilgas ge-
ben, dabei den Auspuffgas-StoB beobachten
und an der Auspuff-Miindung auf Gerédusche
(Blubbern) achten.

Qualmt der Auspuff stoBweise schwarz, so ist
dies oft ein Zeichen dafiir, daB eine oder meh-

rere Diisen nicht gleichméBig arbeiten. Ebenso
kann eine Zunahme der Einspritzmenge auch
durch ein zu starkes Nachlassen des Diisen-
druckes bzw. durch normalen Verschlei} oder
durch eine undichte Unterdruckanlage oder
Einspritzpumpenmembran entstanden sein. In
diesem Fall Einspritzdiisen ausbauen und pri-
fen, auBerdem Unterdruckanlage und Regler
der Einspritzpumpe auf Dichtheit priifen (siehe
Arb.-Nr. 07—46).

Ist an der Auspuff-Miindung ein unregelméaBi-
ges Gerdusch (Blubbern) hérbar, so setzt ein
Zylinder ganz oder teilweise aus (siehe folgen-
den Punkt, Lauf- und Klangprobe).

Lauf- und Klangprobe

Im Leerlauf und im erhéhten Leerlauf Uber-
wurfmuttern der einzelnen Einspritzleitungen
an der Einspritzpumpe nacheinander ca. 1,
Umdrehung I6sen und wieder festziehen, dabei
auf Rundlauf und Klang des Motors achten.
Ergeben sich beim Lésen eciner Uberwurf-
mutter keine Verdnderungen im Lauf und Klang
des Motors, so ist dies ein Zeichen dafiir, dal3
u. a. die zugehérige Diise gestort ist oder die
Dichtung zwischen RohranschluB und Druck-
ventiltrager die Ursache sein kann (siehe Arb.-
Nr. 07—43).

Lauft der Motor unrund beim Lésen einer Uber-

wurfmutter, so ist die zugehérige Einspritzdiise
in Ordnung.

07—44/1
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B. Dusenhalter mit Einspritzduse aus- und einbauen

Ausbauen

1 Uberwurfmutter (7) zur Befestigung der Ein-
spritzleitung abschrauben (Bild 07—44/1).

2 Sechskantmutter (6) zur Befestigung des
Durchgangsstiickes (5) sowie Hohlschraube (3)
fiir den AnschluB und die Befestigung der Leck-
lleitung (4) herausschrauben.

Werden alle vier Diisenhalter ausgebaut, dann
Leckolleitung am T-Stiick (Verbindungsstiick
von Leckslleitung, Uberstrémleitung und Riick-
laufleitung) zusiatzlich abschlieBen und ab-
nehmen.

Anm.: Vor dem Herausschrauben der Hohl-
schraube (3) und Abnehmen der Leckélleitung
ist zuerst die Sechskantmutter (6) zu l6sen; bei
einer festsitzenden Mutter wird dann verhin-
dert, daB sich evtl. die Uberwurfmutter (2) oder
der Diisenhalter (1) losen. Ist dies trotzdem der
Fall, so ist der Disenhalter mit einem Gabel-
schliissel SW 24 festzuhalten.

Bild 07—44/1

6 Sechskantmutter
zur Befestigung
des Durchgangsstiickes

1 Diisenhalter
2 Uberwurfmutter
fir Disenhalterkorper
3 Hohlschraube
4 AnschluBkopf
der Leckélleitung
5 Durchgangsstiick

7 Uberwurfmutter
zur Befestigung
der Einspritzleitung

3  Uberwurfmutter (2) mit Diisenhalter (1)
und Einspritzdiise unter Verwendung des
Steckschliissel-Einsatzes 000589 6109 00 her-
ausschrauben. Dichtung (6), auch Dusenplatt-
chen genannt, herausnehmen (Bild 07—44/2).

07-44/2

Sichtkontrolle der Vorkammer vornehmen.
Wenn ohne Beanstandung, Gewindering (4)
mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
nachziehen (siehe Bild 01—25/1) und Arb.-Nr.
00—0). Die Bohrung bis zum Wicdereinbau ab-
decken, um ein Eindringen von Schmutz odor
Fremdkdrpern zu verhindern.

Anm.: Priifen bzw. Einstellen des Diisenofi-
nungs- bzw. Abspritzdiuckes und Beobachtung
der Strahlform siehe Abschnitt C. Zerlegen,
Reinigen und Zusammenbauen des Diisenhal-
ters bzw. der Einspritzdiise siehe Abschnitt D.

Einbauen

4 Motor mit dem Anlacser durchdrehen, da-
mit evtl. vorhandene Riickstinde aus dem Ver-

2-316

Bild 07—44/2
1 Disenhalter 5 Dichtring
2 Uberwurfmutter 6 Dichtung

des Diisenhalters
3 Gewindering
4 Varkammer

7 Zylinderkopfdichtung
8 Kolbenringtrager
a Aussparung Kolbenboden



brennungsraum herausgeblasen werden. In
jedem Fall eine neue Dichtung (6) zwischen
Diise und Vorkammer einlegen (Bild 07—44/2).
Hierbei darauf achten, daB der zylindrische Teil
einwandfrei in der Bohrung der Vorkammer
sitzt und der Gewindering (3) nur 11 mm hoch
ist.

5 Uberwurfmutter (2) mit Diisenhalter (1) und
Einspritzdiise in die Vorkammer einschrauben
und unter Verwendung des Steckschliissel-Ein-
satzes 000589 6109 00 mit 7—8 mkp anziehen
(Bild 07—44/1).

6 Durchgangsstiick (5) auf den Diisenhalter
(1) aufsetzen.

Anm.: Die Auflageflachen am Diisenhalter und
Durchgangsstiick miissen absolut plan und
sauber sein, um ein Dichtwerden des Anschlus-
ses zu erreichen. Gegebenenfalls sind die
Dichtflichen zu egalisieren oder das Durch-
gangsstiick ist zu erneuern.

7 Sechskantmutter (6) aufschrauben, aber
noch nicht festziehen.

8 Kraftstoff-Leckleitung mitder Hohlschraube
am Durchgangsstiick festsschrauben, dazu auf
beiden Seiten neue Dichtringe verwenden.

9 Jetzt Sechskantmutter (6) mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment anziehen. Es
darf auf keinen Fall versucht werden, durch
stiarkeres Anziehen einen undichten Anschlufl
dicht zu bekommen. Durch iiberméBiges An-
ziehen streckt sich der Gewindeanschlufl und
macht den Diisenhalter unbrauchbar. Eine Un-
dichtheit ist immer auf schlechte Dichtflachen
am Durchgangsstiick und Diisenhalter zuriick-
zufihren.

10 Einspritzleitung durch Aufschrauben der
Uberwurfmutter (7) auf den Diisenhalter an-
schlieBen  (vorgeschriebenes  Anziehdreh-
moment siehe Arb.-Nr. 00—0).

11  Motor laufen lassen und kontrollieren, ob
alle Anschliisse dicht sind.

C. Prufen und Beurteilen von ungereinigten, gereinigten,
instandgesetzten und neuen Einspritzdisen

Bosch-Drosseldiisen DNO SD 1510

Allgemeine Hinweise

Bei den Drosseldisen ist auf Grund ihrer Kon-
struktionsmerkmale eine Beurteilung beziiglich
Strahibild und Schnarren von der sekundlichen
Betdtigung des Pumpenhebels (Hebel-
geschwindigkeit) abhangig. Werden die vor-
geschriebenen  Hebel-Abwirtsbewegungen
pro Sekunde nicht eingehalten, so kommt es
leicht zu Fehldiagnosen, und es werden Diisen
ausgeschieden, die in Wirklichkeit noch in Ord-
nung sind.

Im folgenden sind daher die Prifanweisungen
ausfuhrlich behandelt.

Einspritzdiise auf Funktion priifen

1 Die in den Diisenhalter eingesetzte Ein-
spritzdiise an die Bosch-Diisenpriifvorrichtung
fur Diesel (Bestell-Zeichen EFEP 60 F oder
EFEP 340) anschlieBen (Bild 07—44/3).

Zum Priifen darf nur sauberes Priifél oder fil-
triertes Dieselél verwendet werden. Beim Pri-
fen einer Diise auf keinen Fall mit der Hand in
den Strahl einer spritzenden Diise kommen.
Der Strahl dringt tief in das Fleisch ein und zer-
stort das Gewebe. Der in das Blut dringende
Kraftstoff kann eine Blutvergiftung hervorrufen.

2 Strahlpriifung. Bei kurzem, schnellen Teil-
hiiben (ca. 2 Hiibe pro Sekunde) soll der Strahl
ziemlich geschlossen sein und gut abreien.
Diese Priifung ist jedoch groBziigig zu hand-
haben. Einzelne Tropfen, schrige oder schriag
aufgerissene Strahlen oder etwas breite Strah-
len sind fiir die Verbrennung im Motor ohne
Bedeutung.

Die Strahl- und Schnarrpriifung muB} bei abge-
schaltetem Manometer durchgefiihrt werden.

3 Schnarrpriifung. Jede Diise verkokt am Bo-
den, im Spritzloch und am Spritzzapfen. Um
festzustellen, ob eine gebrauchte Diise weiter
verwendet werden kann, muB der Handhebel
langsam voll durchgedriickt werden (ca. 1 Hub

07—-44/3



Bild 07—44/3

pro Sekunde); die Dise soll dabei gedampft
horbar schnarren. Schnarrt die Dise nur sehr
wenig oder iiberhaupt nicht, so ist anschlieBfend
der Arbeitsgang nach Ziffer 6 durchzufiihren.
Bei der Schnarrpriifung sind die gleichen Be-
urteilungsmaBstiabe, wie bei der Strahlpriifung
anzulegen.

Ist die Diise auf Grund der Prifungen nach
Ziffer 2 und 3 nicht zu beanstanden, dann Off-
nungs- bzw. Abspritzdruck der Einspritzdiise
priifen und Dichtheitsprifung vornehmen.

4 Offnungs- bzw. Abspritzdruck der Einspritz-
diise priifen

Handpumpenhebel der Dusenpriifvorrichtung
bei zugeschaltetem Manometer langsam (1
Hub pro Sekunde) nach unten driicken und
beim Offnen bzw. beim Beginn des Abspritzens
der Dise den Offnungsdruck ablesen; dabei
muB die Diise deutlich schnarren (Bild 07—
44/3).

Vorsicht! Bei eingestelltem Manometer den
Druck nur langsam steigern und vor allem nur
langsam ablassen, da das Manometer sonst be-
schadigt werden kann.

Der Offnungsdruck soll bei neuen Diisen 115
atii und bei gelaufenen mindestens noch 100
atii betragen. Der Unterschied des Offnungs-
druckes darf innerhalb eines Diisensatzes fir
einen Motor nicht mehr als 5 atii betragen. Der
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Offnungsdruck hangt von der Vorspannung der
Druckfeder ab und wird durch Unterlegschei-
ben (15) (geschliffene Stahlplattchen) einge-
stellt, die auf der Oberseite zwischen der
Druckfeder und dem Diisenhalter montiert wer-
den (Bild 07—44/6).

Diese Scheiben sind in Stiarken von 1,0 bis
1,8 mm, abgestuft von 0,05 zu 0,06 mm, liefer-
bar. Eine Erhdhung der Vorspannung um 0,05
mm erhoht den Offnungsdruck um ca. 3,0 ati.
(Siehe auch Abschnitt D, Ziffer 10, Einspritz-
diise in den Diisenhalter einbauen.)

5 Einspritzdiise auf Dichtheit priifen

Pumpenhebel langsam so weit nach unten
driicken, bis der Zeiger am Manometer 20 ati
unterhalb des eingestellten Offnungsdruckes
steht. Die Duse ist dicht, wenn am Diisenmund
kein Tropfen fallt.

Ist durch sorgfiltiges Reinigen der Sitzflachen
am Diisenkorper und an der Disennadel eine
evtl. Undichtheit nicht zu beseitigen, Diise er-
neuern (siehe auch Abschnitt D, Einspritzdiise
reinigen, Ziffer 7, Anm.).

Ist die Diise an der Verschraubung der Uber-
wurfmutter undicht, darf nicht versucht werden,
die Undichtheit durch stdrkeres Anziehen zu
beseitigen. Dichtet der Dusenhaltereinsatz (3)
nicht einwandfrei ab, so kann er (siehe Bild
07—44/6) auf beiden Seiten mit Lapp-Paste auf
einer Tuschierplatte abgezogen werden, eben-
so die Stirnseite des Diisenhalters (7). Manch-
mal geniigt es auch, wenn der Diisenhalterein-
satz nur gedreht und die Uberwurfmutter wie-
der nach Vorschrift angezogen wird.

6 Wenn eine der Priifungen nach Ziffer 2 oder
3 nicht befriedigt, dann ist die Diise ca. 10 Se-
kunden lang mit kurzen, schnellen Vollhiiben
bei einer Betitigung des Handhebels mit einer
Geschwindigkeit von 2 bis 3 Vollhiiben pro Se-
kunde durchzuspritzen. Dabei soll der Strahl
geschlossen sein und mit einem deutlich hér-
baren, hohen Pfeifen austreten. Ist dies nicht
der Fall, so kann die Diise verspannt, ver-
schmutzt, beschadigt oder unzuldssig stark ab-
geniitzt sein. Die Diise ist dann zu reinigen
(siehe Abschnitt D). Werden nach der Reini-
gung die Priifbedingungen nicht erfiillt, dann
muB die Diise erneuert werden.

Wourde die Forderung nach Ziffer 6 erfiillt, so
miissen alle Priifungen nach Ziffer 2 bis 5 noch-
mals durchgefiihrt werden. Durch das mit Voll-
hiiben schnelle Durchspritzen kann eine ver-



klebte oder nur leicht verschmutzte Diise gerei-
nigt und damit Schnarren und Strahlbild ver-
bessert werden.

Werden die vorgenannten Priifungen alle er-
fiillt, ist die Diise verwendbar und sie kann wie-
der eingebaut werden.

Anm.: Im Beanstandungsfall und bei Stellung
eines Garantie- oder Kulanzantrages ist auf
der Garantiemeldung bzw. dem Anhidngezettel
der einzelnen Disen grundsétzlich der jewei-

lige festgestellte Fehler der Dise anzugeben,
z.B.: Diuise hat schlechtes Strahlbild — Dise
schnarrt nicht, trotz Reinigung — Diise hlt nicht
dicht, tropft nach — Disennadel verkokt, ver-
spannt — Druck- und Schmierstellen am Nadel-
fihrungsschaft usw.

Um Beschidigungen auszuschlieBen, ist beim
Riicksenden der Diisen zu beachten, dal nicht
mehrere Diisen zusammen verpackt werden
diirfen, sondern daB sie einzeln in Papier ein-
gewickelt werden miissen.

D. Dusenhalter zerlegen, Einspritzdise reinigen und

Dusenhalter zusammenbauen

Diisenhalter zerlegen

Beim Zerlegen des Diisenhalters muf3 auf
groBte Sauberkeit des Arbeitsplates und der
Werkzeuge geachtet werden.

1 Disenhalter nur mit dem Spannbacken 636
58901 3100 in den Schraubstock spannen, um
den Diisenhalter nicht zu verklemmen (Bild 07—
44/4).

Bild 07—44/4

Ist kein Spannbacken vorhanden, dann einen
entsprechenden Rohrsteckschliissel mit SW 24
mm in den Schraubstock spannen und Diisen-
halter einstecken.

2 Uberwurfmutter (5) (mit einem Ringschliis-
sel SW 27 mm abschrauben (Bild 07—44/6). Dii-
senkdrper (2) mit Diisennadel (1) aus der Uber-
wurfmutter herausnehmen. Diisenhaltereinsatz
(3), Druckbolzen (4) und Druckfeder (6) aus
dem Diisenhalter (7) herausnehmen.

Beim Zerlegen ist darauf zu achten, daB der
Diisenkérper, die Diisennadel und die einzel-
nen Teile des jeweiligen Diisenstockes unter-
einander nicht vertauscht werden. Die Unter-
legscheibe (15) kann bei der Reinigung im Dii-
senhalter bleiben.

Die Diisennadel nur an ihrem Druckzapfen an-
fassen und nicht mit den Fingern die geléappten
Flachen der Disennadel bertihren, damit keine
Korossion entstehen kann (siehe Bild 07—44/
),

Einspritzdiisen reinigen

Bild 07—44/5
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Zum Reinigen gebrauchter Einspritzdisen ist
das Bosch-Reinigungsgerat EF 8486 B nach
Teil-Nr. 000 589 00 68 00 zu verwenden (Bild
07—44/5). - Schmirgel, Dreikantschaber oder
ahnliches darf auf keinen Fall dazu benutzt wer-
den. Die Reinigung der Einspritzdiisen sollten
nur geschulte Fachkréfte ausfiihren.
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1
Bild 07—44/6
Diisenhalter mit Einspritzdiise
1 Disennadel 11 Uberwurfmutter

zur Befestigung
der Einspritzleitung

2 Dusenkérper
3 Disenhaltereinsatz

4 Druckbolzen 12 Kraftstoffzulauf
5 Uberwurfmutter 13 LeckdlabfluB zuriick zum
zur Befestigung Kraftstoffbehilter
der Einspritzdiise 14 Druckkanal im Disenhalter
6 Druckfeder 15 Unterlegscheiben

zur Druckfeder
(geschliffene Stahlplittchen)
16 Ringnut und Zulaufbohrungen
im Diisenhaltereinsatz
17 Ringnut und Druckkanile
im Diisenkorper
18 Einschraubgewinde
19 Druckkammer im Diisenkdrper

7 Dusenhalter
8 Leckdlkanal im Diisenhalter
9 Durchgangsstlick
mit Ringkanal
fir Leckélanschlull
10 Sechskantmutter
zur Befestigung
des Durchgangsstiickes

3 Verbrennungsriickstinde auBen an der
Stirnseite des Diisenkérpers (2) Bild 07—44/6),
hauptséchlich um den Diisenmund (7) (Bild
07—44/11) herum, mit einer Messingbiirste ab-
biirsten oder, wenn keine Messingblirste vor-
handen ist, Stirnseite des Diisenkérpers auf
einem ebenen mit einer Rille fir den vorste-
henden Spritzzapfen (8) versehenen und mit
Dieselkraftstoff getrankten Hartholz abreiben.

07—44/6

Auf keinen Fall darf mit einem harten Gegen-
stand iiber den Diisenmund gefahren werden.

4 Das Innere des Diisenkdrpers mit einem
entsprechenden geformten Holzstabchen und
Benzin oder Dieselkraftstoff reinigen.

Ist ein Bosch-Diisenreinigungsgerat vorhan-
den, soist wie folgt vorzugehen:

Druckkammer (19) des Diisenkérpers mit dem
Ringnutschaber reinigen (Bild 07—44/6 und
07—44/7).

Diisennadelsitz im Diisenkérper mit der Reini-
gungsnadel reinigen (Bild 07—44/8). Diese Ar-
beit ist besonders sorgfiltig vorzunehmen, da
von einem guten Diisennadelsitz in hohem
MaBe die Brauchbarkeit der Diise abhéngt.

Bild 07—44/7

Beim Drehen der Reinigungsnadel darf kein
iibermaBiger Druck ausgeiibt werden.
Spritzloch im Diisenmund mit dem Spritzloch-
reiniger reinigen. Wie aus Bild 07—44/9 zu er-
sehen ist, nicht von auBen, sondern von innen
nach auBen (wegen Fiihrung bzw. Verkanten
des Spritzlochreinigers).

Bild 07—44/8



Bild 07—44/9

5 Diusennadel mit einem kantigen, in Diesel-
kraftstoff getrankten Hartholzstdbchen reini-
gen. Bei stark verkoktem Profil der Disen-
nadel kann sie zu diesem Zweck an ihrem
Druckzapfen (13) in ein geeignetes Spannfut-
ter einer Drehbank oder einer Bohrmaschine
gespannt werden. Dann Spritzzapfen (8), Dros-
selzapfen (9) und Nadelsitzfliche (10) mit
einem in Ol getauchten kantigen Hartholzstab
reinigen (Bild 07—44/10 und 07—44/11).

6 Sichtpriifung. Gebrauchte Diisen sind nach
dem Reinigen einer Sichtprifung zu unter-
ziehen.

Bild 07—44/10

Bei der Disennadel auf eingeschlagenen oder
rauhen Nadelsitz und auf abgeniitzte oder be-
schéddigte Spritzzapfen achten.

Beim Diisenkérper auf eingeschlagenen oder
verkokten Sitz (mit Leuchtlupe EFAW 25 B be-
trachten) und auf unrundes Spritzloch achten.

Schadhafte Diisen sind zu erneuern oder im
Tauschverfahren von der Firma Bosch zu be-

ziehen.

7 Gleitpriifung. Nach der Sichtpriifung ist so-

wohl bei gebrauchten als auch bei neuen Di-
sen die Gleitpriifung durchzufiihren.

Diisennadel im Diisenkdrper auf Leichtgangig-
keit priifen. Dann Diisennadel und Dusenkdr-
per einzeln in gefilterten Diesel-Kraftstoff tau-
chen und Diisennadel in Diisenkorper einset-
zen. Bei senkrecht gehaltenem Diisenkdrper
mufB nun die etwa ein Drittel herausgezogene
Diisennadel durch ihr Eigengewicht bis auf ih-
ren Sitz zuriickgleiten (Fallprobe).

Diisennadel drehen und Vorgang wiederholen.
Fallt sie trotz sorgféltiger Reinigung nicht zu-
riick, Dise erneuern.

Anm.: Nur in Ausnahmeféillen, wenn keine Er-
satzdiise greifbar ist, kann bei einer klemmen-
den Diisennadel die Druckstelle am Nadel-
schaft oder eine trotz Reinigung undichte Diise
an der Sitzfliche der Diisennadel und dem Dii-
senkérper mit Bosch-Lappaste FT 26 V 2 gén-
gig bzw. dicht gemacht werden. Das Nachlép-
pen muB auf das gerade notwendigste MaB fiir
die Funktion der Diise beschrinkt bleiben!
Nach der Behandlung beide Teile gut reinigen
und spiilen.

Diisen mit beschadigten Sitzflachen oder mit zu
groBem Nadelspiel durch zu lange Laufzeiten
sind zu erneuern. (Grofles Nadelspiel bedeutet
tiberméBige Leckol-Verluste und damit vermin-
derte Motorleistung.)

Diisennadel und Diisenkérper sind zusammen-
gepaBt und bilden grundsatzlich eine Einheit.
Jede Diisennadel hat nur einen einzigen zu ihr
passenden Dusenkdrper und umgekehrt. Es
diirfen also weder Nadel noch Kérper fiir sich
allein, sondern stets nur beide zusammen aus-
getauscht werden.

Einspritzdiise in Diisenhalter einbauen

8 Vor dem Zusammenbau samtliche Teile
nochmals in reinem Dieselkraftstoff spiilen.
Ferner darauf achten, daB die geschliffenen
Dichtflichen von Diisenhalter, Diisenhalterein-
satz und Diisenkdrper tadellos sauber und un-
beschadigt sind.

Neue und instandgesetzte Einspritzdiisen wer-
den mit Rostschutzfett eingefettet geliefert.
Deshalb solche Diisen vor dem Einbau in sau-
berem Benzin waschen und Diise auf Leicht-
gangigkeit, wie in Ziffer 7 beschrieben, priifen.

07—-44/7



Bild 07—44/11
1 Ringnut 7 Disenmund
2 Diisenkorper 8 Spritzzapfen

3 Zulaufbohrung

4 Diisennadel

5 Druckkammer

6 Miindung
der Zulaufbohrungen
in Druckkammer

9 Drosselzapfen
10 Nadelsitzflache
11 Druckschulter

12 Nadelschaft

13 Druckzapfen

9 Dann Diisenhalter in Spannbacken 636 589
013100 oder in einen Rohrsteckschlissel mit
SW 24 mm einsetzen (Bild 07—44/4).

10 Unterlegscheibe (15) in den Diisenhalter
(7) einlegen, sofern sie herausgenommen

07—44/8

wurde, Druckfeder (6) einsetzen und Druckbol-
zen (4) so auf die Druckfeder setzen, daf der
kurze Zapfen zu der Feder zeigt. Dusenhalter-
einsatz (3) mit Ringnut nach unten tber den
Druckbolzen (4) legen (Bild 07—44/6).

11 Diisenkdrper (2) mit Disennadel (1) auf
den Diisenhaltereinsatz (3) aufsetzen. Dann
Uberwurfmutter (5) auf den Diisenhalter (7) zu-
nachst von Hand aufschrauben.

12  Nun Uberwurfmutter mit einem Drehmo-
ment von 7—8 mkp anziehen. (Durch eine zu
stark angezogene Uberwurfmutter kann der
Diisenkérper verspannt werden und zum Klem-
men bzw. Hingenbleiben der Diisennadel fiih-
ren.)

13 Diisendffnungs- bzw. Abspritzdruck prii-
fen und einstellen (siehe Abschnitt C).

14 Einspritzdiise auf Dichtheit priifen (siehe
Abschnitt C).

15 Strahl- und Schnarrpriifung durchfiihren
(siehe Abschnitt C).



Pneumatischer Regler bei der Dieseleinspritzpumpe

07-46

Einspritzpumpe eingebaut

Allgemeine Hinweise

Eine genaue Uberpriifung und Einstellung des
Reglers ist nur auf einem Einspritzpumpenpriif-
stand méglich. Nachfolgend sind Arbeiten be-
schrieben, die ohne Priifstand im Fahrzeug
durchgefiihrt werden kénnen.

Eine Uberpriifung des Reglers kann notwendig
werden bei zu geringer Leistung, starkem Rau-
chen des Motors, unregelmiBigem Lauf, Sagen
und Galoppieren im Leerlauf und Uberschrei-
ten der Vollast-Héchstdrehzahl bzw. der maxi-
mal zuldssigen Geschwindigkeitin den Géangen
in der Ebene und der Hochstdrehzahl unbela-
stet.

Membran, Reglergehduse und AnschluB der
Unterdruckleitung auf Dichtheit priifen

1 Bei laufendem Motor Ansaugkrimmer, Un-
terdruckleitung, Befestigungsflansch des Klap-
penstutzens und Reglergehduse mit Seifen-
wasser abpinseln, undichte Stellen feststcllen
und in Ordnung bringen.

2 AnlaB- und Stopzug am Verstellhebel (2)
der Einspritzpumpe aushingen. Schutzhiilse (3)
tiber Regelstange entfernen. Unterdrucklei-
tung am UnterdruckanschluB (1) abschrauben.
Regelstange mit Verstellhebel (2) ganz in Rich-
tung STOP driicken und mit einem Finger Un-
terdruckanschluB (1) abdichten. Dann Verstell-
hebel loslassen und Regelstange beobachten
(siehe Bild 07—46/1).

Sind Membran und Unterdruckgeh&use in Ord-
nung, so wird die Regelstange durch die Regel-
feder nur etwas nach vorn geschoben und dann
durch das im Unterdruckgehduse entstandene
Vakuum festgehalten. Bleibt die Regelstange
nach einem kurzen Weg nicht stehen, ist ent-
weder die Membran oder das Unterdruck-
gehéduse undicht. Bleibt die Regelstange ste-
hen, ist bei Betiatigung des Verstellhebels ein
Leerweg spirbar.

Wird eine Undichtheit festgestellt, mufl das
Unterdruckgehduse abgebaut werden. Dazu
die 4 Befestigungsschrauben herausschrauben.
Membranbolzen an der Regelstange aushan-
gen und Membran herausnehmen und auf Be-
schadigung untersuchen.

Eine spréde Membran muB grundsétzlich er-
neuert werden.

Bild 07—46/1

3 Schutzhiilse
uber der Regelstange

1 Unterdruckanschluf
2 Verstellhebel

Membran im Reglergehiduse erneuern

Dazu Einspritzpumpe ausbauen, Membran er-
neuern, Einspritzpumpe auf einem Einspritz-
pumpenpriifstand nehmen und Einsatz der An-
gleichung sowie Angleichweg kontrollieren
und richtigstellen.

Die Erneuerung einer Membran kann aber auch
bei eingebauter Einspritzpumpe erfolgen so-
fern folgende Hinweise beachtet werden:

1 Beim Ausbau der Membran darauf achten,
daf die in die Hiilse (5) eingesetzten Teile (1
bis 4) (Angleichvorrichtung) nicht herausfallen.
Bei einem ungewollten Herausfallen der Teile,
missen diese wieder vollzdhlig in der Reihen-

07—-46/1



folge, wie in Bild 07—46/2 gezeigt, eingesetzt
werden.

R-3107

Bild 07—46/2

1 Angleichbolzen 4 Ausgleichplatten

2 Ausgleichscheibe fiir Angleichfeder
fiir Angleichfeder 5 Hiilse

3 Angleichfeder 6 Membran

2 Max. Angleichweg bzw. Weg des Angleich-
bolzens der ausgebauten Membran mit MebB-
uhr messen (siehe Bild 07—46/3 und 4).

Bild 07—46/3

a = max. Angleichweg

Dazu einen 6 mm Stift (4) durch die Hiilse (2)
der Membran und den Angleichbolzen (5) stek-
ken und Membran auf den Rohrstiick (3) mit
max. 35 mm AuBen-&J, mindestens 22 mm
Innen-27 und mindestens 10 mm Lénge legen.
Dann Halter der MeBuhr so stellen, daB der
Taststift (1) der MeBuhr auf Mitte des An-
gleichbolzen (5) steht. MeBuhr auf Null stellen.

Nun auf Taststift (1) der MeBuhr driicken und

Weg auf Uhr ablesen. Der max. Angleichweg
betragt je nach Reglertyp 1,1 bis 2,7 mm.

07-46/2

R-3109

Bild 07—46/4

1 Taststift der MeBuhr
2 Hiilse der Membran
3 Rohrstiick

4 Zylinderstift mit 6 mm @
5 Angleichbolzen

Achtung! Wenn der Taststift nicht auf der Mitte
des Angleichbolzens steht, kann sich dieser
verkanten, deshalb 2—3 Messungen vornehmen.

3 Angleichbolzen, Ausgleichscheibe, An-
gleichfeder und Ausgleichplatten aus der aus-
gebauten Membran herausschrauben und in
die neue Membran einsetzen.

4 Max. Angleichung der neuen Membran mit
MeBuhr messen (siehe Ziffer 2). Ist die Abwei-
chung nicht gréBer als 0,06 mm gegentber der
ausgebauten Membran, so ist die neue Mem-
bran mit der zur Angleichfeder abgestimmten
ausgebauten Regelfeder (13) und Unterlagring
(14), sofern ein solcher eingebaut war einzu-
bauen (Bild 07—46/5).

Eine gréBere Abweichung des max. Angleich-
weges ist mit den Ausgleichplatten (4), die in
den Stiarken 0,2 mm, 0,3 mm, 0,6 mm und 1,0
mm von der Fa. Bosch geliefert werden, auszu-
gleichen (Bild 07—46/2).

Anm.: Das richtige Einsetzen der Angleichung
kann nur auf dem Einspritzpumpenpriifstand
kontrolliert werden. Deshalb muB die Aus-
gleichscheibe, die die Vorspannung der An-
gleichfeder und damit das Einsetzen der An-
gleichung bestimmt, unbedingt von der ausge-
bauten Membran iibernommen werden. Das
gleiche gilt fiir die Regelfeder (13) und Unter-
lagringe (14), die wiederum mit der Angleich-
feder (4) abgestimmt sind (siehe Bild 07—46/5).
Eine willkiirliche Veranderung der Vorspan-
nung der Angleich- oder der Regelfeder ergibt
falsche Einstellwerte.



5 Hochstdrehzahl unbelastet (Abregelende)

messen (siehe Arb.-Nr. 00—43).

e 0noR

13 14

6 Kohlenoxydpriifung der Abgase oder Ein-
stellung der Rauchgrenze durch Fahrversuche
vornehmen (siehe Arb.-Nr. 00—43, Abschnitt E
und F).

Bild 07—46/5

Leerlaufstellung

@ 0T EWN =
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10
1
12

13
14

Luftfilter
Fuhrungsstange
Fihrungshebel
Angleichfeder
Membranhiilse
Angleichbolzen
Startmengenanschlag
Regelstange
Doppelhebel
Membran
Gummipuffer
Unterdruckanschlull
an der Unterdruckkammer
Regelfeder
Unterlagring

15a Einschaltnocken,

Vollast-Stellung

15b Einschaltnocken,

16

17
18
19

20
P

22
23

Leerlauf-Stellung

Hebel fiir automatische
Zusatzregulierung
Anschlagbolzen (Stupser)
Zusalzfeder
Stupsergehiuse bzw.
Federkapsel gleitend
Anschlagbolzen

fir Vollast-Anschlag
Feststellmutter

Feder
Vollast-Anschlagschraube
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Spritzversteller 07-47

Anderung: Uberarbeitet.

Typ 200 D/8 und 220 D/8

A. Allgemeines

Der Spritzversteller hat die Aufgabe, den Einspritz-Zeitpunkt in Abhingigkeit von der Motordreh-
zahl so zu steuern, dal gute Drehmoment- und Leistungswerte bei einer gleichzeitigen Ver-
brauchssenkung und Verbesserung des Rauches erzielt werden.

Der Antriebsflansch mit Hubkurve (4) zum Antrieb der Unterdruckpumpe ist an der Kettenrad-
Segmentplatte (1), dem sogenannten Primérteil, mit 2 Dehnschrauben (5) befestigt (Bild 07—47/1).

Bild 07—47/1

Spritzversteller

1 Kettenrad mit Segmentplatte
(Primérteil)

2 Reglergewichte

3 Segmentflansch
(Sekundirteil)

4 Antriebsflansch
mit Hubkurve
fiir Unterdruckpumpe

5 Dehnschraube

6 Blichse

7 Anlaufscheibe

8 Biichse

9 Anlaufring

10 Bolzen (Federsitz)

11 Druckfeder

12 Bolzen
(Verstellbegrenzung)

B. Spritzversteller aus- und einbauen

Ausbauen

1 Kihler ausbauen.

2 Saug- und Druckleitung von der Unter-
druckpumpe abnehmen und Unterdruckpumpe
vom Zylinderkurbelgehéuse abschrauben.

3 Befestigungs-Mutter von der Zwischenrad-
welle abschrauben und mit Scheibe abnehmen.

4 Zylinderkopfhaube abnehmen.
5 Befestigungsschraube fiir das Nockenwel-

lenrad (1) herausschrauben und mit Scheibe
abnehmen (Bild 07—47/3).

Nachtrag 8 + Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

6 Kurbelwelle an der Befestigungsschraube
fir die Auswuchtscheibe in Drehrichtung des
Motors drehen, bis die OT-Markierung auf der
Auswuchtscheibe mit dem Einstellzeiger (Bild
07—47/2) und die Markierung der Ausgleich-
scheibe mit dem 1. Nockenwellenlager iiber-
einstimmen (Bild 07—47/4).

Achtung! Der Motor darf nicht an der Sechs-
kantschraube am Nockenwellenrad durchge-
dreht werden. Eine Uberbelastung wiirde die
Spannschiene (3) verbiegen (Bild 07—47/3).

7 Eingriff der Kette auf dem Spritzversteller
bzw. Zwischenrad und Stellung des Spritzver-
stellers zum Zylinder-Kurbelgehiuse mitFarbe
zeichnen.

07—47/1
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Bild 07—47/2

1 Auswuchtscheibe 2 Einstellzeiger

Bild 07—47/3
Kettentrieb Typ 200 D/8 und 220 D/8

8 Sicherungsschraube

9 Zwischenrad
(Antrieb fur Spritzversteller,
Einspritzpumpe und Olpumpe)

10 Umlenkrad

11 Gleitschiene innen

12 Gleitschiene auBen

13 Halter fiir Gleitschiene innen

1 Nockenwellenrad
2 Kettenspanner
3 Spannschiene
4 Lagerbolzen

fir Spannschiene
5 Kurbelwellenrad
6 Gleitschiene innen
7-@leitschiene auBen

AuBerdem Eingriff der Kette mit dem Nocken-
wellenrad mit Farbe zeichnen.

8 Kettenspanner ausbauen.

07—47/2

9 Sechskantschraube am Halter (13) heraus-
schrauben und mit der inneren Gleitschiene
(11) von der &@uBeren Gleitschiene (12) und
vom Zylinderkopf abnehmen (Biid 07—47/3).

Bild 07—47/4

1 FederverschlufBl

2 Steckglied (KettenschloB)

10 Nockenwellenrad abziehen, dabei Kette
auf dem Nockenwellenrad belassen und zu-
sammen in den Kettenkasten legen. (Beim Ab-
sziehen des Nockenwellenrades auf die Aus-
gleichscheibe zwischen Nockenwelle und Nok-
kenwellenrad achten.)

11 Sicherungsschraube (8) fiir den Ketten-
trieb herausschrauben und oberen Lagerbol-
zen der Gleitschiene (7) mit dem Abzieher
187 589 07 33 00 herausziehen (siehe Bild 07—
47/3).

12 Einen Blech- bzw. Kartonstreifen mit den
Abmessungen von ca. 200 x 70 mm, der nach
der Rundung des Zwischenrades gebogen ist,
swischen das Zwischenrad (9) und die Kette
von links nach rechts schieben, so daB die
Kette aus den Zihnen des Zwischenrades ge-
hoben wird.

13 Spritzversteller abziehen oder abdriicken
und Blech- oder Kartonstreifen abnehmen.

Achtung! Nach dem Ausbau des Spritzverstel-
lers den Motor bzw. die Kurbel- und Nocken-
welle nicht verdrehen.

14 Biichse (6) fir den Spritzversteller und
Anlaufring (9) von der Zwischenradwelle ab-
nehmen (Bild 07—47/1).

15 Gleitschienen (6 u. 7) kontrollieren (Sicht-
kontrolle), eventuell erneuern (Bild 07—47/3).



Einbauen

16  Anlaufring (9) und Biichse (6) einélen und
auf die Zwischenradwelle aufschieben. Dabei
auf richtigen Sitz der beiden Scheibenfedern
auf der Zwischenradwelle achten (Bild 07—
47/1).

Anm.: MuB3 ein Spritzversteller ausgetauscht
werden, dann ist der alte Spritzversteller auf
den neuen Spritzversteller so zu legen, daB
sich die Keilnuten der beiden Spritzversteller
decken. Die mit Farbe auf dem alten Spritzver-
steller bzw. Zwischenrad angebrachte Markie-
rung muB nun auf den neuen Spritzversteller
tibertragen werden.

17 Kette mit Blech- oder Kartonstreifen an-
heben (siehe Ziffer 12). Nun gereinigten und
geodlten Spritzversteller auf die Zwischenrad-
welle schieben.

18 Kette nach oben ziehen bzw. Nockenwel-
lenrad mit Kette anheben und dabei darauf
achten, daBl die Markierung von Spritzverstel-
ler und Zylinderkurbelgehiduse tbereinstimmt,
evtl. Spritzversteller drehen, bis die Markie-
rungen von Spritzversteller und Zylinderkur-
belgehiuse tibereinstimmen. Dann Blech- bzw.
Kartonstreifen herausziehen. Sind die Markie-
rungen zueinander versetzt, so muB der Blech-
streifen nochmals eingefiihrt und die Kette auf
dem Kettenrad entsprechend der Versetzung
umgesetzt werden.

19 Nockenwellenrad mit aufgelegter Kette
auf die Nockenwelle schieben, dabei beachten,
daB die Markierung an der Kette mit der Mar-
kierung auf dem Nockenwellenrad iiberein-
stimmt. AuBerdem muB sich die Strichmarke
auf der Ausgleichscheibe der Nockenwelle mit
der Kerbe auf dem ersten Nockenwellenlager
decken (Bild 07—47/4).

Nochmals kontrollieren, ob sidmtliche Markie-
rungen wie beim Ausbau und die OT-Stellung
an der Auswuchtscheibe (ibereinstimmen
(siehe Ziffer 6 und 7).

20 Kettenspanner einbauen und entliiften.

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968~ Baureihe 114-115 - Montageband
AT

21 Oberen Lagerbolzen der Gleitschiene (7)
in das Zylinderkurbelgehiuse einfiihren (Bild
07—47/3). Dabei Lagerbolzen am Ende mit
Dichtungsmasse bestreichen. Beim Einschla-
gen dabei darauf achten, dafl der Sicherungs-
draht der Gleitschiene in die Kerbe des Lager-
bolzens einrastet.

22 Innere Gleitschiene (11) mit Halter (13) in
die Bohrung der duBeren Gleitschiene (12) ein-
fihren und am Zylinderkopf mit der Sechskant-
schraube festschrauben.

23 Sicherungsschraube (8) fiir den Ketten-
trieb einschrauben und festziehen.

24 Unterlegscheibe Teil-Nr. 615 990 03 40 auf
die Zwischenradwelle auflegen, Sechskantmut-
ter Teil-Nr. 000 934 01 40 06 aufschrauben und
mit 7 kpm festziehen. Axialspiel (0,05 bis 0,12
mm) der Zwischenradwelle kontrollieren.

25 Befestigungsschraube mitScheibe fiir das
Nockenwellenrad (1) festschrauben (Bild 07—
47/3).

26 Spritzversteller auf Funktion priifen:

Dazu mit einem Gabelschliissel die Sechskant-
mutter in Drehrichtung drehen (siehe Bild
07—47/1). Geht nach dem Loslassen die Zwi-
schenradwelle in die alte Lage zuriick, ist der
Spritzversteller in Ordnung. Ist dies nicht der
Fall, so ist die Ursache zu suchen und zu be-
heben.

27 Forderbeginn kontrollieren (siehe Arb.-
Nr. 00—41).

28 Unterdruckpumpe mit neuer Dichtbeilage
an das Zylinderkurbelgehiduse anschrauben
(Bild 07—47/2).

29 Zylinderkopfhaube aufsetzen und fest-
schrauben. Auf richtigen Sitz der Gummidich-
tung achten. AuBerdem kontrollieren, ob sich
beim Gasgeben der Drahtzug frei im Schlitz
des Anschlagwinkels am Winkelhebel bewe-
gen kann.

30 Kiihler einbauen.

31 Motor laufen lassen und kontrollieren, ob
alle Anschliisse dicht sind.
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Luftfilter 09-1

Anderung: USA-Abgasreinigung Modelljahr 1972 und Luftfilter 2. Ausfiihrung hinzugefiigt.

A. Allgemeines

a) Trockenluftfilter

b

—_—

Die Typen 200/8, 220/8, 230/8 und 250/8 besitzen einen Luftfilter, der als Trockenluftfilter aus-
gebildet ist. Als Luftfiltereinsatz wird ein Papierfilter verwendet.

Der Papierfilter darf weder eingedlt noch befeuchtet werden.

Bei normalen Stralenverhiltnissen (befestigte Strafien) ist der Luftfiltereinsatz alle 15 000 km
zu reinigen und nach 45000 km zu erneuern.

Bei hohem Staubanfall ist der Luftfiltereinsatz entsprechend friiher zu reinigen bzw. zu er-
neuern, da mit einem verstopften Luftfiltereinsatz die Motorleistung geringer und der Kraft-
stoffverbrauch héher wird.

Bei den Typen 200/8 und 220/8 ist vor dem Vergaser noch ein Zwischenddampfer (3) zur Damp-
fung der Sauggerdusche angebracht (Bild 09—1/1).

Bei hohem Staubanfall kann bei den Typen 200/8 und 220/8 nachtriglich ein Vorzyklon-Filter
eingebaut werden.

Olbadluftfilter

Bei den Typen 200 D/8 und 220 D/8 ist ein Olbadluftfilter eingebaut. Bei normalen StraBienver-
haltnissen ist alle 5000 km der Olstand und die Verschmutzung des Oles zu priifen.

Bei hohem Staubanfall ist das Ol wéchentlich und in Extremfallen tiglich zu kontrollieren.

Ist das Ol dickfliissig und schlammig, muB es erneuert werden. Die abgesetzten Verunreini-
gungen diirfen bei max. Olfiillung héchstens ein Drittel des Olstandes betragen.

Bevor der Olstand gepriift wird, ist das Fahrzeug eben zu stellen und ca. 5 Minuten zu warten,
damit das Ol aus dem Olfiltereinsatz abtropfen kann. Der Olstand muB zwischen den einge-
preBten Pfeilen stehen (Bild 09—1/9).

Der vorgesehene Olstand muB genau eingehalten werden; zuviel Ol ist genau so schadlich wie
zu wenig.

Bei extremer Kilte unter —20° C ist anstelle von Motorol ein Kiltemaschinensl oder ein StoB-
dampferdl zum Befiillen zu verwenden, um eine einwandfreie Filterung zu gewihrleisten. Im
Notfall kann auch eine Mischung aus 30 % kiltebestindigem Dieselkraftstoff und Motorendl
verwendet werden.
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USA-Abgasreinigung Modelljahr 1972
Typ 250/8 mit M 130

Bei dieser Ausfiihrung ist auBer dem Luftfilter-
einsatz ein Aktiv-Kohlering (1) eingebaut, der
die Verdunstungsgase aus den heiflen
Schwimmerkammern bei abgestelltem Motor
aufnimmt und bei laufendem Motor an die an-
gesaugte Luft wieder abgibt.

Der Aktiv-Kohlering wird nicht gewartet. Beim
Einbau des Luftfiltereinsatzes (2) ist auf die

richtige Lage des Aktiv-Kohlerings zu achten
(Bild 09—1/0).

B. Luftfilter aus- und einbauen

Typ 200/8 und 220/8

Ausbauen

1 Befestigungsschrauben (1) Iésen und Luft-
ansaugkriimmer (2) abnehmen.

2 Zwischendampfer (3) ausbauen. Dazu
Schlauchbiander an den Gummimanschetten

(4) und (8) am Vergaser und am Filterdeckel
|6sen und Zwischendampfer herausnehmen.

3 Warmluftschlauch (5) abziehen.

Filterbefestigungsschrauben am Radlaufblech
|osen.

09—1/2

R 09/6407

Bild 09—1/0

1 Aktiv-Kohlering 2 Filtereinsatz

Bild 09—1/1

1 Befestigungsschrauben
2 Luftansaugkrimmer
3 Zwischendidmpfer
4 Gummimanschette
5 Warmluftschlauch
6 Betiitigungshebel
fur Ansaugluftvorwdrmung
7 Gummimanschette
8 Gummimanschette
9 Luftfilter

Anm.: Die Muttern sind von auBlen unterm Kot-
fliigel zuganglich.

4 Filter schrig nach oben herausziehen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.



Typ 200D/8 und 220 D/8

Beim Aus- und Einbau des Olbadluftfilters ist
folgendes zu beachten:

Der Olbadluftfilter hat zum leichteren Aus- und
Einbau an der unteren Befestigung anstelle
Schrauben Spannfedern (4) (Bild 09—1/2). Der
Filter kann deshalb nach Lésen der Befesti-
gungsschraube am Radlaufblech und Abnahme
des Ansaugrohres (1) leicht herausgenommen
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, daB
die Spannfedern richtig arretieren.

Typ 230/8 und 250/8

Ausbauen

1 Warmluftschlauch und Motorentliiftungs-
schlauch abziehen.

2 Befestigungsschrauben (2) l6sen und Luft-
filter abnehmen (Bild 09—1/3).

Bild 09—1/3

1 Luftfilteroberteil

2 Befestigungsschrauben
3 Luftfiltereinsatz

4 Luftfilterunterteil

5 Wasserabscheider
6 Gummiring

7 Trichter

8 Gummiring

Einbauen 1. Ausfiihrung

1 Gummiring (6) auf den Wasserabscheider
(5) aufschieben (Bild 09—1/3).

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

Bild 09—1/2
1 Ansaugrohr 3 Unterteil 5 Befestigungslasche
2 Oberteil 4 Spannfedern

2 Gummiring (8) auf beide Vergaser aufle-
gen.

3 Luftfilter so aufsetzen, daB der Wasserab-
scheider (5) mit dem aufgesetzten Gummiring
(6) in den Trichter (7) eingefiihrt wird.

4 Befestigungsschrauben (2) anziehen. Den
Warmluftschlauch und den Motorentliiftungs-
schlauch aufschieben.

Einbauen 2. Ausfiihrung

5 Gummiring (8) auf beide Vergaser auflegen
(Bild 09—1/4).

Bild 09—1/4

5 Wasserabscheider
6 Bundmutter
7 Gummitiille
8 Gummiring

1 Luftfilteroberteil

2 Befestigungsschrauben
3 Luftfiltereinsatz

4 Luftfilterunterteil

09—1/3



6 Priifen, ob die Bundmuttern (2) so montiert
sind, daB der Sechskant zum Filterdeckel zeigt
(Bild 09—1/5).

Anm.: Der Abstand ,a*“ betragt 13—1 mm.

7 Luftfilter so aufsetzen, daB der Wasser-
abscheider (5) in die Gummitiille (7) einge-
fihrt wird (Bild 09—1/4).

anziehen.
Motorentliftungs-

8 Befestigungsschrauben  (2)
Warmluftschlauch und
schlauch aufschieben.

Bild 09—1/5

1 Befestigungsschraube a = 13-1 mm

2 Bundmutter

C. Luftfiltereinsatz aus- und einbauen

Typ 200/8 und 220/8

Bild 09—1/4

4 Einsatz
5 Gehiduse

1 Befestigungsschrauben
2 Luftansaugkrimmer
3 Oberteil

Typ 200 D/8 und 220 D/8

Zum Reinigen des Einsatzes ist der komplette
Luftfilter auszubauen (siehe Abschnitt B).

09—1/4

Ausbauen

1 Befestigungsschrauben (1) losen. Ansaug-
krimmer (2) nach hinten driicken, bis die
Schrauben aus den Schlitzen des Kriimmers
heraus sind, und zur Seite schwenken.

2 Spannbiigel am Filteroberteil I6sen, Filter-

oberteil hochheben und Luftfiltereinsatz her-
ausnehmen (Bild 09—1/4).

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.



Typ 230/8 und 250/8

Bild 09—1/5

1 Befestigungsschrauben
2 Filteroberteil

3 Einsatz

D. Luftfiltereinsatz reinigen

a) Trockenluftfilter

Bild 09—1/6

1 Luftfiltereinsatz auf einer festen ebenen
Unterlage ausklopfen (Bild 09—1/6).

2 Einsatz mit hochstens 5 atii PreBluft von
innen nach auBen ausblasen (Bild 09—1/7).

3 Schmutz am AuBenmantel des Einsatzes
durch schriges Halten der PreBluftpistole ab-
blasen (Bild 09—1/8).
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Bild 09—1/7

Ausbauen

1 Spannbiigel und die Befestigungsschrau-
ben (1) l&sen (Bild 09—1/5).

2 Gummischlauch fiir die Motor-Entliftung

abziehen. Oberteil ab- und Einsatz heraus-
nehmen.

Einbauen

1 Einsatz einlegen. Luftfilteroberteil so auf-
setzen, dall die roten Markierungen am Ober-
teil und Unterteil tibereinstimmen.

2 Befestigungsschrauben ansetzen. Dann

unter gleichzeitigem Anziehen der sich gegen-
tiberliegenden Spannbiigel das Oberteil zen-
trisch festklemmen. Befestigungsschrauben (1)
festziehen.

R-1390
=L ettt

Bild 09—1/8

4 Sauggerduschddampfer-Unterteil und Ober-
teil mit einem in Benzin getriankten Lappen
reinigen.

Achtung! Keine Putzwolle verwenden.

09—1/5



b) Olbadluftfilter

R-34670

Bild 09—1/9

1 Oberteil 2 Einsatz 3 Unterteil

09—1/6

1 Luftfilteroberteil (1) abnehmen und Einsatz
(2) herausnehmen.

2 Das verschlammte Ol aus dem Unterteil (3)
entleeren. Unterteil und Oberteil reinigen.

3 Filtereinsatz (2) mit Petroleum oder Diesel-
kraftstoff reinigen.

Achtung! Wasser, Laugen oder sédurehaltige
Fliissigkeiten diirfen nicht beniitzt werden. Bei
Verwendung dieser Fliissigkeiten rostet die
Stahlwolle im Filtereinsatz.

4 Beiwaagrecht stehendem Unterteil frisches
Motorend! bis zur oberen Markierung (Pfeil)
einfiillen.

5 Luftfiltereinsatz einlegen und Oberteil be-
festigen.



Ansaugluftvorwarmung

09-2

Anderung: Abschnitt A und Absatz b) im Abschnitt C hinzugefiigt.

A. Typ 200/8, 220/8 1. Ausfihrung

Die Ansaugluftvorwdarmung wird entsprechend
der Jahreszeit bzw. der Aullentemperatur von
Hand eingestellt (Bild 09—2/1).

R-3827
Bild 09—2/1
a Frischluft A Sommerstellung
b Warmluft B Winterstellung

C Extreme Verhiltnisse
Hohe Luftfeuchtigkeit
und/oder AuBentempera-
turen unter —15° C

a) Sommerstellung

Hebel in der Raste eingeklinkt. Warmluft-
klappe geschlossen; Ansaugluftvorwidrmung
abgestellt. Dauerstellung fiir den Sommerbe-
trieb bzw. fir Lénder in denen Vergaserver-
eisung nicht zu befiirchten ist.
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b) Winterstellung

Hebel ausgeklinkt.

Warmluftklappe beweglich. Bei Leerlauf und
Teillast des Motors wird Warmluft, bei Voll-
last Kaltluft angesaugt.

Stellung zu Beginn der kalten Jahreszeit.

c) Extreme Verhiltnisse

Hebel iiber den Bérdelrand geklinkt.

Warmluftklappe offen. Es wird nur vorge-
wiarmte Luft angesaugt. Stellung fiir sehr un-
giinstige Witterungsverhiéltnisse (hohe Luft-
feuchtigkeit oder AuBentemperaturen —15° C),
bei denen Vergaservereisung eher moglich ist.
Sobald die Witterungsverhiltnisse es erlau-
ben, kann der Hebel wieder aus der Stellung C
ausgeklinkt und in die Stellung B gebracht
werden.

09-2/1



B. Typ 200/8, 220/8 2. Ausfuhrung

230/8, 250/8

Die Ansaugluftvorwdrmung wird mit einem
Thermostat (1), der im Ansaugrohr des Luftfil-
ters eingebaut ist, automatisch geregelt. Bis
ca. +15 ° C ist die Warmluftklappe (2) voll ge-
offnet, iiber ca. +28° C ganz geschlossen

1 2 3

C. Thermostat aus- und einbauen

(Bild 09—2/2). Ab Januar 1971 wird eine gro-
Rere Warmlufthutze und ein geénderter Ther-
mostat eingebaut, der die Warmluftzufuhr ca.
10 ° C spater als seither abschaltet.

Bild 09—2/2

a Frischluft

b Warmluft

1 Thermostat

2 Warmluftklappe
3 Ansaugrohr

Typ 200/8, 220/8 2. Ausfuhrung

230/8, 250/8

a) Ausfiihrung Fa. Mann und Hummel

Ausbauen

1 Sicherungsring (7) abziehen.

2 Betitigungshebel (6) von der Warmluft-
klappenwelle (8) abziehen.

3 Betitigungshebel (6) so weit nach vorn
gegen den Druck der Feder (5) ziehen, bis die
Fiihrungshiilse (4) aus dem Betatigungsstift
des Thermostats herausgeht.

4 Betatigungshebel nach hinten driicken und
aus dem Befestigungsauge des Ansaugrohrs
herausnehmen.

5 Sechskantmutter (3) abschrauben. Thermo-

stat (1) von innen aus dem Ansaugrohr heraus-
schrauben.

09—2/2

R-4274

Bild 09—2/3
a=90—-1mm

1 Thermostat

2 Kunststoff-Befestigungsmutter
3 Sechskantmutter

4 Fiihrungshiilse

5 Druckfeder

6 Betitigungshebel
7 Sicherungsring

8 Klappenwelle



Einbauen

6 Thermostat (1) in die Kunststoff-Befesti-
gungsmutter (2) im Ansaugrohr einschrauben.

7 Thermostat (1) auf den Abstand g& =
9,0—1 mm einstellen (Bild 09—2/3).

8 Thermostat mit Sechskantmutter (3) kon-
tern.

9 Betiatigungshebel (6) einbauen.

7)) Lo
J5ies
s (‘*}"—*ﬂ;fm ; f@ﬁﬁf{?ﬁm@l
1 23 4 5 R3455

Bild 09—2/4

1 Thermostat

2 Kunststoff-Befestigungsmutter
3 Sechskantmutter

4 Fithrungshiilse

5 Druckfeder

6 Betitigungshebel
7 Sicherungsring

8 Klappenwelle

9 Befestigungsteil

b) Ausfiihrung Fa. Knecht

Ausbauen

1 Druckfeder (5) zusammendriicken und Be-
tatigungsbolzen (9) von der Warmluftklappen-
welle (8) und aus dem Befestigungsauge des
Ansaugrohrs herausdriicken (Bild 09—-2/5).

2 Betitigungsbolzen (9) mit Fihrungshiilse
(4) aus dem Betitigungsstift des Thermostats
nehmen.
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3 Vierkantmutter (3) abschrauben.

4 Luftfilter-Oberteil abnehmen und Thermo-
stat (1) von innen aus dem Ansaugrohr heraus-
schrauben.

Achtung! Kunststoff-Befestigungsmutter (2)
nicht verdrehen oder herausdriicken.

R-4273

Bild 09—2/5
a = 8,0—1 mm
5 Druckfeder

8 Warmluftklappenwelle
9 Betitigungsbolzen

1 Thermostat

2 Kunststoff-Befestigungsmutter
3 Vierkantmutter

4 Fihrungshiilse

Einbauen

5 Thermostat (1) in die Kunststoff-Befesti-
gungsmutter (2) von innen einschrauben, auf
den Abstand a = 8,0—1 mm einstellen und mit
der Vierkantmutter (3) kontern (Bild 09—2/5).

6 Betatigungsbolzen (9) mit Flhrungshiilse
(4) und Druckfeder (5) einbauen.

7 Luftfilter-Oberteil montieren.

09-2/3
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Kraftstoff-Anlage

47-0

Anderung: Tabellen erweitert.

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Kraftstoffanzeige, Behilterinhalt in Liter

T 200/8, 220/8, 200 D/8, 220 D/8 250/8-M 130, 2807), 280 C1),
yP 230/8, 250/8-M 114, 250 CE 280 E, 280 CE

Warnleuchte-Reserve 9 10
1/4 16,5 19,5
1/2 33 39
3/4 495 58,5
Voll-Anzeige 65—66 78
') Fahrzeug in USA-Ausfiihrung Behiilterinhalt 65 Liter.
Anziehdrehmoment

Befestigungsschrauben ] 21 kpm
Kraftstoffbehilter

VerschluBschraube \ 80—90 kpcm
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Kraftstoffbehilter aus- und einbauen

471

Anderung: Einbauen ab Ziffer 2 erginzt.

Allgemeine Hinweise

Ausbauen

Beim Ausbau des Kraftstoffbehilters sind die
Sicherheitsbestimmungen zu beachten.

Anziehdrehmomente siehe Arb.-Nr. 47—0.

S A R ¢ T

Bild 47—1/1

1 Befestigungsmuttern
2 Kraftstoftvorlaufschlauch
3 Kraftstoffriicklaufschlauch

4 VerschluBschraube
5 Befestigungsleitungen

Bild 47—1/2

1 Kabel-Steckverbindung

2 Tauchrohrgeber
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1 Kraftstoffbehilter entleeren.

2 Kabel-Steckverbindung (1) am Tauchrohr-
geber (2) l6sen (Bild 47—1/2).

3 Beliiftungsleitungen abziehen (Bild 47—1/1
und 1/3).

Bild 47—1/3

Beliiftungsleitungen

4 Kraftstoffleitungen (2) und (3) am Behilter
abnehmen (Bild 47—1/1).

5 Befestigungsmuttern (1) I6sen und Behil-
ter abnehmen.

4711

Montageband



Einbauen

Kraftstoffbehilter in umgekehrter Reihenfolge
einbauen. Dabei sind folgende Punkte zu be-
achten:

Bild 47—1/4

3 Federring
4 Sechskantmutter

1 Verstirkungsblech
2 Beilegscheibe

1 Der Kraftstoffbehalter muB mit den vorge-
sehenen Verstirkungsblechen (1) und den
Beilegscheiben (2) montiert werden (Bild
47—1/4).

Werden die Verstiarkungsbleche weggelassen
oder zu kleine Beilegscheiben verwendet,
konnen die Flansche am Kraftstoffbehalter
ausreifien.

2 Die Zellgummistreifen auf dem Kraftstoff-
behilter priifen, ob die Streifen fest sind, evtl.
festkleben.

Anm.: Bei Beanstandungen wegen Dréhnens
des Kofferraumbodens miissen als Abhilfe
Zellgummistreifen, Teil-Nr. 114 987 01 14, ver-
wendet werden.

Auf keinen Fall Filz oder &hnliches Material

verwenden, da sonst Korrosionsschiaden ent-
stehen konnen.

4712

3 Die 3 Befestigungsmuttern (1) missen mit
cinem Drehmomentschliissel auf 2,1 kpm an-
gezogen werden (Bild 47—1/1).

4 Die VerschluBschraube im Behilter ist bei
Diesel- und Benzin-Fahrzeugen verschieden.
Das Filter der VerschluBschraube besteht aus
quadratischem Maschengewebe bei Benzin-
Fahrzeugen mit 0,1 mm Maschenweite und bei
Diesel-Fahrzeugen mit 0,6 mm.

Zur Kennzeichnung ist bei VerschluBschrauben
mit Messingsockel auf der Stirnseite die Auf-
schrift ,Benzin® oder ,Diesel” angebracht.

Bei VerschluBschrauben mit Stahlsockel ist
nur bei den VerschluBschrauben fiir Diesel-
Fahrzeuge auf der Bodenflache des Innen-
sechskants ein ,,D“ angebracht.

Fiir Benzin-Fahrzeuge ist keine Kennzeichnung
angebracht.

N

R-1330

Bild 47—1/5
VerschluBschraube
3 Dichtring

1 Siebmantel 2 Dichtlippe

5 VerschluBschraube mit 80—90 kpcm anzie
hen.



Kraftstoffbehilter-Beliiftung

47-2

Anderung: Be- und Entliiftung.

Zur Be- und Entliiftung des Kraftstoffbehilters
ist am Kofferraum ein Ausgleichbehilter (1)
angeordnet (Bild 47—2/1).

Der Ausgleichbehilter ist mit zwei in den
Kraftstoffbehilter miindenden Beliiftungslei-
tungen (Bild 47—2/2) und einer ins Freie ge-
henden Entliftungsleitung verbunden (Bild
47—-2/3).

Wird bei vollem Kraftstoffbehilter Kraftstoff
in die Beliiftungsleitungen (2) gedriickt, so
kann dieser bis in den Ausgleichbehilter hoch-
steigen. Sobald eine der beiden Beliftungs-
leitungen frei von Kraftstoff ist, flieBt der
Kraftstoff sofort wieder in den Kraftstoffbehl-
ter zuriick, wahrend die Kraftstoffdimpfe iiber
die ins Freie miindende Entltftungsleitung (3)
entweichen kénnen.

Zum Ausbau des kompletten Ausgleichbehil-
ters mit Kunststoffleitungen sind das Reserve-
rad herauszunehmen und die Kunststoff-Ab-
deckschiene fiir die Beliiftungsleitungen abzu-
schrauben.

Bild 47—2/1

1 Ausgleichbehilter
2 Beliftungsleitungen zum
Kraftstoffbehilter

3 Entluftungsleitung ins Freie
4 Verbindungsschliuche

Bild 47—2/2

Beliftungsleitungen zum Kraftstoffbehilter

Bild 47—2/3

Entliftungsleitung ins Freie
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Tauchrohrgeber

47-3

A. Elektrische Funktionen der Kraftstoffanzeige

SRR

2-2730

Bild 47—3/1

Tauchrohrgeber

1 Schleifkontakt
2 Schwimmer
3 Kontaktplatte

4 Fihrungs- und Kontaktstange
5 Reserve-Warnkontakt

Mit sinkendem Kraftstoffspiegel wird durch
den Schleifkontakt (1) am Schwimmer (2) des

Tauchrohrgebers der Widerstandswert erhéht,
die Spannung sinkt und die Anzeigenadel im
Instrument geht dadurch zuriick (Bild 47—3/1).

Bei einem wejteren Absinken des Kraftstoff-
spiegels wird der Reserve-Warnkontakt (5) im
Tauchrohrgeber geschlossen, der an die Re-
serve-Warnleuchte Masse schaltet.

Anzeige-Instrument und Reserve-Warnleuchte
erhalten durch Einschalten der Ziindung iiber
die Sicherung Nr. 5 Spannung.

Sicherung 5

Kraftstoffanzeige mit Kontrolle o0 015/54
im Kombiinstrument
m————— _l " Tauchrohrgeber [_____—|
| | Ld | |
ST, T S— |
I |
[ S N S |

_____ | 31 |
Z-3393 '——(

SO

Bild 47—3/2

B. Tauchrohrgeber aus- und einbauen

Ausbauen

1 Gummimatte im Kofferraum herausneh-
men, und Deckel aus dem Boden des Koffer-
raums entfernen.

2 Kabel-Steckverbindung (1) am Tauchrohr-
geber (2) losen, Befestigungsmuttern ab-

schrauben und Tauchrohrgeber herausnehmen
(Bild 47—3/3).
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3 Dichtung vom Kraftstoffbehiiter entfernen,
dabei darauf achten, daB keine Dichtungsreste
in den Kraftstoffbehilter fallen.

Einbauen

4 Neue Dichtung auflegen.

5 Tauchrohrgeber einsetzen.

47-3/1



6 Befestigungsmuttern iiber Kreuz anziehen
und Kabelsteckverbindung anschlieBen.

Bild 47—3/3

1 Kabelsteckverbindung 2 Tauchrohrgeber

4732



Kraftstoff-Verdunstungsanlage

47-5

Anderung: Uberarbeitet und Japan-Ausfiihrung hinzugefiigt.

USA-Ausfuhrung ab Modelljahr 1970

Japan-Ausfuhrung ab Januar 1973

Da durch hohe AuBentemperaturen und durch
Aufheizung des zuriickflieBenden Kraftstoffes
vom Motor der Kraftstoffbehilter erwiarmt
wird, entstehen Kraftstoffverdunstungsgase,
die laut Gesetzgeber nicht in die Atmosphire
entliftet werden diirfen.

Deshalb werden die Gase aus dem Kraftstoff-
behilter bei laufendem Motor iiber die Kurbel-
gehéuse-Entliftung in die Brennrdume abge-
saugt und bei abgestelltem Motor im Kurbel-
gehiuse gespeichert.

Die Kraftstoff-Verdunstungsanlage besteht
aus:

Kraftstoffbehilter (1)
Kraftstoffausgleichbehilter (2)
Ventilsystem (3)

Absauganschlufl am Kurbelgehiuse (4)

Vom Kraftstoffbehilter fihren zwei Leitungen
zum Ausgleichbehélter (Fassungsvermégen
4,5 1). Der Ausgleichbehilter ist rechts im Kof-
ferraum angebracht. Beide Leitungen sind Zu-
und Riicklaufleitungen. An der hochsten Stelle
des Ausgleichsbehilters befindet sich der An-
schluB fir die Be- und Entliiftungsleitung zum
Ventilsystem (3).

______ Beliiftung zum Ausgleichsbehilter
— —— Be- und Entliftungsleitung

.......... wannen Entliiftung zum Motor

Entliiftung zur Auienluft

Bild 47—5/1

Schema Kraftstoff-Verdunstungsanlage 1. Ausfiihrung

1 Kraftstoffbehilter ¢ Uberdruckventil

2 Ausgleichsbehilter

3 Ventilsystem
4 AnschluB am Kurbelgehiuse

a Entliftungsventil
b Beliiftungsventil

47-5/1
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Ventilsystem

Funktion des Ventilsystems

1. Ausfiihrung

Das Ventilsystem (3) ist im Kofferraum neben
dem Ausgleichbehélter montiert.

Bild 47—5/2

2 Ausgleichbehilter

3 Ventilsystem

5 Zu- und Riicklaufleitungen
6 Be- und Entliiftungsleitung

7 Entliftungsleitung zum Motor
8 Be- und Entliiftungsleitung
(zur AuBenluft)

Schematische Darstellung des Ventilsystems
siehe Bild 47—5/1.
2. Ausfiihrung

Das Ventilsystem ist unterhalb des Fahrzeuges
in Héhe des hinteren FuBraumes montiert.

Bild 47—5/3

47-5/2

Das Ventilsystem besteht aus drei Ventilen:

1. Entliiftungsventil
2. Uberdruckventil
3. Beliiftungsventil

Das Entliiftungsventil ¢ffnet bei einem gerin-
gen Uberdruck. Die Verdunstungsgase stro-
men iiber das Entliftungsventil in einer Lei-
tung zum Motor. Die Leitung miindet am An-
schluB (4) in das Zylinderkurbelgehéduse.

Das Uberdruckventil als Sicherheitsventil 6ff-
net, wenn in der Kraftstoff-Verdunstungs-
anlage ein Uberdruck entsteht. Die Kraftstoff-
gase werden direkt nach aufien entliiftet.

Das Beliiftungsventil 6ffnet, wenn durch Ab-
kithlen des Kraftstoffbehilters ein Unterdruck
entsteht (siehe Bild 47—5/4).
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Bild 47—5/4
Ventilsystem 2. Ausfithrung
1 Entliftungsventil A zum Ventil/ C Frischlufteintritt
2 Uberdruckventil zum Ausgleichbehiélter D Ausgang Uberdruckventil

3 Beliftungsventil B zum Kurbelgehiuse

AN

ZL7L-5123

Bild 47—5/5

Anordnung fur Kraftstoff-Verdunstungsanlage 2. Ausfiihrung
1 Kraftstoff-Ausgleichbehilter 3 Kraftstoffbehiilter

2 Ventilsystem 4 AbsauganschluB
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