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Erkennungsmerkmale — Abgasreinigung 14-1

Erkennungsmerkmale USA-Fahrzeuge

Sealed-beam Scheinwerfer
Seitenmarkierungsleuchten
Abgaskontrollschild (Pfeil)

1074 -5885

Bild 14—1/1

Abgaskontrollschild
Grundfarbe schwarz = USA-Abgasreinigung

VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION DAIMLER - BENZ A G. STUTTGART
MERCEDES-BENZ MODEL
APPROVED -5, SSNSESSNNNSRNRNRNNN REGULAR M-B SERVICE SEE BOOKLET,

RPM (TRANSM. IN N), TIMING: [J DEB. ATDC AT EEENRPM (VACUUM LINE CONNECTED), CO-SETTING ®
mm (B in.). ACCESSORIES NOT IN OPERATION.

TORCHINOQL YEAR NEW MOTOR VEHICLES AND ALSO CONFORMS TO APPLICABLE
[ MMIS] 10N STANDARDS.

1074-53181

4 2 5 8 D s
Bild 14—1/2

1 Modelljahrbezeichnung — wichtig fiir alle KD-Arbeiten
2 Leerlaufdrehzahl

3 Ziindzeitpunkt bei einer Drehzahl von . .

4 Abgaswert im Leerlauf

5 Ventilspiel

141

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband






USA-Abgasreinigung Modelljahr 1968/69

14-2

Typ 200/8 (110.010) und 220/8 (115.010)

Beschreibung der Anlage

Zindverteiler

Vergaser

Gegeniiber der allgemeinen Serie wird eine
Unterdruckverstellung in Richtung spit bei
geschlossener Drosselklappe (Leerlauf und
Schiebebetrieb) wirksam.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

Der Vergaser unterscheidet sich von der Serie
nur in der kalibrierten Austrittsbohrung fiir das
Leerlaufgemisch, die bei einer Fehleinstellung
eine Uberfettung begrenzt.
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USA-Abgasreinigung Modelljahr 1968/69

14-3

Typ 230/8 (114.015) und 250/8 (114.01 0) mit Saginawpumpe

Beschreibung der Anlage

Die erforderliche Abgasreinigung wird durch
Anderungen am Ziindverteiler und Vergaser
und durch eine Nachverbrennungsanlage er-
zielt.

Ziindverteiler

Gegeniiber der allgemeinen Serie wurde der
Fliehkraft-Verstellbereich vergréBert. Im Leer-
lauf und im Teillastgebiet erfolgt die Ziindung
spater, die Unterdruckverstellung wie bisher.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

Vergaser Zenith 35/40 INAT

Der Vergaser hat eine andere Diisenbestiik-
kung gegeniiber der allgemeinen Serie. Die
Fertigungstoleranzen wurden verkleinert, die
Austrittsbohrung fiir das Leerlaufgemisch kali-
briert und die Einstellgenauigkeit fiir das Leer-
laufgemisch erhéht.

Nachverbrennungsanlage

Die Nachverbrennungsanlage hat die Aufgabe,
die in den Auspuffgasen des Verbrennungs-

Bild 14—3/1

1 Vergaser

2 Saugrohr

3 Zylinderkopf

4 Rochesterventil
5 Riickschlagventil
6 Saginawpumpe
7 Oberdruckventil
8 Lufteintritt

9 Kurbelwelle
10 Vickerspumpe
11 Auspuffleitung
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motors befindlichen Anteile von Kohlen-
monoxyd und unverbrannten Kohlenwassei-
stoffen herabzusetzen.

Eine von einem Keilriemen angetriebene Luft-
pumpe (6) preBt Luft Gber ein Leitungssystem
unmittelbar hinter die AuslaBventile. Hier trifft
der in der Luft enthaltene Sauerstoff mit den
Auspuffgasen zusammen, wobei eine Nachver-
brennung stattfindet. Die jetzt noch vorhan-
denen Restbestandteile von Kohlenmonoxyd
und Kohlenwasserstoff liegen unterhalb der
max. zuldssigen Grenzwerte, die das Gesetz
gegen die Luftverunreinigung vorschreibt.

Die Nachverbrennungsanlage setzt sich zusam-
men aus der Saginawpumpe (6) mit Rotations-
luftfilter und Uberdruckventil (7), den Luft-
leitungen mit Verteiler, dem Riickschlagventil
(5), dem Rochesterventil (4) — Luftiiberstrom-
ventil — mit Steuerleitung.

Luftpumpe (Saginawpumpe)

Die Luftpumpe ist eine Fliigelradpumpe, ange-
trieben durch einen Keilriemen mit der 0,94-
fachen Motordrehzahl. Ein wartungsfreier
Rotationsfilter reinigt die angesaugte Luft. Auf
dem Pumpengehduse sitzt ein Sicherheits-
ventil, das bei einem bestimmten Uberdruck
Luft ablaBt und so die Pumpenfliigel vor Uber-
lastung schitzt.

Die angesaugte, gefilterte und verdichtete
Luft gelangt iiber ein Rohr mit Riickschlag-
ventil zu einem Verteilerrohr. Von dort fithren
einzelne Leitungen — je Zylinder eine — zum
Zylinderkopf gegeniiber dem Auspuffkrimmer.
Einschraubstutzen stellen die Verbindung zum

Zylinderkopf her. Quer durch den Zylinderkopf
verlaufende Bohrungen miinden unmittelbar
iiber den AuslaBventilen in die Auspuffkanile.
Dort trifft die Luft mit den Auspuffgasen zu-
sammen.

Riickschlagventil

Das Riickschlagventil verhindert das Ein-
stromen heiBer Auspuffgase in das Luft-
leitungssystem und in die Luftpumpe. Es tritt
in Tatigkeit, wenn die Luftpumpe ausfallt oder
das Uberdruckventil im offenen Zustand
klemmt.

Rochesterventil (Luftiiberstromventil)

Beim Gaswegnehmen entsteht im Saugrohr
ein sehr hoher Unterdruck, wobei der an den
Saugrohrwinden haftende Kraftstoff-Film ab-
dampft und ein tiberfettetes Gemisch entsteht.
Das zu stark angereicherte Gemisch wiirde zu
einem groBen Teil unverbrannt die Zylinder-
brennriume passieren und im Auspuffkanal mit
der eingeblasenen Luft zusammentreffen.
Nachfolgende Ziindungen kénnten das nun
brennbare Gemisch im Auspuff zur Explosion
bringen.

Um schon im Saugrohr ein ziindfahiges Ge-
misch zu erhalten, stromt beim Gaswegnehmen
von der Luftpumpe geférderte Luft iber eine
Zweigleitung in das Saugrohr ein. Das die Luft-
menge dosierende Rochesterventil wird vom
Unterdruck im Saugrohr gesteuert. Eine
Steuerleitung, dhnlich der Unterdruckziindver-
stellung, verbindet das Rochesterventil mit dem
Saugrohr unterhalb der Drosselklappe.

Priufung der Nachverbrennungsanlage

Samtliche Priffungen kénnen durch Abtasten
mit der Hand durchgefiihrt werden.

Luftpumpe mit Uberdruckventil

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Das
Uberdruckventil muB dicht sein und darf keine
Gerausche verursachen.

Schlauch am AuslaBstutzen der Luftpumpe ent-
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fernen und feststellen, ob Luft aus der Pumpe
herausstromt.

LuftauslaBstutzen an der Pumpe zuhalten. Das
Uberdruckventil muB dann Luft abblasen.

Riickschlagventil

Luftschlauch vor dem Riickschlagventil ent-
fernen (in Strémungsrichtung der Luft ge-



sehen). Bei Leerlaufdrehzahl diirfen aus dem
Riickschlagventil keine Auspuffgase austreten.

Rochesterventil

Luftschlauch vor dem Rochesterventil abneh-
men. Im Leerlauf darf das Ventil keine Luft
saugen. (Eine geringfiigige Undichtheit, die
den Leerlauf nicht beeinfluBt, ist jedoch zulis-
sig.) Nach kurzem Gasgeben muB das Ventil,
beim Zuriickgehen der Drehzahl in den Leer-
lauf, ca. 1 Sek. Luft ziehen.

Keilriemenspannung

tiberpriifen, evtl. Keilriemen nachspannen.

Luftpumpe mit Uberdruckventil

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen. Das
Uberdruckventil muB dicht sein und darf keine
Gerédusche verursachen,

Schlauch am AuslaBstutzen der Luftpumpe ent-
fernen und feststellen, ob Luft aus der Pumpe
herausstromt.

LuftauslaBstutzen an der Pumpe zuhalten. Das
Uberdruckventil muB dann Luft abblasen.

Zusétzlich kann noch die Funktion der Luft-
pumpe mit Uberdruckventil durch Messen des
Férderdruckes gepriift werden. Dazu wird ein
Manometer (Anzeigebereich ca. 1 atii) in die
Luftleitung zwischen Luftpumpe und Riick-
schlagventil angeschlossen (Bild 14—3/2). Bei
3500 U/min ohne Last, muB ein Druck von 0,3
bis 0,4 atii vorhanden sein.

Arbeitet die Luftpumpe nicht, muB sie ge-
tauscht werden.

Anm.: Ein in geschlossener Stellung klemmen-
des Uberdruckventil fiihrt zu unerwiinschter
Erhéhung der Abgastemperatur.

Fir die Messung mit dem Manometer verwen-
det man am zweckmiBigsten ein serienm#Bi-
ges Luftleitungsrohr nach Teil-Nr. 108 140 01 12.
Das Leitungsrohr wird hinter der Abzweigstelle
zum Rochesterventil auseinandergesédgt und
an der Trennstelle der AnschluB fiir das Mano-
meter eingeschweilt (Bild 14—3/2).
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Bild 14—3/2

1 Luftleitung

Riickschlagventil

Luftschlauch vor dem Rickschlagventil ent-
fernen (in Stromungsrichtung der Luft ge-
sehen). Bei Leerlaufdrehzahl diirfen aus dem
Riickschlagventil keine Auspuffgase austreten.

Rochesterventil

Luftschlauch vor dem Rochesterventil abneh-
men. Im Leerlauf darf das Ventil keine Luft
saugen. (Eine geringfiigige Undichtheit, die
den Leerlauf nicht beeinfluBt, ist jedoch zulis-
sig.) Nach kurzem Gasgeben muf das Ventil,
beim Zuriickgehen des Motors in den Leerlauf,
ca. 1 Sek. Luft ziehen.

Sdmtliche Leitungen und Anschlisse nach
Lecks untersuchen. Undichte Stellen kénnen
durch Abtasten oder mit Hilfe von Seifen-
wasser festgestellt werden.

Defekte Uberdruck-, Riickschlag- und Ro-
chesterventile sind zu erneuern.

14-3/3



Das Uberdruckventil ist in das Pumpengehéuse
eingepreBt und kann mit Hilfe einer geeigne-
ten, handelsiiblichen Abziehvorrichtung abge-
zogen werden. Das neue Ventil ist mit einem
Hammer vorsichtig einzuschlagen. Zum Schutz
ist dabei auf das Ventil eine gentigend dicke
Platte zu legen. Vor dem Einschlagen des
Ventils ist der Druckeinstellverschluf heraus-
sunehmen und nach der Montage wieder ein-
zusetzen.

Fir diese Arbeit ist die Luftpumpe auszu-
bauen.

Anm.: Aluminiumgehéuse der Pumpe nicht in
den Schraubstock spannen oder sonst irgend-
wie verspannen. Pumpe nicht in Losungsmittel
tauchen, da alle Lager dauergeschmiert sind.

UbermiBige Gerausche

Gerausche konnen verursacht werden:

Durch den Keilriemen, wenn die Spannung zu
gering ist, oder die Luftpumpe gefressen hat.

Wenn die Pumpe oder die Pumpenhalterung
lose ist, das Uberdruckventil auf der Pumpe
defekt ist.

Durch schlecht verlegte, vibrierende oder an-
liegende Luftleitungen.

Wihrend der Einlaufzeit kann zeitweilig ein
Zirpen der Pumpe bei niedriger Drehzahl auf-
treten, verursacht durch Streifen der Pumpen-
fligel am Gehduse. Dieses Gerdusch hat auf
die Funktion der Pumpe keinen EinfluB. Es ist
nichts dagegen zu unternehmen, da sich wih-
rend der Einlaufzeit die Pumpenfligel an das
Gehiuse anpassen und sich das Zirpen von
selbst verliert.

Rauher Lauf der Pumpe wird durch schadhafte
Lager verursacht. Beim Ausfall des hinteren
Lagers tritt zusétzlich ein Klopfgerdusch auf.

Pumpen mit Lagerschaden sind zu tauschen.
Anm.: Bei einer Motorreinigung ist das Luft-

filter der Pumpe abzudecken, damit keine
Flussigkeit und kein Schmutz eindringen kann.

Arbeiten an der Nachverbrennungsanlage

Keilriemen nachspannen

Bild 14—3/3

3 Klemm-Mutter
4 Batterie-Auflage

1 Saginawpumpe
2 Spannschraube

1 Batterie ausbauen.

2 Alle 3 Befestigungsschrauben (2 und 3) der
Saginawpumpe lésen. Mutter an unterer durch-
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R-3648

Bild 14—3/4

1 Luftpumpenhalter
2 Befestigungsschrauben

3 Klemm-Mutter der Spannschraube
4 Zwischenscheiben

gehender Schraube und an Spannschraube
gegenhalten (Bild 14—3/3).

3 Keilriemen durch Linksdrehen der verzahn-
ten Spannschraube spannen und Klemm-Mut-
ter festziehen (Bild 14—3/5).



R-3647

Bild 14—-3/5

1 Saginawpumpe
2 Hochdruckpumpe
fur Servolenkung

3 Spannschraube
4 Befestigungsschrauben
fiir Riemenscheibe

Achtung! Beim Spannen (Klemm-Mutter (3) so
weit anlegen, dal beim Nachfassen des Schliis-
sels die Pumpe unter der Riemenspannung
nicht zuriickschwenkt (Bild 14—3/4).

4 Pumpenbefestigungsschrauben festziehen.
5 Batterie einbauen.

Anm.: Bei Wagen mit Servo-Lenkung treibt
der Keilriemen fiir die Saginawpumpe gleich-
zeitig die Hochdruck-Olpumpe an. Die Hoch-
druck-Olpumpe ist starr montiert; die Keil-
riemenspannung wird nur mit der Saginaw-
pumpe reguliert.

Keilriemen erneuern

6 Batterie ausbauen.

7 Alle 3 Befestigungsschrauben (2 und 3) der
Saginawpumpe I6sen. Mutter an unterer durch-
gehender Schraube und an Spannschraube
gegenhalten (Bild 14—3/4).

8 Saginawpumpe ganz nach innen schwen-
ken und Keilriemen herausnehmen.

Bei Wagen mit Klimaanlage vorher Spannrolle
fir den Kiltemittelkompressor-Keilriemen 16-
sen und Keilriemen an der Kurbelwellenrie-
menscheibe abnehmen.
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9 Neuen Keilriemen auflegen.

10 Keilriemen durch Linksdrehen der ver-
zahnten Spannscheibe spannen und Klemm-
Mutter festziehen (Bild 14—3/5).

11 Pumpenbefestigungsschrauben  festzje-
hen. Bei Wagen mit Klimaanlage Keilriemen
fir Kaltemittelkompressor an der Kurbelwel-
lenriemenscheibe auflegen und mit der Spann-
rolle spannen.

12 Batterie einbauen.

Saginawpumpe ausbauen

1 Batterie ausbauen.

2 Kiihlflissigkeit ablassen, Schlauche am Ol-
kiihler abschlieBen, Kiihler ausbauen.

3 Schlauch an der Saginawpumpe l6sen und
abziehen.

4 Alle 3 Befestigungsschrauben (2 und 3) der
Saginawpumpe lésen. Mutter an unterer durch-
gehender Schraube und an Spannschraube
gegenhalten (Bild 14—3/4).

5 Riemenscheiben-Befestigungsschrauben
herausschrauben (4) und Riemenscheibe zu-
sammen mit Keilriemen abnehmen (Bild 14—
3/5).

6 Befestigungsschraube ganz herausschrau-
schrauben und Pumpe nach vorn herausneh-

men.

Saginawpumpe einbauen

7 Pumpe von vorn in die Halterung einfiihren
und Befestigungsschrauben lose einsetzen.

Zwischenscheiben (4) vorn zwischen Pumpe
und Halter beachten (Bild 14—3/4).

8 Riemenscheibe zusammen mit Keilriemen
aufsetzen und befestigen.

Anm.: Zur Befestigung der Riemenscheibe diir-
fen nur die vorgeschriebenen 12,7 mm langen
(12") Schrauben verwendet werden. Langere
Schrauben streifen unter Umstianden an der
vorderen Lagerabdichtung, wodurch diese be-
schadigt und undicht wird.

9 Keilriemen durch Linksdrehen der verzahn-

ten Spannschraube spannen und Klemm-Mut-
ter festziehen (Bild 14—3/5).
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10 Pumpenbefestigungsschrauben festzie-
hen. Schlauch an Saginawpumpe aufstecken
und Schlauchbinder festziehen.

Auf richtigen Sitz des Geriauschdampfers auf

dem Uberdruckventil achten. Die drei Locher
missen nach unten zur Fahrbahn hin zeigen.

14-3/6

i1 Kiihler einbauen, Kithimittel einfullen. Ol-
schlauche an den Olkiihler anschlieBen.

12 Batterie einbauen.

13 Motor laufen lassen und Dichtheitskon-
trolle durchfiihren. Olstand im Motor und bei
Wagen mit automatischem Getriebe im Ge-
triebe priifen.



USA-Abgasreinigung Modelljahr 1968/69
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Typ 230/8 (114.015) ohne Saginawpumpe

Fiir den Typ 230/8 wurde ab Fahrgestell-End-
Nr. ... 018018 eine geanderte Abgasreini-
gungsanlage eingebaut. Die bisher verwendete
Anlage wurde ersetzt durch eine neue, die im

Beschreibung der Anlage

Ein Umschaltventil sitzt im Unterdruckschlauch
vom Saugrohr zum Unterdruckregler am hinte-
ren Vergaser. Bei Drehzahlen iiber ca. 1800
U/min gibt das Drehzahlrelais dem Umschalt-
ventil Strom. Es sperrt dadurch den Durchgang
des Saugrohrunterdrucks zur Membrane des
Unterdruckreglers und stellt eine Verbindung
zur Atmosphére her. Auf den Unterdruckregler
wirkt nun kein Unterdruck mehr und seine Fe-
der driickt die Einstellschraube heraus.

Im Schiebebetrieb wird der Unterdruckregler
am hinteren Vergaser so gesteuert, daB er die
Drosselklappe bei Drehzahlen iiber 1800 U/min
etwas offen hilt. Dadurch erreicht man eine Ab-
senkung der Kohlenwasserstoffmission.

Fallt die Motordrehzahl unter 1800 U/min ab,
so schaltet das Drehzahlrelais den Strom zum
Umschaltmagnetventil ab, so daB der Saug-

Prifung der Anlage

1 Bei abgestelltem Motor Einstellschraube
(Pos. 7, Bild 14—4/2) der Unterdruckdose so
einstellen, daB das Beliiftungsventil (2) durch
den Betitigungshebel (8) €,5—1 mm angeho-
ben wird.

2 Druckfeder einstellen.

Zusatzaggregate nicht betatigen. Im Leerlauf
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wesentlichen nur aus einem elektronischen
Drehzahlrelais und einem Umschaltmagnet-
ventil (Zweiwegeventil) besteht.

rohrunterdruck auf den Regler einwirken kann
und somit seine Einstellschraube wieder in die
normale Leerlauflage zuriickgezogen wird.

K11 Zindspule O -( 15/54

2

!_'01_'0:' N K"I

! i

1 )

| |

I—.._._..____jz-3635
Bild 14—4/1

1 Drehzahlschalter
2 Sicherungs Nr. 5

3 Umschaltventil (Zweiwegeventil)

Druckfeder (5) mit Einstellmutter (6) so einstel-
len, daB zwischen Einstellschraube (7) und
Betétigungshebel (8) ca. 0,1 mm Spiel vorhan-
den ist (Bild 14—4/2).

3 Unterdruckschlauch (4) bei laufendem, be-
triecbswarmen Motor abziehen. Die Drehzahl
darf jetzt max. 17560 U/min betragen. Eventuell
Sechskantschraube (7) etwas hineindrehen.

14—4/1



Bild 14—4/2

1 Leerlaufanschlagschraube

2 Beluftungsventil

3 Unterdruckschlauch zum
Umschaltventil

4 Unterdruckschlauch vom Umschalt-
ventil zum Unterdruckregler

14-4/2

5 Druckfeder

6 Einstellmutter

7 Einstellschraube
8 Betitigungshebel

4 Priifung des Drehzahlrelais: Drehzahlmes-
ser anschlieBen. Zweipoligen Stecker am Um-
schaltventil abziehen und Priiflampe am Stek-
ker anschliefen.

Motor starten und Drehzahl steigern.

Bei 2000 35 U/min muB die Priiflampe auf-
leuchten. Bei fallender Drehzahl muB die Priif-
lampe bei 1750 bis 1800 U/min erldschen.

Anm.: Die Funktion des Umschaltventils kann
auch durch Beobachten des Unterdruckreglers
festgestellt werden. Motordrehzahl erh&hen
und dann Gasgestinge loslassen: bei Dreh-
zahlen iiber 1800 U/min muB die Einstell-
schraube (7) am Betitigungshebel (8) anliegen.

Bej Drehzahlen unter 1800 U/min wird die Ein-
stellschraube (7) durch den Unterdruck ange-
zogen und entfernt sich vom Betatigungshebel.



USA-Abgasreinigung Modelljahr 1968/69
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Umbauanleitung fiir Tauschmotoren Typ 230/8 (114.015) ohne Saginawpumpe

Motoren mit Saginawpumpe werden nicht mehr
geliefert, deshalb ist bei einem Motorwechsel
die Anlage wie folgt umzubauen:

1 Massekabel an der Batterie abklemmen.
2 Luftfilter abschrauben.

3 Zusatzhalter (1) am rechten Radlaufblech
befestigen. Drehzahlschalter (2) und Umschalt-
ventil (3) am Halter (1) anschrauben (Bild 14—
5/1).

4 Unterdruckschlauch vom AnschluB des Un-
terdruckreglers (7) abziehen und neues
Schlauchstiick (6) (Lange 50 mm) aufschieben.

Bild 14—5/1

1 Zusatzfilter
2 Drehzahlrelais

3 Umschaltmagnetventil
(Zweiwegeventil)

9 Zwei Schlauchstiicke mit je 50 mm Linge
auf die Anschliisse des Umschaltventils (3) auf-
schieben.

Hinteren AnschluB des Umschaltmagnetventils
durch eine Unterdruckleitung (5) mit dem Un-
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Bild 14-5/2

5 Unterdruckleitung vom Saugrohr zum
Umschaltmagnetventil

6 Schlauchstiick zwischen Unterdruck-
regler und Unterdruckleitung

7 Unterdruckregler

1 Drehzahlrelais

2 Vorderer Anschlufl am
Umschaltventil

3 Umschaltmagnetventil

4 Zusatzleitungssatz

terdruckanschluBl am hinteren Vergaser verbin-
den.

Vorderen AnschluB (2) des Umschaltventils mit
dem AnschluB8 der Unterdruckdose verbinden.

Anm.: Die Anschliisse diirfen nicht vertauscht
werden.

6 Zusatzleitungssatz (4) entlang dem Haupt-
leitungssatz verlegen und wie folgt anschlie-

Ben:

Vierpolige Steckkupplung am Drehrelais (1)

Zweipolige Steckkupplung am Umschalt-
magnetventil (3)

Kabel, Farbe schwarz/blau, an der Hauptsiche-
rungsdose (Sich.-Nr. 5)

Kabel, Farbe braun (Masse), am Halter der
Zindspule

14—5/1



Kabel, Farbe griin/schwarz, an die Zindspule Materialaufstellung

Klemme 1.
7 Einstellung und Priifung der elektronischen Anzahl Benennung TailzNymmat
Drosselklappen-Anhebung entsprechend Arb.-
Nr. 14—4 Abschnitt 2. 1 Unterdruckleitung 750 mm 000 158 07 35 (Ifd. m)
1 Umschaltmagnetventil 001540 00 97
1 Zusatzleitungssatz 114 540 05 09
1 Drehzahlrelais 000 545 02 32
1 Halter 114 545 04 40
3 Gummischlauch a 50 mm 180 997 22 82 (Ifd. m)
2 Sechskant-Blechschraube 007 976 00 04 05
4 Linsenblechschraube 007 981 00 42 40
5 Kabelband 001997 41 90

14-5/2



USA-Abgasreinigung Modelljahr 1970

14-8

Allgemeines

Gegeniiber Modelljahr 1968/69 sind nachfol-
gend aufgefiihrte Anderungen an den Motoren
mit Abgasreinigungsanlage durchgefiihrt wor-
den.

Bei den 4- und 6-Zylinder-Motoren wurde dje
Brennraumform auf der Ziindkerzenseite im
Zylinderkopf gedndert.

AuBerdem wurden zur besseren Kiihlung bei
den 6-Zylinder-Motoren 6 Wasserlécher auf-
genommen.

Zu beachten ist, daB auch die Kurbelgehiuse
mit diesen 6 Wasserléchern ausgestattet sind.

Anm.: Es ist bei einer Montage des Zylinder-
kopfes darauf zu achten, daB die entsprechende
Zylinderkopfdichtung eingebaut wird.

AuBerdem besitzen alle 4- und 6-Zylinder-
Motoren am Kettenkasten des Kurbelgehiuses

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

einen AnschluB fiir die Kurbelgehiuse-Spei-
cheranlage (Kraftstof'fverdunstungsanIage).

Die Kolben sind bei allen Motoren etwas nied-
riger als bisher und mit 4 Kolbenringen aus-
gestattet.

Da beim Typ 220/8 der Stromberg-Vergaser
175 CDT mit Startautomatik eingebaut ist, be-
finden sich am Kihlwasserregler zwei Wasser-
anschliisse fiir die Startautomatik.

Einsatz der Abgasreinigung Modelljahr 1970

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.
_—
220/8 037 069
250/8 Lim 033533
250/8 Cp 023 193

-_— OO

14-38/1






USA-Abgasreinigung Modelljahr 1970
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Typ 220/8 (115.010)

Beschreibung der Anlage

Ziindumschaltung

Drosselklappenanhebung

Im Leerlauf und im unteren Teillastbereich ge-
langt der Saugrohrunterdruck iiber das Zwei-
wegeventil (9) zur Unterdruckdose am Ziind-
verteiler und bewirkt eine Verstellung des
Ziindzeitpunktes in Richtung spit.

Erreicht das Kiihlwasser eine Temperatur von
1007 C, wird iiber den Temperaturschalter (8)
im Thermostatgehduse das Zweiwegeventil
umgeschaltet und unterbricht die Verbindung
zwischen Saugrohr und Unterdruckdose am
Ziindverteiler.

Durch die gleichzeitige Umschaltung auf AuBen-
luft wird die Verstellung durch die Unterdruck-
dose unterbunden.

grau
weill-
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Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

Bild 14—9/1

9, 10 Zweiwegeventil

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wird
im Schiebebetrieb die Drosselklappe gering-
fligig angestellt (Bild 14—9/3).

Der Unterdruckregeler wird iiber das Zwei-
wegeventil (10) und das Drehzahlrelais (4) ge-
steuert (Bild 2).

Steigt die Motordrehzahl iiber 2000 U/min, be-
tatigt das Drehzahlrelais das Zweiwegeventil.
Dieses unterbricht die Verbindung zwischen
Saugrohr und Unterdruckregler. Gleichzeitig
wird der Unterdruckregler mit der AuBenluft
verbunden.

Durch die Feder (4) am Unterdruckregler wird
Uber die Einstellschraube (8) die Drossel-
klappe angestellt (Bild 14—9/3).

Sinkt die Motordrehzahl unter 1800 U/min, wird
wieder auf Saugrohrunterdruck umgeschaltet,
die Drosselklappe geht in Leerlaufstellung zu-
riick.

Anordnung Unterdruckleitungen

14-9/1
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Bild 14—9/2

1 ZiindanlaBschalter 8 Temperaturschalter 100° C
2 Sicherungsdose 9 Zweiwegeventil

3 Zindspule Ziindumschaltung

4 Drehzahlrelais

Prufung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung

Drehzahlmesser an der Kabelverbindung zur
Klemme 1 des Ziindverteilers anschlieBen. Mo-
tor starten und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min
steigern. AnschlieBend das Gasgestidnge los-
lassen und den Unterdruckregeler am Vergaser
beobachten (Bild 14—9/3).

Uber ca. 2000 U/min soll die Einstellschraube
am Betitigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Membrane durch

den Unterdruck angezogen und die Einstell-
schraube entfernt sich vom Betatigungshebel.

14-9/2

10 Zweiwegeventil 26 Steckverbindung
(Drosselklappenanhebung) 30 Verzoégerungsschalter
24 Leerlaufabschaltventil

Bild 14—9/3 Unterdruckregler

2 Unterdruckdose 8 Einstellschraube
4 Druckfeder 9 Betitigungshebel



Wird der Unterdruckregler nicht betitigt, priife
die Unterdruckanschliisse, das Drehzahlrelais
und das Zweiwegeventil (10).

a) Drehzahlrelais (4) priifen)
Drehzahlmesser anschlieBen. Zweipolige Kupp-

lung, Zweiwegeventil (10) abziehen (Bild 14—
9/6) und Voltmeter anschlieBen (Bild 14—9/5).

Bild 14—9/4

4 Drehzahlrelais
30 Verzégerungsschalter

Bild 14—9/5

Kupplung Zweiwegeventil 2379

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais einen Voltmeter verwenden. Bei
Verwendung einer Priiflampe kann das Dreh-
zahlrelais beschiadigt werden.

Motor starten und Drehzahl steigern. Bei ca.
2000 U/min muB das Voltmeter ca. 13 Volt an-
zeigen. Bei fallender Drehzahl muB das Volt-
meter bei ca. 1800 U/min auf 0 Volt zuriick-
gehen.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

b) Zweiwegeventil (10) priifen

Bild 14—9/6

9 Zweiwegeventil (Zindumschaltung)
10 Zweiwegeventil (Drosselklappenanhebung)
26 Steckverbindung (Leerlaufschaltventil)

Wenn an der Kupplung des Zweiwegeventils
Spannung vorhanden und das Ventil bei den
angegebenen Drehzahlen nicht horbar schal-
tet, muB das Ventil erneuert werden.

2. Priifung der Ziindumschaltung

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kiihlwassertemperatur unter 100° C.

Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.
Motor im Leerlauf laufenlassen. AnschluB des
100" C-Temperaturschalters (8) mit Masse ver-
binden. Dabei muB sich die Drehzahl auf ca.
1200—1500 U/min erhéhen, und die Unter-
druckverstellung in Richtung spit aufgehoben
werden.

Uber 100" C Kiihlwassertemperatur ist der
Temperaturschalter (8) geschlossen und schal-
tet Masse auf das Zweiwegeventil (9).

Erfolgt keine Aufhebung der Spitziindung,

priife, ob Spannung an der Kupplung des Zwei-
wegeventils (9) vorhanden ist.

14-9/3



a) Spannungspriifung an der Kupplung des
Zweiwegeventils (9)

Stecker des 100° C-Temperaturschalters ab-
ziehen und mit Masse verbinden.

ik

Bild 14—9/7

8 Temperaturschalter 100° C

14-9/4

Kupplung des Zweiwegeventils (9) abziehen
und Voltmeter anschlieBen. Ziindung einschal-
ten. An der Kupplung des Zweiwegeventils
muB Spannung vorhanden sein.

Bild 14—9/8

Kupplung Zweiwegeventil z-3734

Wird keine Spannung gemessen, sind die Ka-
belverbindungen und die Sicherung Nr. 4 zu
priifen.

b) Priifung des Zweiwegeventils (9)
Ist an der Kupplung des Zweiwegeventils

Spannung vorhanden, Kupplung aufschieben.
Dabei muB das Zweiwegeventil hérbar schalten.



USA-Abgasreinigung Modelljahr 1970
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Typ 250/8 (114.010) und 250/8 Cp (114.023)

Beschreibung der Anlage

Ziindumschaltung

In Abhéngigkeit von der Motordrehzahl und
der Kiihlwassertemperatur wird der Ziindzeit-
punkt in Richtung frith oder spit verstellt.

In die Unterdruckleitung zwischen der Unter-
druck-Doppeldose (28) am Ziindverteiler und
dem Saugrohr ist ein Dreiwegeventil (11) ein-
gebaut (Bild 14—10/2).

Das Dreiwegeventil wird iiber ein Relais des
Relaiskastens (5) von dem 17°C-Temperatur-
schalter (7) und den 100°C-Temperaturschalter
(8) im Thermostatgehiuse und dem Drehzahl-
relais (4) gesteuert (Bild 14—10/3).

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung spit ver-
stellt:

Bei Kiihlwassertemperaturen zwischen +17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) geoffnet.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baurcihe 114-115 . Montageband

" Z-3806

Bild 14—10/1 Anordnung Unterdruckleitungen

10 Zweiwegeventil 11 Dreiwegeventil

Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so betitigt das
Drehzahlrelais (4) das Dreiwegeventil (11).

Bild 14—10/2

28 Unterdruck-Doppeldose
33 UnterdruckanschluB (friih)

34 UnterdruckanschluBl (spat)

14—10/1



Bild 14—10/3 Typ 250/8 (114.010) und 250/8 Cp (114.023)

5 Relaiskasten
7 Temperaturschalter 17°C
8 Temperaturschalter 100 C

1 ZiindanlaBschalter
2 Sicherungsdose

3 Ziindspule

4 Drehzahlrelais

Dieses schaltet den Unterdruck auf die spat-
ziehende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung friih ver-
stellt:

Steigt die Motordrehzahl in dem Temperatur-
bereich zwischen + 177 C und 100" C iiber 2400
U/min, so dffnet das Drehzahlrelais (4), und
das Dreiwegeventil (11) wird stromlos. Dadurch
gelangt der Unterdruck auf die friihziehende
Seite der Unterdruckdoppeldose (28) am
Zindverteiler.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17°C
ist der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwas-
sertemperaturen iiber 100° C ist der Tempera-
turschalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Dreiwegeventil (11) werden
stromlos. Der Unterdruck gelangt auf die friih-
siehende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.

14-10/2

22 Hinterer Starterdeckel
93 Temperaturschalter 65° C
31 Zum Relais fiir Zusatzlifter

10 Zweiwegeventil
11 Dreiwegeventil
21 Vorderer Starterdeckel

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wer-
den die Drosselklappen im Schiebebetrieb ge-
ringfiigig angestellt.

In die Unterdruckleitung zwischen dem Unter-
druckregeler am Vergaser und dem Saugrohr
ist ein Zweiwegeventil (10) eingebaut (Bild
14—10/1).

Das Zweiwegeventil (10) wird durch das Dreh-
zahlrelais (4), den 17° C-Temperaturschalter
(7) im Zylinderkopf und den 100” C-Tempera-
turschalter im Thermostatgehduse gesteuert
(Bild 14—10/3).

Es erfolgt eine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

Bei Kiihlwassertemperaturen zwischen | 17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) gedffnet.



Steigt in diesem Temperaturbereich die Mo-
tordrehzahl iiber 2200 U/min, so betitigt das
Drehzahlrelais (4) das Zweiwegeventil (10).
Dies schlieBt die Verbindung zwischen Saug-
rohr und Unterdruckregler und verbindet den
Unterdruckregler mit der AuBenluft.

Durch die Feder am Unterdruckregler werden
die Drosselklappen angestellt.

Es erfolgt keine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

Sinkt in den Temperaturbereichen zwischen
+17°C und 100° C die Motordrehzahl unter

Prifung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung zwi-
schen + 17° und 100°C Kiihlwassertemperatur

Drehzahimesser an der Kabelverbindung zur
Klemme 1 des Ziindverteilers anschlieBen. Mo-
tor starten und Drehzahl bis auf ca. 2600 U/min
steigern.

AnschlieBend das Gasgestiange loslassen und
den Unterdruckregler am Vergaser beobachten.

Uber ca. 1800 U/min soll die Einstellschraube
am Betétigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Einstellschraube
durch den Unterdruck angezogen und entfernt
sich vom Betétigungshebel.

Wird der Unterdruckregler nicht bettigt, die
Unterdruckanschliisse, das Zweiwegeventil,
den Drehzahlschalter, die Temperaturschalter
und den Relaiskasten priifen.

Nachtrag 7 - Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

1800 U/min, so unterbricht das Drehzahlrelais
(4) den Strom zum Zweiwegeventil (10). Dies
verbindet den Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr. Die Membran im Unterdruckregler wird
angezogen und die Drosselklappen gehen in
Leerlaufstellung zuriick.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17° C ist
der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwasser-
temperaturen tiber 100 C ist der Temperatur-
schalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Zweiwegeventil (10) werden
stromlos. Dadurch entsteht eine Verbindung
zwischen dem Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr.

a) Zweiwegeventil priifen

Bild 14—10/4

4 Drehzahlrelais mit 2 Drehzahl-
schaltern 1800/2000 U/min und
2200/2400 U/min

5 Relaiskasten

10 Zweiwegeventil
Drosselklappenanhebung
11 Dreiwegeventil

Kupplung vom Zweiwegeventil abziehen. Zwei-
wegeventil mit Masse und B | verbinden. Da-
bei muB das Zweiwegeventil hérbar schalten.

b) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen
(Bild 14—10/4)

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters nur ein Voltmeter verwenden.
Bei Verwendung einer Priiflampe kann das
Drehzahlrelais beschiadigt werden.

14—10/3



Kupplung vom Zweiwegeventil (10) abziehen
und Voltmeter anschlieBen (Bild 14—10/5). Mo-
tor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca. 2000 U/min soll das Voltmeter ca.

13 Volt, unter ca. 1800 U/min soll das Voltmeter
0 Volt anzeigen.

Bild 14—10/5

Kupplung Zweiwegeventil 23734

¢) 100° C-Temperaturschalter priifen

¥/{/ v+
4 .

8 100° C-Temperaturschalter

Bild 14—10/6

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priflampe an Klemme 6 und 8 anschlieBen
(Bild 14—10/7).

Ziindung einschalten

Die Priiflampe soll iiber 100° C Kiihlwasser-
temperatur aufleuchten.

Bild 14—10/7

Kupplung Relaiskasten

14—10/4

d) 17° C-Temperaturschalter priifen

Bild 14—10/8

7 Temperaturschalter 17°C

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priiflampe an der Klemme 1 und 8 anschliefen.

Bild 14—10/9

Kupplung Relaiskasten

Wenn nach der Durchfiihrung der einzelnen
Prufungen die Drosselklappenanhebung immer
noch nicht arbeitet, ist der Relaiskasten (5)
auszuwechseln.

2. Priifung der Ziindumschaltung mit Drehzahl-
schalter

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kiihlwassertemperatur zwischen -+ 17 C und
100° C.

Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.
Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca. 2400 U/min muB die Unterdruckdop-
peldose (28) den Ziindverteiler auf Friihziin-
dung, unter ca. 2200 U/min auf Spétziindung
verstellen.



Bild 14—10/10

28 Unterdruck-Doppeldose
33 UnterdruckanschluB (friih)

34 UnterdruckanschluB (spit)

Erfolgt bei dieser Priifung keine Ziindumschal-
tung, die Unterdruckanschliisse, den Drehzahl-
schalter und das Dreiwegeventil priifen.

a) Drehzahlschalter 2200/2400 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters nur ein Voltmeter verwenden.

Bild 14—10/11

Kupplung Dreiwegeventil 23756

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Kupplung vom Dreiwegeventil abziehen und
Voltmeter anschlieBen.

Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber 2400 U/min soll das Voitmeter ca. 0 Volt,
unter ca. 2200 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt anzeigen.

b) Dreiwegeventil priifen
Ist an der Kupplung des Dreiwegeventils Span-
nung vorhanden, Kupplung aufschieben. Dabei

soll das Ventil hérbar schalten.

3. Priifung der Ziindumschaltung
mit 100° C-Temperaturschalter

Stecker vom 100° C-Temperaturschalter abzie-
hen und mit Masse verbinden. Dabei soll sich
die Ziindung in Richtung friih verstellen.

Erfolgt keine Ziindumschaltung, ist der Relais-
kasten zu erneuern.

4. Priifung der Ziindumschaltung
mit 17° C-Temperaturschalter

Stecker vom 17° C-Temperaturschalter am Zy-
linderkopf abziehen und mit Masse verbinden.
Dabei soll sich die Ziindung in Richtung friih
verstellen.

Wird die Ziindeinstellung nicht verindert, ist
der Relaiskasten zu erneuern.

14—-10/5
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Allgemeines

Gegeniiber Modelljahr 1970 muBten nur am
Motor des Typs 220/8 kleinere Anderungen
vorgenommen werden.

Der Ziindverteiler wurde in seinen Kennlinien
gedndert, so daB die Fliehkraftverstellung
frither als bisher anspricht.

Der Vergaser erhielt eine andere Unterdruck-
Entnahmebohrung. Der Einbau eines zusitz-
lichen Drehzahlschalters wurde notwendig.

Der Typ 250/8 wird ab Modelljahr 1971 mit dem
2,8-Liter-Vergasermotor ausgeriistet.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Diese Anordnung ist bereits vom Typ 250/8 Cp
(114.023) bekannt.

Die Vergaser der 6-Zylinder-Motoren erhalten
Abschaltventile.

Einsatz der Abgasreinigung Modelljahr 1971

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.
220/8 058 628
250/8 000 001

14—11/1
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Typ 220/8 (115.010)

Beschreibung der Anlage

Ziindumschaltung

Im Leerlauf und bis in den mittleren Teillast-
bereich gelangt der Saugrohrunterdruck iiber
das Zweiwegeventil (9) zur Unterdruckdose am
Ziindverteiler und bewirkt eine Verstellung des
Ziindzeitpunktes in Richtung spit (Bild 14—
12/21). Der Unterdruck fiir die Ziindverstellung
wird am Vergaser so entnommen, daB er mit
hoherem Unterdruck die lingere Ziindverstel-
lung in Richtung spit bis in das mittlere Teil-
lastgebiet erméglicht. Um den Kraftstoffver-
brauch zu senken, muB ein Drehzahlschalter
den Unterdruck zum Ziindverteiler ab 2400
U/min abschalten.

Erreicht das Kiihlwasser eine Temperatur von
100 C wird iiber den Temperaturschalter (8)
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Bild 14—12/1  Anordnung Unterdruckleitungen

9, 10 Zweiwegeventil

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

im Thermostatgehiuse (Bild 14—12/2) das Zwei-
wegeventil umgeschaltet und unterbricht die
Verbindung zwischen Saugrohr und Unter-
druckdose am Ziindverteiler.

Durch die gleichzeitige Umschaltung auf AuBen-
luft wird die Verstellung durch die Unterdruck-
dose unterbunden.

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wird
im Schiebebetrieb die Drosselklappe gering-
fugig angestellt (Bild 14—12/3).

DerUnterdruckregler wird iiber das Zweiwege-
ventil (10) und das Drehzahlrelais (4) ge-
steuert (Bild 14—12/1, 2 und 4).

2-3805

—————weil}

14—12/1



Steigt die Motordrehzahl iiber 2000 U/min, be-
tatigt das Drehzahlrelais das Zweiwegeventil.
Dieses unterbricht die Verbindung zwischen
Saugrohr und Unterdruckregler. Gleichzeitig
wird der Unterdruckregler mit der AuBenluft
verbunden.

Durch die Feder (4) am Unterdruckregler wird
iiber die Einstellschraube (8) die Drossel-
klappe angestellt (Bild 14—12/3).

Sinkt die Motordrehzahl unter 1800 U/min, wird
wieder auf Saugrohrunterdruck umgeschaltet,
die Drosselklappe geht in Leerlaufstellung zu-
riick.

Bild 14—12/2

1 ZiindanlaBschalter
2 Sicherungsdose

3 Zindspule

4 Drehzahlrelais

8 Temperaturschalter 100°C
9 Zweiwegeventil
(Ziindumschaltung)

Prufung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung

Drehzahlmesser anschlieBen. Motor starten
und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min steigern.
AnschlieBend das Gasgestinge loslassen und
den Unterdruckregler am Vergaser beobach-
ten (Bild 14—12/3).

Uber ca. 2000 U/min soll die Einstellschraube
am Betitigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Membrane durch

den Unterdruck angezogen und die Einstell-
schraube entfernt sich vom Betétigungshebel.

14-12/2

10 Zweiwegeventil
(Drosselklappenanhebung)
21 Heizspirale fir die Startautomatik

24 Leerlaufabschaltventil
26 Steckverbindung
30 Verzogerungsschalter

Bild 14—12/3 Unterdruckregler

8 Einstellschraube
9 Betitigungshebel

2 Unterdruckdose
4 Druckfeder



Wird der Unterdruckregler nicht betatigt, die
Unterdruckanschliisse, den Drehzahlschalter
und das Zweiwegeventil priifen.

a) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters nur ein Voltmeter verwenden.
Bei Verwendung einer Priiflampe kann das
Drehzahlrelais beschadigt werden.

Drehzahlmesser anschlieBen. Zweipolige Kupp-
lung am Zweiwegeventil (10) abziehen (Bild
14—12/6). Voltmeter anschlieBen (Bild 14—
12/5).

Bild 14—12/4

4 Drehzahlrelais mit 2 Drehzahlschaltern
1800/2000 U/min und 2200/2400 U/min
30 Verzidgerungsschalter

Bild 14—12/5

Kupplung Zweiwegeventil z-3734

Motor starten und Drehzahl steigern. Bei ca.
2000 U/min muB das Voltmeter ca. 13 Volt an-
zeigen. Bei fallender Drehzahl muB das Volt-
meter bei ca. 1800 U/min auf 0 Volt zuriick-
gehen.
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b) Zweiwegeventil (10) priifen

Bild 14—12/6

26 Steckverbindung
(Leerlaufschaltventil)

9 Zweiwegeventil (Ziindumschaltung)
10 Zweiwegeventil
(Drosselklappenanhebung)

Wenn an der Kupplung des Zweiwegeventils
Spannung vorhanden und das Ventil bei den
angegebenen Drehzahlen nicht hérbar schaltet,
mulB das Ventil erneuert werden.

2. Priifung der Ziindumschaltung
mit 100° C-Temperaturschalter

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kihlwassertemperatur unter 100° C.

Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.

Motor im Leerlauf laufenlassen. AnschluB des
100” C-Temperaturschalters (8) mit Masse ver-
binden. Dabei muB sich die Drehzahl auf ca.
1200—1500 Um/min erhéhen, und die Unter-
druckverstellung in Richtung spat aufgehoben
werden. Uber 100° C Kiihlwassertemperatur ist
der Temperaturschalter (8) geschlossen und
schaltet Masse auf das Zweiwegeventil (9).

14—12/3



Bild 14—12/7

8 Temperaturschalter 100°C

Erfolgt keine Aufhebung der Spitzindung,
priife ob Spannung an der Kupplung des Zwei-
wegeventils (9) vorhanden.

a) Spannungspriifung an der Kupplung
des Zweiwegeventils

Stecker des 100 C-Temperaturschalters ab-
ziehen und mit Masse verbinden.

Kupplung des Zweiwegeventils (9) abziehen
und Voltmeter anschlieBen. Zindung einschal-

ten. An der Kupplung des Zweiwegeventils
muB Spannung vorhanden sein.

Bild 14—12/8

Kupplung Zweiwegeventil zaaas

14—12/4

Wird keine Spannung gemessen, sind die Ka-
belverbindungen und die Sicherung Nr. 4 zu
prifen.

b) Zweiwegeventil (9) priifen
Ist an der Kupplung des Zweiwegeventils

Spannung vorhanden, Kupplung aufschieben.
Dabei muB das Zweiwegeventil hérbar schalten.

3. Priifung der Ziindumschaltung
mit Drehzahlschalter

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kihlwassertemperatur unter 1007 C.

Stroboskop und Drehzahlmesser anschliefen.
Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca. 2400 U/min soll die Unterdruckver-
stellung in Richtung spat aufgehoben werden.
Erfolgt keine Ziindumschaltung, ist der Dreh-
sahlschalter und das Zweiwegeventil zu prufen.

a) Drehzahlschalter 2200/2400 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters nur ein Voltmeter verwenden.

Drehzahlmesser anschlieBen. Zweipolige Kupp-
lung vom Zweiwegeventil (9) abziehen und
Voltmeter anschlieBen (Bild 14—12/5).

Motor starten und Drehzahl steigern. Bei ca.
2400 U/min schaltet der Drehzahlschalter auf
Masse und das Voltmeter muf ca. 13 Volt an-
zeigen. Bei fallender Drehzahl muf das Volt-
meter bei ca. 2200 Um/min auf 0 Volt zurlick-
gehen.
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Typ 250/8 (114.011) und 250/8 Cp (114.023)

Beschreibung der Anlage

n 10

Ziindumschaltung

In Abhéngigkeit von der Motordrehzahl und
der Kihlwassertemperatur wird der Ziindzeit-
punkt in Richtung friih oder spit verstellt.

Bild 14—13/2

28 Unterdruck-Doppeldose
33 Unterdruckanschlul (friih)

34 Unterdruckanschlufl (spit)

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

————grau

2-3806

Bild 14—13/1
Anordnung der
Unterdruckleitungen

————grau

10 Zweiwegeventil

11 Dreiwegeventil

In die Unterdruckleitung zwischen der Unter-
druck-Doppeldose (28) am Ziindverteiler und
dem Saugrohr ist ein Dreiwegeventil (11) ein-
gebaut.

Das Dreiwegeventil wird iiber ein Relais des
Relaiskastens (5) von dem 17°C-Temperatur-
schalter (7) im Zylinderkopf, dem 100°C-Tem-
peraturschalter (8) im Thermostatgehiuse und
dem Drehzahlrelais (4) gesteuert (Bild 14—
13/3).

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung spit ver-
stellt:

BeiKiihlwassertemperaturen zwischen | 17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) gedffnet.

Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so betitigt das
Drehzahlrelais (4) das Dreiwegeventil (11). Die-
ses schaltet den Unterdruck auf die spatzie-
hende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Zindverteiler.

14—13/1



Z072-4458

Bild 14—13/3 Typ 250/8 (114.011) und 250/8 Cp (114.023)

1 ZindanlaBschalter
2 Sicherungsdose

3 Ziindspule

4 Drehzahlrelais

5 Relaiskasten
7 Temperaturschalter 17° C
8 Temperaturschalter 100° C

Der Ziindzeitpunkt wird in Richtung friih ver-
stellt:

Steigt die Motordrehzahl in dem Temperatur-
bereich zwischen + 17°C und 100° C iber 2400
U/min, so offnet das Drehzahlrelais (4), und
das Dreiwegeventil (11) wird stromlos. Dadurch
gelangt der Unterdruck auf die frithziehende
Seite der Unterdruckdoppeldose (28) am
Zindverteiler.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter | 17°C
ist der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwas-
sertemperaturen iiber 100° C ist der Tempera-
turschalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Dreiwegeventil (11) werden
stromlos. Der Unterdruck gelangt auf die friih-
siehende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wer-
den die Drosselklappen im Schiebebetrieb ge-
ringfiigig angestellt.

14—13/2

10 Zweiwegeventil
11 Dreiwegeventil
21 Vorderer Starterdeckel

22 Hinterer Starterdeckel
23 Temperaturschalter 657 C
31 Zum Relais fir Zusatzlifter

In die Unterdruckleitung zwischen dem Unter-
druckregler am Vergaser und dem Saugrohr ist
ein Zweiwegeventil (10) eingebaut (Bild
14—-13/1).

Das Zweiwegeventil (10) wird durch das Dreh-
zahlrelais (4), den 17°C-Temperaturschalter
(7) im Zylinderkopf und den 100°C-Tempera-
turschalter im Thermostatgehduse gesteuert
(Bild 14—13/3).

Es erfolgt eine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

Bei Kiihlwassertemperaturen zwischen +17°C
und 100° C sind die beiden Temperaturschalter
(7) und (8) gedffnet.

Steigt in diesem Temperaturbereich die Mo-
tordrehzahl iiber 2000 U/min, so betétigt das
Drehzahlrelais (4) das Zweiwegeventil (10).
Dies schlieBt die Verbindung zwischen Saug-
rohr und Unterdruckregler und verbindet den
Unterdruckregler mit der Aufienluft.

Durch die Feder am Unterdruckregler werden
die Drosselklappen angestellt.



Es erfolgt keine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

Sinkt in den Temperaturbereichen zwischen
+ 177 C und 100° C die Motordrehzahl unter
1800 U/min, so unterbricht das Drehzahlrelais
(4) den Strom zum Zweiwegeventil (10). Dies
verbindet den Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr. Die Membran im Unterdruckregler wird
angezogen und die Drosselklappen gehen in
Leerlaufstellung zuriick.

Prifung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung zwi-
schen | 17° und 100° C Kiihlwassertemperatur

Drehzahlmesser anschlieBen. Motor starten
und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min steigern.

AnschlieBend das Gasgestiange loslassen und
den Unterdruckregler am Vergaser beobachten.

Uber ca. 2000 U/min soll die Einstellschraube
am Betéatigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Membrane durch
den Unterdruck angezogen und die Einstell-
schraube entfernt sich vom Betiitigungshebel.

Wird der Unterdruckregler nicht betatigt, die
Unterdruckanschliisse, das Zweiwegeventil,
den Drehzahlschalter, die Temperaturschalter
und den Relaiskasten priifen.

a) Zweiwegeventil (10) priifen

Bild 14—13/4

4 Drehzahlrelais
mit 2 Drehzahlschaltern
5 Relaiskasten

10 Zweiwegeventil
Drosselklappenanhebung

11 Dreiwegeventil
Ziindumschaltung
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Bei Kiihlwassertemperaturen unter + 17° C ist
der Temperaturschalter (7), bei Kiihlwasser-
temperaturen iiber 100° C ist der Temperatur-
schalter (8) geschlossen. Das Drehzahlrelais
(4) und somit das Zweiwegeventil (10) werden
stromlos. Dadurch entsteht eine Verbindung
zwischen dem Unterdruckregler mit dem Saug-
rohr.

Kupplung vom Zweiwegeventil abziehen. Zwei-
wegeventil mit Masse und B + verbinden. Da-
bei muB das Zweiwegeventil hérbar schalten.

b) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen
(Bild 14—13/4)

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters nur ein Voltmeter verwenden. Bei
Verwendung einer Priiflampe kann das Dreh-
zahlrelais beschadigt werden.

Bild 14—13/5

Kupplung Zweiwegeventil

2-3794

Kupplung vom Zweiwegeventil (10) abziehen
und Voltmeter anschlieBen (Bild 14—13/5). Mo-
tor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca..2000 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt, unter ca. 1800 U/min soll das Volt-
meter 0 Volt anzeigen.

c) 100° C-Temperaturschalter priifen

R07/6506.

Bild 14—13/6

8 100° C-Temperaturschalter

14—-13/3



Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priiflampe an Klemme 6 und 8 anschliefen
(Bild 14—13/7).

Ziindung einschalten.

Die Priflampe soll iiber 1007 C Kihlwasser-
temperatur aufleuchten.

Bild 14—13/7

Kupplung Relaiskasten

d) 17°C-Temperaturschalter priifen

Bild 14—13/8

7 Temperaturschalter 17°C

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priiflampe an der Klemme 1 und 8 anschlieBen.

Bild 14—13/9

Kupplung Relaiskasten

Wenn nach der Durchfihrung der einzelnen
Priifungen die Drosselklappenanhebung immer
noch nicht arbeitet, ist der Relaiskasten (5)
auszuwechseln.

14-13/4

2. Priifung der Ziindumschaltung mit Drehzahl-
schalter

Bild 14—13/10

98 Unterdruckdoppeldose

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Kiihlwassertemperatur zwischen + 177 C und
100° C.

Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.
Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber ca. 2400 U/min muB die Unterdruckdop-
peldose (28) den Ziindverteiler auf Friithziin-
dung, unter ca. 2200 U/min auf Spatziindung
verstellen.

Erfolgt bei dieser Priifung keine Zindumschal-
tung, prife die Unterdruckanschliisse, den

Drehzahlschalter (2200/2400 U/min) und das
Dreiwegeventil.

a) Drehzahlschalter 2200/2400 U/min

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
sahlschalters nur ein Voltmeter verwenden.

Kupplung vom Dreiwegeventil abziehen und
Voltmeter anschlieBen.

Bild 14—13/11

Kupplung Dreiwegeventil 7373

Motor starten und Drehzahl steigern.

Uber 2400 U/min soll das Voltmeter ca. 0 Volt,
unter ca. 2200 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt anzeigen.



k) Dreiwegeventil priifen

Ist an der Kupplung des Dreiwegeventils Span-
nung vorhanden, Kupplung aufschieben. Da-
bei soll das Ventil hérbar schalten.

3. Priifung der Ziindumschaltung
mit 100°C-Temperaturschalter

Stecker vom 100°C-Temperaturschalter ab-
ziehen und mit Masse verbinden. Dabei soll
sich die Ziindung in Richtung friih verstellen.
Erfolgt keine Ziindumschaltung, ist der Relais-
kasten zu erneuern.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

4. Priifung der Ziindumschaltung
mit 17°C-Temperaturschalter

Stecker vom 17°C-Temperaturschalter am Zy-
linderkopf abziehen und mit Masse verbinden.
Dabei soll sich die Ziindung in Richtung friih
verstellen.

Wird die Ziindeinstellung nicht verdndert, ist
der Relaiskasten zu erneuern.

14-13/5
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Nachtraglicher Einbau von LLeerlaufabschaltventilen Typ 250/8 (114.011) und 250/8 Cp (114.023)

Ab Modelljahr 1971 erhalten die Fahrzeuge in
USA-Ausfiihrung pro Vergaser ein Abschalt-
ventil.

Das Abschaltventil wurde in das Drosselklap-
penteil eingeschraubt. Dazu muBte wegen des
Leerlauf-Kraftstoffkanals das Drosselklap-
penteil und das Schwimmergehiuse geindert
werden,

Die Abschaltventile erhalten iiber die Siche-
rung Nr.4 (KI. 15/54) bei eingeschalteter Ziin-
dung Strom und &ffnen. Bei abgeschalteter
Ziindung werden sie stromlos und verschlieBen
die Leerlauf-Kraftstoffkanile.

Zur Priifung der Abschaltventile sind bei ein-
geschalteter Ziindung die Einfachstecker-Ver-
bindungen einzeln zu l6sen und wieder zu ver-
binden. Dabei muB das Offnungs-Geriusch des
Ventils zu héren sein.

Anm.: Der Ausfall eines Ventils hat die gleiche
Wirkung wie eine verstopfte Leerlaufkraftstoff-
diise. Im Ersatzfall werden nach Aufbrauch der
Bestdnde auch fiir Modelljahr 1970 nur noch
Vergaser mit Abschaltventilen geliefert.

Der Kabelsatz kann auch selbst angefertigt
werden.

Z583L2eLn

Die Vergaser kénnen gemischt eingebaut wer-
den. Dazu Kabelschlauch an der Hauptsiche-
rungsdose (Sicherung-Nr. 4) anschlieBen, Lei-
tungssatz entlang dem Hauptkabelsatz verle-
gen und Abschaltventile anschlieBen. Einfach-
steck-Verbindungen bei den Typen 250/8 Lim.
und 250/8 Cp. am Halter des Drehzahlrelais mit
Federklammern anklemmen (Bild 14—14/1).

Bild 14—14/1
Typ 250/8 Lim. (114.011), 250/8 Cp. (114.023)

{

4

Bild 14—14/2

Typen 250/8 (114.011) und 250/8 Cp (114.023):...a = 1800 mm

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband
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Fiir den nachtriglichen Einbau mit fertigem Fiir das Anfertigen eines Kabelsatzes zusétz-
Kabelsatz werden 5 AW vorgegeben. lich 3 AW.

Ersatzteile:

250/8 Lim. (114.011) Benennung Teil-Nummer
250/8 Cp. (114.023)

2 m Kabel B 1,5 DIN 72551 072551 001680 *)
2m Isolierrohr B 40,4 DIN 40621 040621 004200 *)
1 Kabelschuh 4,3<0,8 N 261 900261 004000 *)
2 Kupplung 1-fach 000 545 47 28 *)
2 Befestigungsklammern 002 988 48 78

1 Kabelsatz 11454014 09

2 Leerlaufabschaltventil 0000720217

) Nur bei Selbstanfertigung des Kabelsatzes.

14-14/2
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Allgemeines

Bei allen Motoren wurde durch Anderungen
am Zylinderkopf die Verdichtung auf 8,0:1 her-
abgesetzt.

Bei den Typen 250, 250 C, wurden die Schalt-
driicke der automatischen Getriebe den Mo-
toren neu angepalt.

Die Kraftstoffverdunstungsanlage, die den
Austritt der Verdunstungsgase aus der Kraft-
stoffanlage in die Atmosphire verhindert, wird
in der bekannten Anordnung beibehalten, Das
Ventilsystem wurde verbessert. Es wird jetzt
an der Sitzriickwand unterhalb des Wagens
montiert.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Einsatz der Abgasreinigung Modelljahr 1972

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.
220/8 081 308
250/8 (114.011) 007 030
250 C/8 (114.023) 005 231

14—15/1
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Typ 220/8 (115.010)

An dem Motor dieses Typs wurden gegentiber
dem Modelljahr 1971 folgende Anderungen
vorgenommen:

Der Ziindverteiler erhielt andere Verstellkenn-
linien.

Der Vergaser erhielt eine neue Dusennadel
(Bezeichnung YA). Die Startautomatik erhalt

Funktionsbeschreibung

Unter 100” C Kihlwassertemperatur bis zu
einer Motordrehzahl von 2400 U/min wird der
Ziindzeitpunkt in Richtung spét verstellt.

Im Schiebebetrieb bei Motordrehzahlen iiber
2000 U/min wird die Drosselklappe durch den
Unterdruckregler zur Schubverbrennung leicht
geodffnet.

grau
weil3

grau-

Bild 14—16/1 Anordnung Unterdruckleitungen

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

einen anderen Startschieber mit kleineren Boh-
rungen. Der Starterdeckel ist ab Werk vorge-
spannt und muBl beim 2. Wartungsdienst auf
die Markierung zurlickgestellt werden.

Die Ziindumschaltung und die Drosselklappen-

anhebung im Schiebebetrieb entspricht in
Funktion und Anordnung dem Modelljahr 1971.

Ziindumschaltung

Im Leerlauf und im unteren Teillastbereich bis
2400 U/min gelangt der Saugrohrunterdruck
tiber das Zweiwegeventil (9) zur Unterdruck-
dose am Ziindverteiler und bewirkt eine Ver-
stellung des Ziindzeitpunktes in Richtung spit
(Bild 14—16/1).

9, 10 Zweiwegeventil

14—16/1



Erreicht das Kiihlwasser eine Temperatur von
100° C, wird iiber den Temperaturschalter (8)
das Zweiwegeventil umgeschaltet und unter-
bricht die Verbindung zwischen Saugrohr und
Unterdruckdose am Ziindverteiler. Die Spat-
ziindung wird aufgehoben.

Steigt bei Kihlwassertemperaturen unter
100° C die Motordrehzahl iiber 2400 U/min,
wird tiber das Drehzahlrelais das Zweiwege-
ventil umgeschaltet und die Spitziindung auf-
gehoben.

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wird
im Schiebebetrieb die Drosselklappe gering-
fugig angestellt (Bild 14—16/2).

Prufung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung

Drehzahlmesser anschlieBen. Motor starten
und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min steigern.

®
Vs
=
W]

)

Bild 14—16/2 Unterdruckregler

2 Unterdruckdose
4 Druckfeder

8 Einstellschraube
9 Betatigungshebel

Anschliefend das Gasgestiange loslassen und
den Unterdruckregler am Vergaser beobachten.

14-16/2

Der Unterdruckregler wird tiber das Zweiwege-
ventil (10) und das Drehzahlrelais (4) gesteuert.

Steigt die Motordrehzahl iiber 2000 U/min, be-
tiatigt das Drehzahlrelais das Zweiwegeventil.
Dieses unterbricht die Verbindung zwischen
Saugrohr und Unterdruckregler. Dadurch wird
der Unterdruckregler mit der AuBenluft ver-
bunden.

Durch die Feder (4) am Unterdruckregler wird
iiber die Einstellschraube (8) die Drosselklappe
angestellt (Bild 14—16/2).

Sinkt die Motordrehzahl unter 1800 U/min,
wird auf Saugrohrunterdruck umgeschaltet,
die Drosselklappe geht in Leerlaufstellung zu-
riick.

Uber ca. 2000 U/min soll die Einstellschraube
am Betiatigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min wird die Membran durch
den Unterdruck angezogen und die Einstell-
schraube entfernt sich vom Betatigungshebel.
Wird der Unterdruckregler nicht betétigt, die
Unterdruckanschliisse, den Drehzahlschalter
und das Zweiwegeventil priifen.

a) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais ein Voltmeter verwenden. Bei Ver-
wendung einer Priiflampe kann das Drehzahl-
relais beschadigt werden.

Drehzahlmesser  anschlieBen.  Zweipolige

Kupplung am Zweiwegeventil (10) abziehen
und Voltmeter anschlieBen.

Bild 14—16/3

Kupplung Zweiwegeventil 23730



Bild 14—16/4

4 Drehzahlrelais mit 2 Drehzahl-
schaltern 1800/2000 U/min und
2200/2400 U/min

30 Verzégerungsschalter

Motor starten und Drehzahl steigern. Bei ca.
2000 U/min muB das Voltmeter ca. 13 Volt an-
zeigen. Bei fallender Drehzahl muBl das Volt-
meter bei ca. 1800 U/min auf 0 Volt zuriick-
gehen.

b) Zweiwegeventil (10) priifen

Bild 14—16/5

9 Zweiwegeventil
(Ziindumschaltung)

10 Zweiwegeventi|
(Drosselklappenanhebung)

26 Relais fur Trennung
Drehzahlschalter
von Zusatzlifter

Wenn an der Kupplung des Zweiwegeventils
Spannung vorhanden und das Ventil bei den an-
gegebenen Drehzahlen nicht hérbar schaltet,
mulB das Zweiwegeventil erneuert werden.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

2. Priifung der Ziindumschaltung
mit 100°C-Temperaturschalter

Nachfolgende Priifungen beziehen sich auf
eine Kiihlwassertemperatur unter 100” C.

Stroboskop anschlieBen. Motor starten und im
Leerlauf laufen lassen.

AnschluB des 100°C-Temperaturschalters (8)
mit Masse verbinden. Dabei muf3 sich der Ziind-
zeitpunkt um ca. 107 in Richtung friih verstellen
und der Zusatzliifter einschalten. Gleichzeitig
erhdht sich die Motordrehzahl um ca.500 U/min.

Uber 100° C Kiihlwassertemperatur ist der
Temperaturschalter geschlossen und schaltet
Masse auf das Zweiwegeventil (9).

R07/6506

Bild 14—16/6

8 Temperaturschalter 100° C

Erfolgt keine Aufhebung der Spitziindung,
prifen, ob Spannung an der Kupplung des
Zweiwegeventils vorhanden und das Zwei-
wegeventil schaltet.

a) Spannungspriifung an der Kupplung des
Zweiwegeventils

Stecker des 100"C-Temperaturschalters ab-
ziehen und mit Masse verbinden.

Kupplung von Zweiwegeventil abziehen und
Voltmeter anschlieBen.

Bild 14—16/7

Kupplung Zweiwegeventil 2-3794

14—16/3



Ziindung einschalten. Das Voltmeter muf} ca.
13 Volt anzeigen. Wird keine Spannung ge-
messen, Sicherung Nr. 6 kontrollieren bzw. das
Arbeitskontaktrelais (26) erneuern.

b) Zweiwegeventil (9) priifen

Ist an der Kupplung des Zweiwegeventils
Spannung vorhanden, Kupplung aufschieben.
Dabei muB das Zweiwegeventil hérbar schal-
ten.

3. Priifung der Ziindumschaltung mit
Drehzahlschalter

Motordrehzahl langsam erhdhen. Bei ca. 2400
U/min muB die Spatverstellung aufgehoben
werden. Unter 2200 U/min wird die Spétziin-
dung wieder eingeschaltet.

Erfolgt bei dieser Priifung keine Ziindverstel-
lung, priifen, ob bei eingeschalteter Ziindung an
der Kupplung des Zweiwegeventils (9) Span-
nung vorhanden und den Drehzahlschalter bei
2200/2400 U/min.

14—16/4

a) Drehzahlschalter 2200/2400 U/min priifen
(Bild 14—16/4)

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais nur ein Voltmeter verwenden.

Bei Verwendung einer Priiflampe kann das
Drehzahlrelais beschadigt werden.

Drehzahlmesser anschlieBen.Zweipolige Kupp-
lung am Zweiwegeventil (9) abziehen und Volt-
meter anschlieBen (Bild 14—16/7). Motor an-
lassen und Drehzahl langsam steigern.

Bei ca. 2400 U/min muB der Drehzahlschalter
Masse schalten. Das Voltmeter soll dabei ca.
13 Volt anzeigen.

Bei fallender Drehzahl muB das Voltmeter bei
ca. 2200 U/min auf 0 Volt zuriickgehen.

Wenn die Schaltpunkte wesentlich von diesen
Werten abweichen, ist das Drehzahlrelais zu
erneuern.
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Typ 250/8 (114.011) und 250/8 Cp (114.023)

Der 2,8-Liter-Motor dieser Typen erhilt gegen-
iber Modelljahr 1971 folgende Anderungen:

Luftfilter

Die Abdeckung des Thermostates im Luftfilter
wurde geéndert, so daB die Warmluft spiter
als bisher abgeschaltet wird.

AuBerdem ist im Luftfilter ein Aktiv-Kohlering
untergebracht, der die Verdunstungsgase aus
den heien Schwimmerkammern bei abgestell-
tem Motor aufnimmt und bei laufendem Motor
an die angesaugte Luft wieder abgibt.

R 09/6407

Bild 15—17/1

1 Aktiv-Kohlering 2 Filtereinsatz

Vergaser

Aus den bisher verwendeten 35/40 INAT-Ver-
gasern wurden 32/40 INAT-Vergaser (Luft-
trichter 20/28) entwickelt.

Dieser Vergaser hat ein kleineres Schwimmer-
gehéduse und eine andere Diisenbestiickung.

Bei Serienanlauf wurde das Kraftstoffriicklauf-
ventil wie beim Stromberg-Vergaser durch Un-
terdruck gesteuert, spiter ist das Kraftstoff-
ricklaufventil durch eine Drosselbohrung er-
setzt worden. Im Kraftstoffzulauf befindet sich
ein Kraftstoffsieb.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

RO7/6406

Bild 14—17/2 32/40 INAT-Vergaser

DerVergaser hat nur noch Innenbeliiftung. Das
bisherige Beliiftungsventil ist entfallen.

Bild 14—17/3

Die Heizspiralen der Startautomatik werden
beim Einschalten der Ziindung sofort gleich-
zeitig an beiden Vergasern beheizt.

Der bisherige 656°C-Temperaturschalter fiir die
Beheizung der Startautomatik des hinteren
Vergasers ist entfallen.

14—17/1



Die Starterdeckel sind ab Werk vorgespannt
und miissen beim 2. Wartungsdienst auf die
groBe Markierung zuriickgestellt werden.

Ziindverteiler

Der Ziindverteiler erhilt eine neue Fliehkraft-
verstellkennlinie.

Beschreibung der Anlage

Der Motor lauft zwischen 17° C Oltemperatur
und 100° C Kiihlwassertemperatur bis zu einer
Motordrehzahl von 2500 U/min mit Spatzin-
dung.

Bild 14—17/4 Anordnung Unterdruckleitungen

10 Zweiwegeventil (Drosselklappenanhebung)

Ziindumschaltung

In die Unterdruckleitung zwischen der Unter-
druckdoppeldose (28) am Ziindverteiler und
dem Saugrohr ist ein Dreiwegeventil (11) fur
die Umschaltung von Friih- auf Spétziindung
eingebaut. Um den Unterdruck auf der spat-
ziehenden Seite der Unterdruckdoppeldose
nach dem Abstellen des Motors abzubauen, ist
die weiBe Unterdruckleitung (zum Ziindvertei-
ler) und die braune (zum Vergaser) durch ein
Verteilerstiick verbunden.

Das Dreiwegeventil wird iiber ein Relais vom
17°C-Temperaturschalter im Olfiltergehause,

14-17[2

17°C-Temperaturschalter

Der 17°C-Temperaturschalter wurde zur Ver-
besserung der Fahreigenschaften in der Warm-

laufperiode vom Zylinderkopf (Kiihlwasser-

kreislauf) in das Olfiltergehduse (Olkreisiauf)
verlegt.

Zur Verbesserung der Abgaswerte werden im
Schiebebetrieb tiber 2000 U/min die Drossel-
klappen leicht angestellt.

Q 2072-4660

11 Dreiwegeventil (Ziindumschaltung)

vom 100°C-Temperaturschalter im Thermostat-
gehiuse und vom Drehzahlrelais (4) gesteuert.

Die Ziindung wird in Richtung spat verstellt:

Bei Oltemperaturen ab 17° C bis zu Kiihiwas-
sertemperaturen von 100° C. Die beiden Tem-
peraturschalter sind gedffnet.

Sinkt in diesem Temperaturbereich die Motor-
drehzahl unter 2200 U/min, so betdtigt das
Drehzahlrelais (4) das Dreiwegeventil (11).
Dieses schaltet den Unterdruck auf die spét-
ziehende Seite der Unterdruckdoppeldose (28)
am Ziindverteiler.



Bild 14—17/5

28 Unterdruck-Doppeldose
33 UnterdruckanschluB (friih)

34 UnterdruckanschluB (spiit)

Die Ziindung wird in Richtung friih verstellt

Steigt die Motordrehzahl in dem Temperatur-
bereich zwischen 17° C (Ol) und 100” C (Kiihl-
wasser) iiber 2500 U/min, so 6ffnet das Dreh-
zahlrelais (4) und das Dreiwegeventil (11) wird
stromlos. Dadurch gelangt der Unterdruck auf
die frilhziehende Seite der Unterdruckdoppel-
dose (28) am Ziindverteiler.

Bei Oltemperaturen unter 17° C ist der Tem-
peraturschalter (7), bei Kiihlwassertemperatu-
ren Uber 100° C ist der Temperaturschalter (8)
geschlossen. Das Drehzahlrelais (4) schaltet
und das Dreiwegeventil (11) wird stromlos. Der

Prufung der Anlage

1. Priifung der Drosselklappenanhebung

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Motortemperatur iiber 17° C OIl- und unter
100" C Kuhlwassertemperatur.

Drehzahlmesser anschlieen. Motor starten
und Drehzahl bis auf ca. 2500 U/min steigern.
Anschlieend das Gasgestiange loslassen und
den Unterdruckregleram Vergaserbeobachten.

Uber ca. 2000 Uf/min soll die Einstellschraube
im Betatigungshebel anliegen.

Unter ca. 1800 U/min soll die Membrane durch
den Unterdruck angezogen werden und die
Einstellschraube entfernt sich vom Beta-
tigungshebel.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114115 . Montageband

Unterdruck gelangt auf die friihziehende Seite
der Unterdruckdoppeldose (28).

Drosselklappenanhebung

Durch den Unterdruckregler am hinteren Ver-
gaser werden die Drosselklappen geringfiigig
angestellt, wenn folgende Bedingungen gleich-
zeitig erfillt sind:

a) Uber 17° C Oltemperatur.

b) Unter 100° C Kihlwassertemperatur.

c) Motordrehzahlen im Schiebebetrieb tiber
2000 U/min.

Beide Temperaturschalter (7 + 8) sind gedffnet.
Das Drehzahlenrelais (4) betdtigt das Zwei-
wegeventil (10). Das Zweiwegeventil ist in die
Unterdruckleitung zwischen Vergaser und dem
Saugrohr eingebaut und unterbricht diese Ver-
bindung. Der Unterdruckregler wird dadurch
mit AuBenluft beaufschlagt und durch die Fe-
der werden die Drosselklappen angestellt.

Es erfolgt keine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

a) Unter 17° C Oltemperatur.
b) Uber 100° C Kiihlwassertemperatur.
c) Bei Motordrehzahlen unter 1800 U/min.

Der Stromkreis zum Zweiwegeventil ist unter-
brochen, dadurch wird der Unterdruckregler
mit dem Saugrohr verbunden und die Unter-
druckmembrane angezogen. Die Drosselklap-
pen gehen in Leerlaufstellung zuriick.

Erfolgt bei dieser Priifung keine Drosselklap-
penanhebung, den Drehzahlschalter 1800/2000
U/min, das Zweiwegeventil, den 17° C-, den
100" C-Temperaturschalter und den Relais-
kasten prifen.

a) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlrelais nur ein Voltmeter verwenden. Bei
Verwendung einer Priiflampe kann das Dreh-
zahlrelais beschadigt werden.

Kupplung vom Zweiwegeventil (10) abziehen

und Voltmeter anschlieBen (Bild 14—17/7). Mo-
tor starten und Drehzahl steigern.

14-17/3



Bild 14—17/6

4 Drehzahlrelais mit 2 Schalt- 5 Relaiskasten
punkten 1800/2000 U/min und

2200/2400 U/min

10 Zweiwegeventil
11 Dreiwegeventil

Bild 14—17/7

Z2-3794

Kupplung Zwei- und Dreiwegeventil

Uber ca. 2000 U/min soll das Voltmeter 13 Volt
anzeigen.

Unter ca. 1800 U/min soll das Voltmeter 0 Volt
anzeigen.

b) Zweiwegeventil priifen

Steckverbindung am Ventil aufstecken. Motor-
drehzahl steigern. Bei ca. 2000 U/min wird der
Kolben im Ventil horbar betatigt.

c) 17°C-Temperaturschalter priifen

Bild 14—17/8

7 17°C-Temperaturschalter

14-17/4

Kupplung vom Relaiskasten (5) abziehen und
Priiflampe an der Klemme 1 und 8 anschliefen.

Bild 14—17/9
Kupplung Relaiskasten

Ziindung einschalten. Die Priiflampe darf nur
unter + 17° C Oltemperatur aufleuchten.

d) 100°C-Temperaturschalter priifen

R07/6506

Bild 14—17/10

8 100°C-Temperaturschalter
Kupplung vom Relaiskasten abziehen und Priif-
lampe an der Klemme 6 und 8 anschlieBen.

Ziindung einschalten. Uber 100° C Kiihlwas-
sertemperatur soll die Priiflampe aufleuchten.

0210

0430

10620
Bild 14—17/11 a0y
Kupplung Relaiskasten Tz

2. Priifung der Ziindumschaltung mit Drehzahl-
schalter

Nachfolgende Priifung bezieht sich auf eine
Motortemperatur iiber 17°C Ol- und unter
100” C Kiihlwassertemperatur.



Stroboskop an der Ziindanlage anschlieBen.
Motor starten und Drehzahl steigern.

Bild 14—17/12

28 Unterdruckdoppeldose
33 UnterdruckanschluB (frith)

34 UnterdruckanschluB (spiit)

Uber ca. 2400 U/min muB die Unterdruckdop-
peldose (28) den Ziindverteiler auf Friihziin-
dung, unter ca. 2200 U/min auf Spatziindung
verstellen.

Erfolgt bei dieser Priifung keine Ziindumschal-
tung, die Unterdruckanschliisse, den Drehzahl-
schalter und das Dreiwegeventil priifen.

a) Drehzahlschalter 2200/2400 U/min priifen

Achtung! Zur Priifung des elektronischen Dreh-
zahlschalters ein Voltmeter verwenden. Bei
Verwendung einer Priflampe kann der Dreh-
zahlschalter beschddigt werden.

Kupplung vom Dreiwegeventil abziehen und
Voltmeter anschlieBen.

Nachtrag 7 . Erweiterung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Uber 2400 U/min soll das Voltmeter ca. 0 Volt,
unter ca. 2200 U/min soll das Voltmeter ca.
13 Volt anzeigen.

Bild 14—17/13

Kupplung Dreiwegeventil 2-3784

b) Dreiwegeventil priifen

Ist an der Kupplung des Dreiwegeventils Span-
nung vorhanden, Kupplung aufschieben. Dabei
soll das Ventil hérbar schalten.

3. Priifung der Ziindumschaltung
mit 100°C-Temperaturschalter

Stecker vom 100°C-Temperaturschalter abzie-
hen und mit Masse verbinden. Dabei soll sich
die Ziindung in Richtung friih verstellen.

Erfolgt keine Ziindumschaltung, ist der Relais-

kasten zu erneuern.

4. Priifung der Ziindumschaltung
mit 17°C-Temperaturschalter

Stecker vom 17°C-Temperaturschalter am Zy-
linderkopf abziehen und mit Masse verbinden.
Dabei soll sich die Ziindung in Richtung friih
verstellen.

Wird die Ziindeinstellung nicht verdndert, ist
der Relaiskasten zu erneuern.

14—17/5
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Allgemeines

Einsatz der Abgasreinigung Modelljahr 1973

Typ ab Fahrgestell-End-Nr.

220/8 105 672

Unterdruck-Umschaltventil

Anstelle der bisher verwendeten Zweiwege-
ventile kommen ab Modelljahr 1973 duBerlich
gleiche Umschaltventile zum Einbau. Bei der
Montage der neuen Ventile diirfen die Unter-
druckanschliisse nicht vertauscht werden. Die
unterdruckfiihrende Zuleitung ist immer auf

den mittleren Anschlufi aufzuschieben. Dabei
spielt es keine Rolle, ob dieser Anschluf} oben
oder unten am Ventil ist.

Um die Funktion der einzelnen Ventile hervor-
zuheben, wurden die VerschluBkappen je nach
Funktion des Ventils eingefirbt.

WeiBle Kappe — Ventil fiir Spétziindung

Rote Kappe — Ventil fir Frithziindung

Graue Kappe — Ventil fiir Drosselklappen-
anhebung

Braune Kappe — Ventil fir Abgasrickfiihrung

Teil-Nr. Farbe

ohne Spannung  mit Spannung Funktionsbeschreibung

001 540 07 97 grau

Im spannungslosen Zustand ist der Beltiftungs-
anschluB B abgedichtet. Die Unterdruck-

001 540 09 97 rot

anschliisse A und E sind miteinander ver-
bunden. Mit Spannung wird der Anschlufl E

2
=

>
m

abgedichtet und nur der Anschlufl A beliiftet.
Die Anschliisse E und A diirfen auf keinen Fall
vertauscht werden.

1074 — 5161

001 540 11 97 braun

A
]

Im spannungslosen Zustand ist der Anschlufl A
beliiftet. Der Anschlufl E ist abgedichtet. Unter
Spannung wird der AnschluB A mit E ver-
bunden und der BeliiftungsanschluB B abge-

1074 - 5165

ZEFJ Den

A B

dichtet.
Die Anschliisse E und A driifen auf keinen Fall
vertauscht werden.

1074 - 5162

A = Ausgang B = Beliiftung E = Eingang
(zur Unterdruckdose) (zur AuBenluft) (vom Saugrohr)

Kraftstoffverdunstungsanlage

Die Kraftstoffverdunstungsanlage, die den
Austritt der Verdunstungsgase aus der Kraft-
stoffanlage in die Atmosphére verhindert, wird
in der bekannten Anordnung beibehalten.

Nachtrag 8 * Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband
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Typ 220/8 (115.010)

An dem Motor dieses Typs wurden gegeniiber
dem Modelljahr 1972 folgende Anderungen
vorgenommen:

Der Ziindverteiler erhielt eine Unterdruckdop-
peldose mit Spéat- und Frihverstellung (beim
Typ 250/8 (114.011) seit Modelljahr 1970
Serie).

Zur Verringerung der Stickoxyde in den Ab-
gasen wird ein Teil der Abgase aus dem Aus-

Funktionsbeschreibung

br

ar bl rt br

EIE L.

puffrohr iiber ein Ventil in das Saugrohr zu-
riickgefiihrt. Die Abgasriickfiihrungsleitung
wird vom vorderen Auspuffrohr links um den
Motor herum zum Ansaugrohr gefiihrt. Die Ab-
gase werden unter dem Wasserabscheider di-
rekt in das Saugrohr geleitet.

Zur Steuerung der Ziindumschaltung, der
Drosselklappenanhebung und der Abgasriick-
filhrung wird ein 25° C-Temperaturschalter in
das Gehiuse des Olfilters eingeschraubt.

ws - weill
gr - grau
bl - blau
rt -rot

br - braun

o

br

Bild 14—19/1

9 Umschaltventil-Ziindung

10 Umschaltventil-Drosselklappenanhebung
12 Umschaltventil-Abgasriickfiihrung

31 Abgasriickfiihrungsventil

Ziundumschaltung

Die Unterdruckdose fiir die Spétverstellung
des Ziindzeitpunktes ist direkt mit dem Ver-
gaser durch eine weifle Unterdruckleitung ver-
bunden und wird von der Drosselklappe ge-
steuert. Die Unterdruck-Spétverstellung wird
nur beim Beschleunigen wirksam.

Die Unterdruckdose fiir die Friihverstellung,
die die Spitdose iberzieht, wird durch das
Umschaltventil (9) bei folgenden Bedingungen
zugeschaltet:

2071-4823

a) Bei Oltemperaturen unter 25" C.

Der Temperaturschalter (14) ist geschlossen,
das Zweiwegeventil (9) ist stromlos.

b) Bei Oltemperaturen tiber 25°C und Motor-
drehzahlen tiber ca. 2000 U/min.

Der 25° C-Temperaturschalter (14) ist gedffnet,
der Drehzahlschalter (4) ist geschlossen, das
Zweiwegeventil ist stromlos.
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Drosselklappenanhebung

Abgastriickfiihrung

Durch den Unterdruckregler am Vergaser wird
im Schiebebetrieb die Drosselklappe leicht ge-
offnet.

Der Unterdruckregler wird iiber den 25° C-
Temperaturschalter (14), das Umschaltventil
(10) und das Drehzahlrelais (4) gesteuert.

Eine Drosselklappenanhebung im Schiebebe-
trieb erfolgt:

Bei Oltemperaturen iiber 25° C und Motor-
drehzahlen tiber ca. 2000 U/min.

Der Temperaturschalter (14) ist gedffnet, der
Drehzahlschalter (4) ist geschlossen. Das Um-
schaltventil (10) erhidlt Spannung und unter-
bricht die Verbindung zwischen Saugrohr und
Unterdruckregler. Dadurch wird der Unter-
druckregler mit AuBenluft verbunden.

Durch die Feder am Unterdruckrealer wird
tiber die Einstellschraube die Drosselklappe
angestellt.

Es erfolgt keine Drosselklappenanhebung im
Schiebebetrieb:

a) Unter 25° C Oltemperatur.

Der 25° C-Temperaturschalter (14) ist ge-
schlossen.

b) Bei Oltemperaturen iiber 25° C und Motor-
drehzahlen unter 1800 U/min.

Der Drehzahlschalter (4) ist getffnet.

Bei beiden Punkten wird das Umschaltventil
(10) stromlos und die Unterdruckverbindung
vom Saugrohr zum Unterdruckregler ist wie-
derhergestellt. Die Drosselklappe geht inLeer-
laufstellung zuriick.

14—-19/2

Durch das Abgasriickfiihrungsventil (31) wird
ein Teil der Abgase aus dem vorderen Aus-
puffrohr in das Saugrohr zuriickgefiihrt.

Das Abgasriickfiihrungsventil (31) wird vom
Saugrohrunterdruck in Abhéngigkeit von der
Drosselklappenstellung des Vergasers ge-
steuert.

Eine Abgasriickfithrung erfolgt:

Uber 25° C Oltemperatur bis zu einer Motor-
drehzahl von 3600 U/min.

Der 25° C-Temperaturschalter (14) ist gedffnet,
der Drehzahlschalter (4) geschlossen. Das Um-
schaltventil (12) erhilt Spannung und der Un-
terdruck gelangt vom Vergaser tiber das Um-
schaltventil zum Abgasriickfiihrungsventil (31).

Bei ausreichendem Unterdruck beginnt das
Abgasriickfiihrungsventil zu 6ffnen.

Es erfolgt keine Abgasriickfithrung:

a) Unter 25° C Cltemperatur.

Der 25° C-Temperaturschalter (14) ist ge-
schlossen.

b) Beim Motordrehzahlen iiber 3600 U/min.
Der Drehzahlschalter (4) ist gedffnet.
Das Umschaltventil (12) wird iiber den Relais-

kasten (5) stromlos. Die Unterdruckleitung zum
Abgasriickfiihrungsventil ist unterbrochen.



Prufung der Anlage

Folgende Priifungen sind in der aufgefiihrten
Reihenfolge und bei Betriebstemperatur des
Motors durchzufihren.

Ziindzeitpunkt kontrollieren

Stroboskop und Drehzahlmesser anschlieBen.
Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.
Ziindzeitpunkt bei Leerlaufdrehzah! priifen
(Soll 10° vor OT).

Wird der Sollwert nicht erreicht (gemessener
Wert z. B. ca. 20° vor OT), sind vor dem Ein-
stellen des Ziindzeitpunktes zuerst die Unter-
druckanschliisse und der 25° C-Temperatur-
schalter zu priifen.

25° C-Temperaturschalter (14) priifen

Bild 14—19/2

14 25° C-Temperaturschalter

Kupplung vom Relais (5) abziehen. Priiflampe
an Klemme 5 und 8 anschlieBen. Uber 25° C
Oltemperatur muB die Priiflampe aufleuchten.

Priifung der Ziindverstellung

Da die Unterdruckverstellung in Richtung friih
und spat durch die Drosselklappe des Verga-
sers gesteuert wird, muB der Ziindzeitpunkt
bei 4500 U/min wie folgt gepriift werden:
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Ohne Unterdruckverstellung

Weille und rote Unterdruckleitungen am Ziind-
verteiler abziehen.

Sollwert bei 4500 U/min 42—48° vor OT.

Mit der Unterdruck-Spatverstellung

WeiBe Unterdruckleitung am Ziindverteiler
wieder aufstecken.

Sollwert bei 4500 U/min 32—42° vor OT.

Mit der Unterdruck-Friihverstellung

Rote Unterdruckleitung am Ziindverteiler auf-
stecken, weie Unterdruckleitung abziehen.

Sollwert bei 4500 U/min 48—58° vor OT.

Wird bei der Priifung der Ziindverstellung mit
der Unterdruck-Friihverstellung der Sollwert
nicht erreicht, die Unterdruckanschliisse, den
Drehzahlschalter (4) 1800/2000 U/min und das
Umschaltventil (9) priifen.

a) Drehzahlschalter 1800/2000 U/min priifen

Bild 14—19/3

4 Drehzahlrelais mit zwei Drehzahlschaltern
1800/2000 U/min und 3400/3600 U/min

5 Relaiskasten

30 Verzégerungsrelais-Leerlaufabschaltventil

14—19/3



Achtung! Zur Priifung des elektronischen
Drehzahlschalters nur ein Voltmeter verwen-
den.

Bei Verwendung einer Priiflampe kann der
Drehzahlschalter beschadigt werden.

) “ROZ/ 7S

Bild 14—19/4

9 Umschaltventil (Ziindumschaltung)
10 Umschaltventil (Drosselklappenanhebung)
12 Umschaltventil (Abgasriickfiithrung)

Zweipolige Kupplung am Umschaltventil (9)
abziehen und Voltmeter anschlieBen.

2-379¢4

Bild 14—19/5
Kupplung Umschaltventil

Motor starten und Drehzahl steigern. Bis ca.
2000 U/min muB das Voltmeter ca. 13 Volt an-
zeigen. Uber 2000 U/min soll das Voltmeter
auf 0 Volt zuriickgehen.

Wird keine Spannung angezeigt, ist die Pri-
fung probeweise noch einmal mit einem neuen
Relaiskasten (5) bzw. einem neuen Drehzahl-
relais (4) durchzufiihren.

b) Umschaltventil (9) priifen
Steckverbindung am Ventil aufstecken. Dreh-

zahl steigern. Bei ca. 2000 U/min wird der Kol-
ben hérbar (am Ventil fihlbar) betéatigt.

14-19/4

Priifung der Drosselklappenanhebung

Drehzahlmesser anschlieBen. Motor starten
und Drehzahl bis auf ca. 25600 U/min steigern.

Bild 14—19/6

AnschlieBend Gasgestidnge loslassen und Un-
terdruckregler am Vergaser beobachten.

Uber ca. 2000 U/min soll die Einstellschraube
(8) am Betatigungshebel des Vergasers (9) an-
liegen.

Unter 1800 U/min wird die Membrane durch
den Unterdruck angezogen und die Einstell-
schraube entfernt sich vom Betétigungshebel.

Erfolgt bei dieser Priifung keine Drosselklap-
penanhebung, Unterdruckanschliisse, Dreh-
zahlschalter und 1800/2000 U/min-Umschalt-
ventil (10) prifen.

Bei vorangegangener Priifung der Ziindum-
schaltung ist nur das Umschaltventil (10) zu
priifen. Ist die Funktion noch nicht einwand-
frei, ist der Relaiskasten (5) zu tauschen.

Priifung der Abgasriickfiihrung

Diese Priifung 4Bt sich ohne spezielle Abgas-
meBgerite nicht richtig durchfiihren. Deshalb
empfehlen wir, die folgenden Priifungen in der
angegebenen Reihenfolge durchzufiihren.



1. Elektrischen Teil der Abgasriickfithrung prii-
fen

Drehzahlmesser anschlieBen. Motor starten.
Drehzahl steigern. Bei ca. 3600 U/min muB
das Umschaltventil (12) horbar schalten (der
Schaltimpuls kann auch durch Beriihren des
Ventils festgestellt werden).

Schaltet das Ventil (12) nicht, Drehzahlschalter
3200/3600 U/min, Relaiskasten (5), 25° C-
Temperaturschalter und Umschaltventil (12)
prifen.

a) Drehzahlschalter 3200/3600 U/min priifen

Zweipolige Kupplung am Umschaltventil (12)
abziehen und Voltmeter anschliefien.

Bild 14—-19/7

4 Drehzahlrelais mit 2 Drehzahlschaltern
1800/2000 U/min und 3400/3600 U/min

Z2-3794

Bild 14—19/8
Kupplung Umschaltventil

Achtung! Zur Priifung des elektronischen
Drehzahlschalters nur ein Voltmeter verwen-
den. Bei Verwendung einer Priiflampe kann
der Drezahlschalter beschadigt werden.

Motor starten und Drehzahl steigern.
Bis ca. 3600 U/min soll das Volimeter ca. 13

Volt anzeigen. Uber 3600 U/min soll das Volt-
meter auf 0 Volt zuriickgehen.
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Wird keine Spannung an der Kupplung gemes-
sen, ist das Drehzahlrelais (4) auszuwechseln.

b) 25° C-Temperaturschalter priifen
(Siehe Seite 14—19/3)

Bei vorangegangener Priifung der Ziindum-
schaltung und Drosselklappenanhebung kann
auf diese Priifung verzichtet werden.

c) Umschaltventil (12) priifen

Ist an der Kupplung des Umschaltventils Span-
nung vorhanden, Kupplung aufschieben, dabei
muf das Ventil hérbar schalten.

Bild 14—19/9

31 Abgasriickfiihrungsventil

2. Mechanischen Teil der Abgasriickfiihrung
priifen

Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Zur Funktionsprifung des Ventils mufl die
Membrane mit Unterdruck beaufschlagt wer-
den. Dazu die untere braune Unterdrucklei-
tung am Umschaltventil (12) abziehen und am
Vergaser anstelle der blauen Unterdrucklei-
tung aufstecken.

Bei einwandfreier Funktion des Abgasriickfiih-
rungsventils muB der Motor durch die Abgase
unregelmiBig laufen bzw. ausgehen.

Wird der Motorlauf nicht veriandert, ist das Ab-
gasriickfiihrungsventil auszuwechseln.

Achtung! Nach dieser Priifung die Unterdruck-
leitungen wieder aufstecken. Die braune Lei-
tung an das Umschaltventil (12), die blaue Lei-
tung an den Unterdruckanschlufl am Vergaser.

14—19/5






Abgasreinigung USA-Modelljahr 1973 Typ 220 (115.010)

Funktionsbeschreibung Ziindumschaltung Drosselklappenanhebung Abgastiickfiihrung

Uber 25° C Oltemperatur wird die Unterdruck- Ab 25° C Oltemperatur wird im Schiebebetrieb  Uber 25° C Oltemperatur werden bis zu einer
verstellung in Richtung friih bis 2000 U/min iiber ca. 2000 U/min die Drosselklappe durch Drehzahl von 3600 U/min abh#ngig von der
abgeschaltet. Bei Teillastbeschleunigung wird den Unterdruckregler am Vergaser leicht an- Drosselklappenstellung Abgase in das Saug-
der Ziundzeitpunkt durch die Unterdruckspét- gestellt. rohr zurtickgefiihrt.

dose am Ziundverteiler zuriickgenommen.

Schaltbild und Priifung Farbkennzeichnung ws = weil ge = gelb rt = rot a Sicherung Nr. 4 (15/54)
Gezeichnet bei ausgeschalteter Ziindung und unter 26° C Oltemperatur. gn = griin rs = rosa sw = schwarz b Sicherung Nr. 1 (30)
Der Anschlufl der Priifinstrumente ist gestrichelt eingezeichnet. br = braun bl = blau i = lila ¢ 2fach-Kabelverbinder KI. 1 ZV

s e RO7/7NE

| fe—s [ o=
______ x%g__._.
1 3 3 5
T swi/gn
br

@ Leerlaufabschaltventil : i © Umschaltventil
Erhdlt nach dem Ausschalten der Ziindung e Ziindverstellung
noch ca. 4-8 Sekunden Spannung vom Ver- e Erhilt iber 256° C Oltemperatur und unter ca.
zégerungsschalter (30). Solange Spannung an- — i 2000 U/min Spannung. Schaltet die Friihdose
liegt, wird der KraftstoffzufluB unterbrochen. [29) VR (o) S ab.
e L | meEE i
! % oI V!
%zm' - Er L et lr ® Umschaltventil
e s Drosselklappenanhebung
. s Erhilt tiber 25° C Oltemperatur und iiber ca.
® 25° C-Temperaturschalter i 2000 U/min Spannung. Bewirkt eine geringe
Unter 25° C Oltemperatur geschlossen. Schal- Anhebung der Drosselklappe.
tet Masse zum Relaiskasten (5) Klemme (5).
© Verzégerungsschalter 0 Drehzahlrelais ® Umschaltventil

Funktion siehe Leerlaufabschaltventil (29). Drehzahlschalter 1800/2000 U/min K 1 Abgasriickfiihrung
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Bei zunehmender Dreizahl tiber ca. 2000 U/
min geschlossen. Scheltet iiber 25° C Oltem-
peratur Plus auf das Urischaltventil (10).
Bewirkt eine geringe Anhebung der Drossel-
klappe.

Drehzahlschalter 3400/3600 U/min K 5

Bei zunehmender Dretzahl bis ca. 3600 U/min
geschlossen. Schaltet Plus auf das Umschalt-
ventil (12) fur die Abgasriickfiihrung.

Erhélt iiber 256° C Oltemperatur bis ca. 3600
U/min Spannung. Betitigt das Abgasriickfiih-
rungsventil.

14—-19/7



Auspuffanlage aus- und einbauen

491

Ausbauen

1 Vordere Auspuffleitung am Auspuffkriim-
mer abschrauben.

2 Rohrschellen (8) an der Steckstelle l6sen
(Bild 49—1/1).

Bei Fahrzeugen mit 4-Zylinder-Benzinmotor
zusatzlich Flanschverbindung zwischen vorde-
rer und hinterer Auspuffleitung lésen (Bild
49—1/3).

Bild 49—1/1

5 épannslijck
6 Spannbiigel
7 Selbstsichernde Muttern
8 Rohrschelle

1 Vorderes Auspuffrohr
2 Hintere Auspuffleitung
3 Vorschalldampfer

4 Halter am Getriebe

3 Spannbiigel (6) zwischen Auspuffrohrhalter
(4) am Getriebe und Auspuffrohr I6sen und
abnehmen (Bild 49—1/1).

4 Gummiringe (2) zur Befestigung des Haupt-
schalldampfers (1) am Rahmenboden aus-
hiangen (Bild 49—1/2).

5 Vordere und hintere Auspuffleitung tren-
nen und abnehmen.

Bild 49—1/2

1 Hauptschallddmpfer 2 Gummiring

3 Halter am Rahmenboden

Einbauen

6 Der Einbau der Auspuffanlage erfolgt sinn-
gemaB in umgekehrter Reihenfolge. Dabei ist
folgendes zu beachten:

Bei Fahrzeugen mit 4-Zylinder-Benzinmotor
miissen die selbstsichernden Muttern (4) an
der Flanschverbindung zwischen vorderer und
hinterer Auspuffleitung soweit angezogenwer-
den, bis die Druckfedern (3) auf 36 mm Lange
(MaB ,b“) vorgespannt sind (Bild 49—1/3).

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotor miissen die
selbstsichernden Muttern (4) an der Flansch-
verbindung zwischen Auspuffkrimmer und vor-
derer Auspuffleitung so weit angezogen wer-
den, bis die Druckfedern (3) auf 31 mm Lange
(MaB ,a“) vorgespannt sind (Bild 49—1/4).

Anm.: Die Auspuffanlage mull nach dem Ein-
bau absolut spannungsfrei montiert sein, um
Brumm- und Dréhngerdusche im Fahrbetrieb

49—1/1



e,

Bild 49—1/3

4 Selbstsichernde Mutter
5 Vorderes Auspuffrohr
6 Mittleres Auspuffrohr

1 Sechskantschraube
2 Scheibe
3 Druckfeder

zu vermeiden. Reicht die Verstellmoglichkeit
des Auspuffhalters am Getriebe nicht aus, dann
muB} die Auspuffanlage nach Erwirmen mit
einem Schweilbrenner an den entsprechenden
Stellen nachgerichtet werden.

49-1/2

Bild 49—1/4
1 Sechskantschraube 3 Druckfeder
2 Scheibe 4 Selbstsichernde Mutter

Die Druckfedern an den entsprechenden
Flanschverbindungen diirfen keinesfalls bis
zum Anschlag der Federwindungen vorge-
spannt werden.





