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Motordlwechsel und Olfilterpflege 18-1

Anderung: Vollstindig uberarbeitet und erginzt.

A. Olwechsel und Filterpflege

Typ 200 D/8 und 220 D/8 1 Ol aus Olwanne ablassen.

a) Zwischen 300 und 1000 km 2 Befestigur:ngsschraubg (10) am Olfilter ap-
schrauben, Filterunterteil (1) zusammen mit
Filtereinsatz abnehmen und entleeren (Bild

18—1/1).
Filtereinsatz herausnehmen und Filterunterteil
Olaustritt <= 2 PRIIIS);
I
Oleintritt — - ] = Anm.: Wenn ein Olfiltereinsatz eine unge-
- i} 6 wohnlich starke Schlammbildung zeigt, so
Otriicklauf \ ‘ 5 kann daraus geschlossen werden, daB Kihl-
a ‘ 4 wasser ins Ol gelangt ist. Der Motor muB3 dann
untersucht und die Undichtheit beseitigt wer-
den.

3 An Fahrzeugen mit Luftélkiihler beim Ol-
3 wechsel zwischen 300 und 1000 km und alle
5000 km Olinhalt des Luftslkiihlers ablassen.

z.3m2 10

Bild 18—1/1
Kombinierter Haupt- und Nebenstromaolfilter

1 Olfilter-Unterteil

2 Druckfeder mit Federteller
3 Nebenstromfiltereinsatz

4 Gummidichtring .

5 Hauptstromfiltereinsatz Bild 18-1/2
6 Dichtrin

7 Ulﬁlicr-?)berleil Luftélkuhler

& Schrabistulzen 1 AnschluB, Leitung vom Olfilter 3 Befestigungsmutter, Luft-

9 Dichtring 2 UlablaBschraube am olkiihler am Wasserkthler
10 Sechskantschraube zur Luftshlkuhler

Befestigung des Olfilter-Unterteils
a Drosselbohrung

Nachtrag 6 - Anderung Mai 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband 18—1/1



Dazu OlablaBschraube (2) am Luftélkiihler her-
ausschrauben (Bild 18—1/2).

Anm.: Der Inhalt des Luftdlkiihlers kann nur
dann ablaufen, wenn das Filterunterteil abge-
nommen ist.

4 Neuen Nebenstromfiltereinsatz (3) und mit-
gelieferten Hauptstromfiltereinsatz (5), mit der
Beschriftung nach oben, einsetzen (Bild 18—
1/1 und 3).

Achtung! Darauf achten, daB die Druckfeder
mit Federteller (2) im Filterunterteil (1), die
den Nebenstromfiltereinsatz (3) nach oben ab-
dichtet, vorhanden ist.

5 Gummidichtring (4) erneuern und so auf-
setzen, daB er am ganzen Umfang der Dicht-
flache des Unterteils (1) aufliegt (Bild 18—1/1).

Bild 18—1/3
Hauptstromfiltereinsatz mit angegossenen Dichtlippen

1 #@ubere Dichtlippe
2 innere Dichtlippe

Aus Sicherheitsgriinden ist nach jedem Offnen
des Filters der Dichtring (4) zu erneuern.

6 Filterunterteil am Oberteil ansetzen und
Befestigungsschraube (10) mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment von 4,07%°
mkp anziehen (Bild 18—1/1).

7 AblaBschrauben einsetzen und an der Ol-
wanne mit 5%%% mkp und am Luftélkihler mit
3,075 mkp anziehen.

Dichtringe der OlablaBschrauben und fiir die
Olfilterbefestigungsschraube  (Bild  18—1/1,
Pos. 9) nur bei einwandfreiem Zustand weiter
verwenden, Beschidigte Dichtringe sind zu
erneuern.

8 Vogeschriebene Olmenge einfiillen (siehe
Arb.-Nr. 0—1). Motor laufen lassen und Olfil-
ter auf Dichtheit kontrollieren.

Nur freigegebene Motorenéle verwenden und

auf die Olviscositdt achten (siehe Betriebs-
stoff-Vorschriften).

18-1/2

b) Olfilterpflege ab 5000 km und fortlaufend
alle 5000 km

Olwechsel und Aus- und Einbau des Filterun-
terteils mit Filtereinsatz wie bei der ersten
Filterpflege zwischen 300 und 1000 km.

Nebenstromfiltereinsatz (3) ab Kundendienst
nach Schein B alle 5000 km erneuern und
Hauptstromfiltereinsatz (5) reinigen (Bild 18—
1/1).

Zur Reinigung des Hauptstromfiltereinsatzes
beide Offnungen verschlieBen (entweder mit
dem Sonderwerkzeug 110589006800 oder
mit zwei passenden Scheiben mit Schraube).
Den Hauptstromfiltereinsatz in Waschbenzin
schwenken und mit schwachem Luftstrom sau-
berblasen.

Vorsicht! Ein zu starker Luftstrom kann das
Kunststoffgewebe beschadigen.

AbschlieBend Hauptstromfiltereinsatz auf Be-
schiadigung prifen (Sichtkontrolle). Ein be-
schadigter Hauptstromfiltereinsatz mull er-
neuert werden, da sonst ungefiltertes Moto-
rendl in den Olkreislauf kommt.

Typ 200/8, 220/8, 230/8, 250/8 und 250 E/8

Bild 18—1/4

Hauptstromélfilter

7 Olfilteroberteil

8 Schraubstutzen

9 Sechskantschraube zur Befestigung
des Olfilterunterteils

1 Olfilterunterteil

3 Papierfiltereinsatz
4 Gummi-Dichtring
6 Gummi-Dichtring



1 Ol aus Olwanne ablassen.

2 Befestigungsschraube (9) am Filterunter-
teil abschrauben. Bei den Typen 230/8 und
250/8 eine StecknuB SW 17 (5) mit Verlange-
rung, 130 mm lang (6), und Ratsche (7) zwi-
schen Vorderachs- und Motortrager einfiihren
und an der Befestigungsschraube (9) aufset-
zen. Unterteil mit Filtereinsatz abnehmen und
entleeren. Filtereinsatz (3) aus dem Unterteil
herausnehmen, Unterteil reinigen und neuen
Filtereinsatz einsetzen (Bild 18—1/4 und 5).

Achtung! Wenn ein Olfiltereinsatz eine unge-
wéhnlich starke Schlammbildung zeigt, so kann
daraus geschlossen werden, daB Kiihlwasser
ins Ol gelangt ist. Der Motor muB dann unter-
sucht und die Undichtheit beseitigt werden.

Bild 18—1/5

4 Olfilterunterteil

5 Stecknull SW 17

6 Verldangerung 130 mm lang
7 Ratsche

1 Olfilteroberteil
2 Schraubstutzen
3 AnschluB,
Leitung vom Luftolkiihler

3 An Fahrzeugen mit Luftolkiihler Olinhalt
des Luftolkiihlers ablassen. Dazu OlablaB-
schraube (2) am Luftélkiihler herausschrauben
(Bild 18—1/6).

Anm.: Der Inhalt des Luftélkiihlers kann nur
dann ablaufen, wenn das Filterunterteil abge-
nommen ist.
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Bild 18—1/6
Luftelkiihler

3 Befestigungsmutter, Luft-
6lkiihler am Wasserkiihler

1 AnschluB, Leitung vom Olfilter
2 OlablaBschraube am
Luftélkiihler

4 Gummidichtring (4) erneuern und so in die
Nut des Olfilterunterteils einlegen, daB sich
unter dem Dichtring kein Luftpolster bildet
(Bild 18—1/4).

Anm.: Aus Sicherheitsgriinden ist nach jedem
Offnen des Filters der Dichtring zu erneuern.

5 Filterunterteil am Oberteil ansetzen und
Befestigungsschraube (9) mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment von 4,0-%°
mkp anziehen (Bild 18—1/4).

6 AblaBschrauben einsetzen und an der OI-
wanne mit 5,0*%% mkp und am Luftélkiihler
mit 3,0 %% mkp anziehen.

Dichtringe der OlablaBschrauben und fiir die
Olfilterbefestigungsschraube  (Bild  18—1/4,
Pos. 9) nur bei einwandfreiem Zustand weiter
verwenden. Beschadigte Dichtringe sind zu er-
neuern.

7 Vorgeschriebene Olmenge einfiillen (siehe
Arb.-Nr. 0—1). Motor laufen lassen und Olfilter
auf Dichtheit priifen.

Nur freigegebene Motorenésle verwenden und
auf die Olviscositiat achten (sieche Betriebs-
stoff-Vorschriften).

18—1/3



B. Erstbetriebsole und Erstbetriebsolfilter

Fabrikneue, Tausch- und generaliiberholte
Motoren sind fiir die ersten 300 bis 1000 km
mit einem freigegebenen Erstbetriebsdl zu be-
fillen (siehe Betriebsstoff-Vorschriften) und
generaliiberholte Motoren mit einem Erstbe-
triebsfilter auszuriisten.

Notfalls kann als Erstbetriebsél eine Mischung
im Verhaltnis 1:1 von unlegiertem Ol und
einem freigegebenen HD-Motoren-Ol verwen-
det werden.

MuB vor dem ersten Kundendienst Ol nachge-
fiillt werden, so kann, wenn kein Erstbetriebs-
8l zur Verfiigung steht, auch ein freigegebhenes
HD-Motoren-Ol nachgefiillt werden.

Fiir Erstbetriebsdle gelten die gleichen Visco-
sitats-Vorschriften wie fiir die anderen Moto-
rendle.

C. Olwechsel- und Erneuerungs-Intervalle der Filtereinséatze

Typ 200 D/8 und 220 D/8
Kombinierter Haupt- und Nebenstrom-Olfilter
Olwechsel: von 300 bis 1000 km, bei 5000 km

und dann alle 5000 km bei normalen Betriebs-
verhiltnissen.

Olfilterausfiihrung: Papierfiltereinsatz bis 300
bzw. 1000 km, dann Haupt- und Nebenstrom-
filtereinsatz.

300—1000 km l

5000 km l
|

O-H (=P

Erklirung der Kurzzeichen: O Olwechsel
H
H,

P

L (|

1

Typ 200/8, 220/8, 230/8, 250/8 und 250 E/8
Hauptstrom-Olfilter

Glfilterausfiihrung: Nur Papierfilte reinsatz.

10 000 km

O—H,—P

\ 15 000 km
- usw.

O—H,—P

Papierfiltereinsatz gegen Haupt- und Nebenstromfiltereinsatz auswechseln.
Hauptstromfiltereinsatz reinigen.
- Nebenstromfiltereinsatz erneuern.

Olwechsel: von 300 bis 1000 km, bei 10000 km
und dann alle 10000 km bei normalen Betriebs-
verhiltnissen.

300—1000 km 10 000 km l

0-P 0P 0-P

30 000 km
usw.

O-P

Erkldrung der Kurzzeichen: O = Olwechsel P = Papierfiltereinsatz

Liegen erschwerte Betriebsbedingungen vor,
z. B. extremer Kurzstreckenbetrieb, dann ist
das Motorendl beim Dieselmotor alle 2500 km
und beim Benzinmotor alle 5000 km zu wech-
seln. In diesen Fillen genugt es, die Motorol-
filterpflege nur bei jedem zweiten Olwechsel,

18—1/4

also jeweils nach 5000 km bzw. 10000 km,
durchzufihren.

Bei Fahrzeugen mit sehr geringen Jahreskilo-
meterleistungen ist mindestens im Frithjahr
und Herbst das Motorendl zu wechseln.



Oliiberdruckventil

18-3

Typ 250/8 und 250 E/8

Die Typen 250/8 und 250 E/8 haben, auBer
dem Uberdruckventil im Hauptélkanal (5 atii),
ein zusétzliches Ventil an der Olpumpe mit
12 atii Offnungsdruck.

Da beide Uberdruckventile duBerlich gleich
sind, ist das Ventil an der Olpumpe, an der
Stirnseite des Sechskants, durch eine 2124 ge-
kennzeichnet (vorher gelber Punkt).

An beiden Oliiberdruckventilen wurde der
Sicherungsring 12 % 1 DIN 472 durch den
Drahtsprengring C 12 DIN 73123 (Teil-Nr.
073123 012300) ersetzt (Bild 18—3/1).

Ausschnitt A

Bild 18—3/1

Es ist nicht méglich, den Sicherungsring (1)
durch den Drahtsprengring (2), oder umge-
kehrt, zu ersetzen. Die Uberdruckventile mit
Sprengring sind durch eine Rille (siehe Pfeil)
gekennzeichnet.

Uberdruckventil Kennzeichen Teil-Nr.

5 atil ohne Rille 12718000 15
atll mit Rille 1141800215

ohne Rille 1141800015

12 atl mit Rille 1141800115
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Anderung Motorendlstand- und Fiillung

18-6

Typ 230/8 bis 250 E/8

A. Anheben des Minimaldlstandes und Anderung des OlmeBstabes

Seit Januar 1971 werden dije 6-Zylinder-Moto-
ren mit einem MotorenslmeBstah ausgeriistet,
bei dem die Minimum-Markierung 8 mm héher
sitzt. Damit ergibt sich eine gréBere Minimum-
6lmenge von 4,0 Liter (bisher 35 Liter). Moto-

Serieneinsatz

ren mit der erhéhten Minimumsimenge sind
an dem rosa lackierten MeBstabgriff zu erken-
nen.

Die Maximumélmenge bleibt unverindert.

Fahrgestell- Fahrgestell- Motor-
Typ Baumuster End-Nr. Baumuster
230/8 114.015 072 883 180.954/955
250/8 Lim. 114.010 059 650 114,920,921
250/8 Cp. 114.021 005 684 114.920/921
250/8 Lim. USA 114.011 003 623 130.923
250/8 Cp. USA 114.023 003 703 130.923
250 E/8 114.022 014 146 114.980/981
Bei allen friher gefertigten 6-Zylinder-Fahr-
zeugen, die in der Bundesrepublik Deutsch-
land und in Landern mit dhnlichen Verkehrs-
verhéltnissen laufen, muB die Erhchung der i
Minimumélmenge nachtriglich erfolgen:
a) Bei Motoren mit starrem OlmeBstab neue
Minimummarkierung 8 mm weiter oben ein- A B
schlagen (neues KontrollmaB zur Maxi-
mummarke 22 mm, siehe Bild 18—6/1), bis-
herige Minimummarkierung ausschleifen
und MeBstabgriff rosa lackieren.
. i i
b) Bei Motoren mit flexiblem OlmeBstab mit =1 $
rotem Griff, MeBstab gegen die geinderte 1
Ausfiihrung 13001003 72 mit rosa Griff aus-
wechseln,
2183-L466
1
Bild 18—6/1

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband

A = roter UlmeBstab
bisherige Ausfithrung

B = rosafarbener OlmeBstab
neue Ausfiihrung

18—6/1



Ersatzteile

Die flexiblen OlmeBstabe mit rotem Griff bleiben fiir die 4-Zylinder-Motoren gliltig. Die beiden
MeBstabausfiihrungen diirfen nicht verwechselt werden.

Teil-Nummer

Benennung Kennzeichen
OlmeBstab 4-Zylinder roter Griff
OlmeBstab 6-Zylinder rosa Griff

115010 07 72
13001003 72

B. Erhshung der Motorendlfullmenge und Anderung des Olwannen-

Unterteils

Die Olfiillmenge ist seit Februar 1972 um 0,5
Liter gréBer. Diese Anderung ergab sich durch
den Einbau eines Stahlblech-Olwannen-Unter-
teils, das 7 mm tiefer gezogen ist Zu erkennen

Serieneinsatz

ist das neue Olwannen-Unterteil an seiner Pro-
filierung an der Unterseite (siehe Bild 18—6/2).
Der OlmeBstab (rosa MeBstabgriff) wurde nicht
gedndert.

Fahrgestell-
Typ Baumuster
[
230/8 114.015
250/8 114.010
250/8 USA 114.011
250/8 Cp. 114.021
250/8 Cp. USA 114.023
250 E/8 114.022

Bei Motoren mit dem vergroBerten Olwannen-
Unterteil betragt der Olinhalt in der Olwanne
max. 6,0 Liter (bisher 55 Liter), minimal
45 Liter (bisher 4,0 Liter).

Es ergeben sich somit folgende Fiilllmengen:

Olinhalt

Motor mit Olfilter und Luftolkiihler 7,0 Liter
Motor mit Olfilter ohne Luftolkiihler 6,5 Liter
Olfilter ca.0,b Liter

18—6/2

Fahrgestell- Motor-
End-Nr. Baumuster
105 335 180.954/955
075 350 114.920/921
011580 130.923
008 235 114.920/921
007 617 130.923
020 350 114.980,/981

AuBerdem wird seit Marz 1972 am Saugkorb
der Olpumpe ein vergroBertes Ausgleichstiick
mit Siebeinsatz (siehe Bild 18—6/2) eingebaut.

Wenn das tiefer gezogene Olwannen-Unter-
teil nachtraglich eingebaut wird, muB gleich-
zeitig auch der geédnderte Siebeinsatz mit gro-

Berem Ausgleichstiick eingebaut werden.



Max.
R d

2012 - 5015

2 3 4
Bild 18—6/2
Profilierte Stahlb]ech_ofwanne 1 Ausgleichstiick 116 186 00 07 3 Siebeinsatz
2 Stahlring 4 Saugkorb
Serieneinsatz
Fahrgestell- Fahrgestell- Motor-
Typ Baumuster End-Nr. Baumuster
230/8 114.015 108 800 180.954/955
250/8 114.010 076 600 114.920/921
250/8 USA 114.011 012 220 130.923
250/8 Cp. 114.021 008 525 114.920/921
250/8 Cp. USA 114.023 007 935 130.923
250 E/8 114.022 020 925 114.980/981

Achtung! Das Ausgleichstiick, Teil-Nummer
116 186 00 07, ist hoher, und zwar im ausge-
bauten Zustand ca. 34 mm hoch gegeniiber
16,5 mm der 1. Ausfiihrung, der Durchmesser
ist 48 mm gegeniiber 45 mm der 1. Ausfiih-

rung. Das Ausgleichstiick sitzt in einem neu
geformten Siebeinsatz und darf nur in Motoren
eingebaut werden, an denen auch das tiefer
gezogene Olwannen-Unterteil mit der profilier-
ten Unterseite eingebaut ist.

Nachtrag 8 - Erweiterung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband 13—6/3






Anderungen an Olpumpe, Nockenwellenschmierung und 18-7

Olriicklauf

Typ 230/8 bis 250 E/8

Bei den Motoren dieser Typen sind im Novem-
ber 1970 einige Anderungen am Schmier-
system erfolgt.

Serieneinsatz

T Fahrgestell- Fahrgestell- Motor-

yp Baumuster End-Nr. Baumuster
230/8 114.015 068 320 180.954/955
250/8 114.010 056 945 114.920/923
250/8 USA 114.011 003 001 130.923
250/8 Cp. 114.021 005 400 114.920/923
250/8 Cp. USA 114.023 003 485 130.923
250 E/8 114.022 013 394 114.980/981

a) Olpumpe

b) Olbohrung im Nockenwellenlager

Mit Ausnahme des Typs 230/8 wird eine Ol-
pumpe mit erhdhter Férderleistung (Olpum-
penrdder von 28 auf 30 mm verbreitert) ein-
gebaut. AuBerdem wurde eine zweite Halte-
rung (Pfeil im Bild 18—7/1) angebracht und der
Saugkorb mit einem Ausgleichstiick (1) ver-
sehen (siehe auch Arb.-Nr. 18—6).

Bild 18—7/1

1 Ausgleichstiick
Pfeil: zusiitzliche Halterung
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Olbohrung im ersten Nockenwellenlager von

4 mm auf 5 mm vergroBert.

c¢) Olnutin der Nockenwelle

Tiefe und Breite der Olnut von 1 x 1,5 mm auf

1,6 x 1,6 mm vergréBert.

A

Z054-4392

Bild 18—7/2

A Bisherige Ausfiihrung 1 x 1,5 mm
B Neue Ausfiihrung 1,6 x 1,6 mm

18—7/1



d) Olrohr fiir Nockenwellenschmierung

Anstelle des Olrohrs 8 x 1 mm wird ab Mai
1971 ein Olrohr 12 x 1 mm (Aufendurchmes-

ser) eingebaut.

e) Riicklaufbohrung

Olriicklaufbohrung im Zylinderkurbelgehduse
(Bild 18—7/3) von 10 mm auf 12 mm vergré-
Bert. Entsprechend wurden auch der Olriicklauf
im Zylinderkopf und die Zylinderkopfdichtung
gedndert.

T012-6315

Bild 18—7/3
Zylinderkurbelgehéuse mit Zylinderkopfdichtung

Pfeil: vergroberte Olriicklaufbohrung

Achtung! Nockenwelle, Nockenwellenlager und
Olrohr der gednderten Ausfihrungen diirfen
nicht in Motoren eingebaut werden, deren
Riicklaufbohrung im  Zylinderkurbelgehduse
nur 10 mm betragt.

18-17/2

Bild 18—7/4
Zylinderkopf

Pfeil: geiinderter Olriicklauf

f) Ersatzteilregelung

Die betroffenen Teile werden auf dem Ersatz-
teilsektor in der bisherigen und in der geén-
derten Ausfiihrung gefiihrt, da sie unterein-
ander nicht austauschbar sind.

Fiir die Typen 250/8 bis 2560 E/8 wird die Ol-
pumpe nur noch in der neuen Ausfiihrung mit
2 Halterungen geliefert. Im Tausch- bzw. Repa-
raturfall muB die Befestigungsschraube fir die
2. Halterung durch die léngere Schraube
108 011 00 71 ersetzt werden.



Wasserpumpe mit Kompaktlager

20-1

Allgemeine Hinweise

Ab den unten angegebenen Fg.-End-Nrn. wird
die Wasserpumpe mit Kompaktlager einge-
baut (Bild 20—1/1).

Bild 20—1/1

Wartungsfreie Kompaktlagerpumpe

Ta, 1b Wasserpumpenwelle mit & Gegenring mit O-Ring
Kompaktlager 6 Fliigelrad

2 Liifternabe a = 228-232

3 Lagergehiuse b = 89,0-89 4

4 Gleitringdichtung

Typ ‘ ab Fg.-End.Nr.

200 D/8 034 442

200/8 031 941

220D/8 075 355

220/8 033715

230/8 032 815

250/8 Lim. 030647

250/Cp 001 526

250 E/8 000 860 bis 005 1321)

1) Ab der Fg.-End-Nr. 005133 wird die kurze Wasserpumpe, Teil-
Nr. 121 200 08 20, in Verbindung mit der Visco-Lifterkupplung, Teil-
Nr. 000 200 04 22, eingebaut (Bild 20-1/2).

Bei der Kompaktlagerpumpe ist die Wasser-
pumpenwelle als Lagerinnenring ausgebildet.
Bei Reparaturarbeiten an der Wasserpumpe
kdnnen nicht, wie bisher iiblich, einzelne Lager
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erneuert werden, sondern nur das komplette
Lager mit Welle.

———

Bild 20—1/2
Wartungsfreie Wasserpumpe
1 Nabe mit Wasserpumpen- 5 Sicherungsring
welle 6 Sicherungsring
2a Vorderes Kugellager 10 Flugelrad

a = 22,8-23,2
b = 60,35-62,25

2b Hinteres Kugellager
3 Abstandhiilse
4 Lagergehiuse

Reparatur-Hinweise
fiir die Kompaktlagerpumpe

Bei der Montage der Pumpe wird das Kom-
paktlager von der Liifterseite, biindig in das
Lagergehiuse eingepreBt. Durch den PreBsitz
eriibrigen sich die von den seitherigen Pum-
pen bekannten Sicherungsringe. Das heiBt,
dall das Kompaktlager, unter Abstiitzung des
Lagergehiuses, zur Flugelradseite hin, ausge-
prefit werden kann.

Beim Einpressen des Lagers darf kein Druck
auf die Wasserpumpenwelle ausgelibt wer-
den. Das Kompaktlager ist mit einer Hiilse
oder einem Rohr am AuBenring in das Lager-
gehduse einzupressen. Das Lager muB mit
dem Lagergehiduse an der Liifterseite bindig
abschlieBen.

20—-1/1
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Die Lifternabe (2) ist bei der Montage auf
290° C (Anlauffarbe hellgelb) anzuwarmen und
auf die Wasserpumpenwelle aufzupressen, wo-
bei das Maf ,b*“ einzuhalten ist.

Bei Undichtheit, welche nicht auf einen Lager-
schaden zuriickzuftihren ist, ist zweckméBiger-
weise wie folgt vorzugehen:

1 Flugelrad (6) mit einem geeigneten Ab-
zieher, z. B. Teil-Nr. 186589073300, ab-
ziehen.

2 Gleitringdichtung (4) mit einem Schrauben-

zieher aus dem Lagergehéuse (3) heraus-
driicken.
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3 Gegenring (5) aus dem Fligelrad entfer-
nen.

4 O-Ring auf alle Falle und Gegenring nach
Befund erneuern.

5 Neue Gleitringdichtung (4) in das Lager-
gehéduse einpressen.

Achtung! Gleitringdichtung an der Bordelung
auBen aufnehmen und Dichtfliche des Gleit-
rings nicht beschadigen.

6 Flugelrad (6) auf das Maf ,a" aufpressen.



Kihlwasserregler

20-3

Kiihlwasserregler mit Wachs-Thermostateinsatz und KurzschluBsteuerung

Z-12n

Zur Wasserpumpe iiber KurzschluBleitung

Bild 20—-3/1

Hauptventil geschlossen — KurzschluBventil voll gedffnet

Hub ,a“ = 6 mm von 0 bis ca. 74—78° C

3 Sechskantschraube
4 Deckel

1 Kihlwasserregler
2 Dichtring

5 Kugelventil
6 Kiihlwasserreglereinsatz 1)

Bild 20-3/2

Hauptventil gedffnet — KurzschluBventil geschlossen
Hub ,b“ = 8 mm bei ca. 91—94° C

7 Verschluistopfen

1) Der Kiihlwasserreglereinsatz ist um 90° verdreht gezeichnet. Das Kugelventil (5) muB beim Einbau an der héchsten Stelle liegen.

Fir den Winterbetrieb kann zur Verbesserung
der Heizleistung ein Kihlwasserreglereinsatz
eingebaut werden, der sich erst bei einer
Kiihlwassertemperatur von ca. 87° C zu &ffnen
beginnt.

Dieser sogenannte , Winter-Thermostat® ist im
Frithjahr wieder auszubauen, damit im Som-
merbetrieb keine Motoriiberhitzung auftritt.

Der Kiihlwasserregler besteht aus einem ge-
gossenen Leichtmetall-Gehiuse, das mit einer
Dichtbeilage direkt an den Zylinderkopf ange-
schraubt ist und einem Kiihlwasserregler-Ein-
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satz (6). Der Kiihlwasserregler arbeitet mit
KurzschluBsteuerung.

Bei Kiihlwassertemperaturen unter 78° bis
79° C strémt das Kiihlwasser aus dem Zylin-
derkopf liber das geoffnete KurzschluBventil
und KurzschluBleitung direkt in die Wasser-
pumpe und von dort in das Zylinderkurbel-
gehéuse zuriick (Bild 20—3/1).

Bei einer Kiihlwassertemperatur von 78° bis
79° C beginnt der Wachs-Thermostateinsatz
durch Offnen des Hauptventils den ZufluB
zum Kiihler freizugeben und gleichzeitig wird

20—3/1



durch SchlieBen des KurzschluBventils der Ab-
fluB tber die KurzschluBleitung unterbunden.

Bei voll geoffnetem Hauptventil flieBt das
Kiihlwasser vom Zylinderkopf, tiber den Kiihl-
wasserregler bzw. iiber das gedffnete Haupt-
ventil zum Kuhler und dann erst zur Wasser-
pumpe. Die KurzschluBleitung ist in diesem
Zustand geschlossen (Bild 20—-3/2).

Kiihlwasserregler-Einsatz aus- und einbauen

Kiihlwasser teilweise ablassen. Auf Zusatze
achten!

20-3/2

Die vier Sechskantschrauben am Deckel des
Thermostatgehéuses entfernen und Reglerein-
satz herausnehmen.

Beim Zusammenbau darauf achten, daB das
Kugelventil (5) an der héchsten Stelle zum
Einbau kommt und die vier Sechskantschrau-
ben (3) erst dann angezogen werden, wenn
der Deckel (4) mit seinem EinpaB in dem Kiihl-
wasserregler sitzt, damit der Dichtring (2)
gleichmaBig angepreBt wird (Bild 20—3/1).



Visco-Liifterkupplung

20-5

Allgemeine Hinweise

Die Visco-Liifterkupplung ist eine wartungs-
freie, hydraulische Kupplung, die temperatur-
abhingig und stufenlos arbeitet.

Visco-Lifterkupplungen miissen stehend trans-
portiert und gelagert werden. Druckschwan-
kungen der Atmosphire und Temperaturinde-
rungen kénnen dazu fithren, daB bei einer
anderen Lagerung der Kupplung geringe Ol-
mengen am Lager oder Druckstift unter dem
Bimetallstreifen austreten. Kurzzeitig, z. B. fiir
Montagezwecke, kann die Kupplung auf die
Flanschseite, jedoch niemals auf die Vorder-
seite, gelegt werden.

Arbeitsweise der Visco-Liifterkupplung

Beim Starten des Motors (Kaltstart) luft der
Lifter zunichst mit héherer Drehzahl, bis das
Ol aus dem Arbeitsraum (14, Bild 20—5/1) in
den Vorratsraum (13) zurlickgeflossen ist (ca.
1—=3 Minuten). Danach schaltet die Liifter-
kupplung ab und die Lifterdrehzahl sinkt auf
ca. 25—30 9, der Antriebsdrehzahl.

Dieser Zustand bleibt bestehen, solange der
Motor seine normale Betriebstemperatur bei-
behalt.

Steigt infolge hdherer Belastung oder hohen
AuBentemperaturen die Kiihlwassertempera-
tur, so wird die Luft, die durch den Kiihler
stromt und den Bimetallstreifen beaufschlagt,
warmer. Der Bimetallstreifen (8) verandert bei
zunehmender Warme seine Form und gibt bei
ca. 73°C iiber einen Druckstift (7) ein Ventil
und damit den Weg des Oles vom Vorrats-
raum (13) in den Arbeitsraum (14) frei, welches
die Zuschaltung des Liifters bewirkt.

Die Wassertemperatur liegt bei diesem Schalt-
vorgang zwischen 90 und 95° C. (Betrifft die
Visco-Liifterkupplung, Teil-Nr. 000200 04 22
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Bild 20—5/1
Visco-Lifterkupplung im Schnitt

1 Liifter 8 Bimetallstreifen

2 Antriebsscheibe (Primirteil) 9 Deckel (Sekundirteil)

3 Kupplungskérper 10 Zwischenscheibe
(Sekundirteil) 11 Zulaufbohrung

4 Antriebswelle mit Flansch 12 Ventilhebel

5 Olabstreifnase 13 Vorratsraum

6 Riicklaufbohrung 14 Arbeitsraum

7 Druckstift

mit rotem Farbpunkt. Zuschalttemperatur
7312°C. Einsatz November 68.)

Mit steigender Wasser- bzw. Lufttemperatur
nimmt auch die Drehzahl des Liifters zu, wobei
jedoch 3500 U/min nicht iiberschritten werden.

Anm.: Aus dem Vorhergesagten ist zu entneh-
men, daB Kiihlwassertemperaturen von 90° C
und dariiber keine Abnormit:t darstellen, son-
dern bei Kolonnen- und PaBfahrten sowie im
Héngerbetrieb durchaus auftreten kénnen,
ohne daB Motorschiden zu befiirchten sind.
Das Kiihlsystem unserer Fahrzeuge arbeitet
mit Uberdruck, bei welchem die Kihlflissig-
keit erst bei einer Temperatur von ca. 115° C
den Siedepunkt erreicht.
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Zuschalttemperatur priifen

Instandsetzen der Visco-Liifterkupplung

Motor mit 4000—4500 U/min laufen lassen.
Wenn eine Kiihlwassertemperatur von 90 bis
95° C erreicht ist, muB sich die Drehzahl des
Liifters um ca. 1000 U/min erhéhen, was aku-
stisch deutlich wahrnehmbar ist.
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Bild 20—5/2
Anordnung Visco-Lifterkupplung
1 Wasserpumpe 5 Lufter
2 Riemenscheibe 6 Federscheibe
2a Doppelriemenscheibe fiir 7 Sechskantschraube
55 Amp. Lichtmaschine 8 Abstandscheibe
3 Visco-Liifterkupplung 9 Dichtbeilage
4 Sechskant-Bundschraube 10 Wasserpumpengehduse
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Eine defekte Kupplung kann mit Werkstatt-
mitteln nicht instandgesetzt werden; sie ist
durch eine neue Kupplung zu ersetzen.

Das Sekundarteil der Viscositats-Lufterkupp-
lung ist auf der Antriebswelle einreihig nadel-
gelagert. Dadurch ergibt sich zwangsldufig ein
Kippspiel des Sekundirteils, das an der Fli-
gelspitze des Lufterblattes bei abgestelltem,
kaltem Motor durch Hin- und Herbewegen ge-
messen werden kann. Das Spiel darf, an der
Fliigelspitze gemessen, max. 2,5 mm betragen.

Viscositits-Lifterkupplungen nur dann aus-
wechseln, wenn das Kippspiel 25 mm uber-
steigt.



Kiihler aus- und einbauen

50-1

Ausbauen

1 KihlerverschluBdeckel abnehmen.

Vorsicht. Uberdruck-Kiihlsystem! Kiihlerver-
schluBdeckel nur unterhalb 90°C Kiihlwasser-
temperatur 6ffnen. Zuerst auf Raste 1 drehen
und Uberdruck ablassen. Dann weiterdrehen
und VerschluBdeckel abnehmen.

Bild 50—1/1

1 Dichtleiste

2 Gummischlaufe 3 Luftdlkihler

2 Kiihlmittel an der VerschluBschraube am
Kihler ablassen und wegen der Zusitze, wie
Gefrierschutzmittel, auffangen.

Soll das gesamte KiihImittel abgelassen wer-
den, z.B. weil vorgemischtes Gefrierschutz-
mittel eingefiillt werden soll, dann Heizungs-
hebel in Stellung ,warm“ bringen und zusitz-
lich die VerschluBschraube seitlich am Motor-
block herausschrauben. Nur so kann der ganze
Inhalt des Kiihlsystems auslaufen.

Bei Fahrzeugen mit Luftslkiihler, Olkiihler ent-
leeren.

R-3558

Bild 50—1/2

3 Luftslkihler
4 AblaBschraube Kiihimittel

5 AblaBschraube Luftslkiihler
6 AnschluB Getriebedlkiihler

Kiihlerzarge vom Kiihler l6sen.

Anm.: Das Gewinde der VerschluBschraube ist
vor dem Wiedereinschrauben in den Wasser-
kasten bzw. Motorblock zu reinigen und mit
Graphitpaste zu bestreichen. Ferner ist ein
neuer Dichtring aufzulegen (Anziehdrehmoment
der Schraube 0,6—0,8 mkp).

3 Schlauchbinder der Kihlwasserschlauche
oben und unten am Kiihler I6sen. Schliuche
von den Rohrstutzen am Kihler abnehmen
(Bilder 50—1/1).

4 Schlauchanschliisse am Luftélkiihler ab-
schrauben (Bild 50—1/1 und 2).

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Schlauchanschliisse am Getriebeslkiihler ab-
schrauben (Bild 50—1/2).

5 Gummischlaufe (2) links und rechts aus-
hiangen, Kiihler nach oben herausziehen und
Kihlerzarge herausnehmen. Verhirtete oder
durch Oleinfluf schwammig gewordene Kiihl-
wasserschlauche sind in jedem Fall auszuwech-
seln. Dabei diirfen nur die von uns freigegebe-
nen Schlauchqualititen eingebaut werden.
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Einbauen

6 Kiihlerzarge und Kiihler von oben ein-
setzen, dabei gleichzeitig die Kiihlwasser-
schlduche in den oberen und unteren Rohrstut-
sen einfiihren. Darauf achten, daB3 die Kihler-
lamellen vom Liifter nicht beschadigt werden.
Kiihlerzarge am Kiihler befestigen.

7 Gummischlaufe (2) links und rechts ein-
hiangen (Bild 50—1/1).

8 Schlauchbinder fur die Kiihlwasserschlau-
che anbringen.

Achtung! Die Kiihlwasserschlauche miissen
ganz auf die Rohrstutzen am Kiihler aufgescho-
ben sein, und die Schlauchbinder sind so an-
zubringen, daB sie zwischen der Sicke im Rohr-
stutzen und dem Wasserkasten sitzen.

9 Schlauchanschliisse am Luftolkiihler an-
schlieBen (Bild 50—1/1 und 2).

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Schlauchanschliisse am Getriebedlkithler an-
schrauben (Bild 50—1/2).

10 Beide Heizungshebel an der Instrumenten-
tafel in Stellung ,warm* schalten.

11 Kuhimittel langsam einfiillen, damit die
Luft entweichen kann.

Das Wasser muBl vom ersten Inbetriebsetzen
des Motors an veredelt werden. Es bilden sich
sonst Kesselstein und Rost, welche die Wir-
kung des Kihlsystems allmihlich verschlech-
tern.

12 Motor ca. 1 Minute mit Leerlaufdrehzahl

bei geodffnetem Kiihlwassereinfiillstutzen lau-
fen lassen.
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13 Kihlsystem langsam vollends auffillen,
und zwar

bei kaltem Motor Kiihlmittel bis zu der im Was-
serkasten sichtbaren Markierung,

bei warmem KiihImittel ca. 1 cm dariiber.

Achtung! Bei heiBem Motor soll kaltes Kiihi-
mittel nur langsam und bei laufendem Motor,
dagegen kann umgekehrt heiBes Kihlmittel
unbedenklich bei kaltem Motor eingefillt
werden.

14 Richtigen KiihlerverschluBdeckel auf-
schrauben.

Beim SchlieBen bis zum Anschlag (Raste 2)
drehen.

Anm.: Der richtige KiihlerverschluBdeckel ist
auf seiner Oberseite mit der Zahl 100 gekenn-
zeichnet (Bild 50—1/3). Das heiBt, das Uber-
druckventil 6ffnet bei 1 atu und das Unterdruck-
ventil bei 0,1 atii (Bild 50—1/4).

Bild 50—1/4

15 Schlauchverbindungen, Kiihler und Luft-
slkiihler auf Dichtheit priifen (siehe auch Arb.-
Nr. 50—-3).



Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

50-2

Bild 50—3/1

T Kiihlerpriifgerit 000 589 27 27 00

Achtung! Die Dichtheitskontrolle soll nur bei
kaltem Motor durchgefiihrt werden!

1 Kiihler ordnungsgemab fiillen.
2 Kihlerpriifgerat (1) statt dem Kiihlerver-
schluBdeckel auf den Kihler aufsetzen (Biid

50—3/1).

3 Durch Pumpen von Hand einen Druck von
1,3 bis 1,5 atii im Kiihlsystem herstellen.

4 Samtliche Kihl- und Heizwasserleitungen
und besonders deren Verbindungsstellen kon-
trollieren.

Porése, verhirtete oder gequollene Kiihlwas-
serschlauche sind grundsitzlich auszuwechseln.
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50-3

Kiihlsystem reinigen

A. Wasserkiuhler

1 Rostund Schlamm kénnen mit einer 5%igen
P-3-Losung (Henkel-Entfettungsmittel) besei-
tigt werden.

2 Kesselsteinansatz 16st sich nach Einfiilen
einer 5%igen Sodalésung in das Kiihlsystem.

3 Beide Losungen sind getrennt voneinander
anzuwenden und mindestens 24 Stunden im
Kiihlsystem zu belassen. Es ist wichtig, daf der
Wagen hierbei gefahren wird, damit diese Lo&-
sungen sich bis zur normalen Betriebstempe-

B. Getriebeoslkihler

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
muB bei jedem Getriebewechsel der Getriebe-
slkithler im unteren Wasserkasten gereinigt
werden. Hierzu Olkihler mit der Spritze
112589007200 griindlich mit Waschbenzin

50-3

ratur erwarmen. Je heiBer die Lésung wird,
um so wirksamer ist das Reinigungsmittel.

4 Nach dem Ablassen jeder Losung gesamtes
Kiihlsystem griindlich mit reinem Wasser unter
geringem Druck durchsptlen.

5 Luftlamellen des Kiihlerblocks mit PreBluft
von der Motorseite her durchblasen.

6 Kiihlsystem nach Vorschrift befiillen und in
kaltem Zustand auf Dichtheit kontrollieren
(siehe Arb.-Nr. 50—2).

oder Petroleum durchspiilen. AnschlieBend Ol-
kiihler gut auslaufen und trocknen lassen.

Achtung! Bei allen Arbeiten am Getriebedlkiih-
ler muB auf peinlichste Sauberkeit geachtet
werden.



Kiihlerzarge einstellen

50-4

Die Fahrzeuge sind serienmiaBig mit einer
Kiihlerzarge ausgeriistet, die den Liifter in ge-
ringem Abstand umschlieBt. Die Zarge erfor-
dert eine sorgfiltige Einstellung, damit der
Lifter durch die Bewegungen des Motors an
der Kiihlerzarge nicht streifen kann. Bei un-
vorschriftsmidBigen Abstinden kann dies zum
Bruch der Kiihlerzarge fiihren.

In der folgenden Tabelle sind die EinstellmaBe
fur die einzelnen Typen angegeben:

Typ Mal A MaB B
200/8

220/8 oben 2542 20
200D/8 unten 25—2

220D/8

230/8

250/8 25 15
250 E/8

R-3830
Bild 50—4/1

Die Aufnahmebohrungen der Kiihlerzarge
sind so ausgebildet, daB eine ausreichende
Verstellméglichkeit sowohl in der Héhe
(MaB A) als auch in der Breite (MaB B) mog-
lich ist.
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