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Kupplung

25-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Kupplungsdruckplatte

200 D/8, 200/8
Typ 990 D/8. 290/8 230/8, 250/8
Fichtel & Sachs-Bezeichnung M 215 M 228 Sph

Teil-Nr. 001 250 43 04 001 250 41 04 2)
AnpreBdruck kp 490560 540—-600
Héchstzuldssige Unwucht cmp 15 20
Ausrickweg ,e“ am Druckring ') mm 9
Weg ,f* des Druckringes') durch die zulassige —_— 8
Abniitzung der Mitnehmerscheibe

bei neuer Mitnehmerscheibe mm 48 479
Kontroll-
mal ,d“7)

bei max. abgeniitzter -

5 55,9

Mitnehmerscheibe mm ?
Mitnehmerscheibe
Fichtel & Sachs-Bezeichnung 215 PSD 228 SD
Teil-Nr. 001250 15 03 001250 11 03

ungepreBt mm 10,3
Stérke der Mitnehmerscheibe , ¢ B
geprelt mm 8,9
Belagstirke mm 3,8
Schwungradseite T 50 s/17
Belagqualitat
Kupplungsseite T50s/17 JM 5001 SW

Zuldssiger VerschleiB der Belagstirke pro Seite mm 1
Zulassige Unwucht cmp 5

1) Siehe Bild 25-0/1
2) Mit blauem Farbkennzeichen.
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Mitnehmerscheibe (Fortsetzung)

Zulassiger Seitenschlag mm 05
Zulassiges Radialspiel auf der Antriebswelle mm 0,04 +0,01
Anschlagmoment Zugseite mkp 17 20
Torsionsdampfer Anschlagwinkel Grad 8% 30 B9
Reibmoment mkp 0,6—0,9 1,4-1,7
Bla ] :
3 Bild 25—0/1

Schwungrad

MaBe zur Kontrolle und zur Nachbearbeitung

Anordnung der Membranfederkupplung
bei den Typen 230/8 und 250/8

a Abstand zwischen Kupplungsfliche und Auflageflache
der Kupplung an der Schwungscheibe

b Abstand zwischen Kupplungsfliache und dem Befesti-
gungsflansch der Schwungscheibe

¢ Stiarke der neuen Mitnehmerscheibe gepreBt (Kupp-
lungsanpreBdruck)

d KontrolimaB fiir Kupplung zwischen Kupplungsflache
am Schwungrad und AuBenfliche Druckring an der
Kupplung bei neuer Mitnehmerscheibe

e Ausriickweg

f Weg des Druckringes durch die zulédssige Abniitzung
der Mitnehmerscheibe

Die Anordnung der Kupplung bei den Typen 200 D/8,
200/8, 220 D/8 und 220/8 unterscheidet sich von der hier
gezeigten nur im Aufbau der Mitnehmerscheibe und in
einigen Malen.

Typ 200 D/8 bis 220/8| 230/8 bis 250/8
Abstand ,a“ zwis'chen Kupplungsflache und Auflageflache 225 194 + 1
der Kupplung (Bild 25—0/1 und 1/2)

im Neuzustand 18,56
Abstand ,b* zwischen Kupplungsfliche und dem
Befestigungsflansch der Schwungscheibe (Bild 25—0/1 und 1/2) im Reparaturfall 176

bis zu !

Beim Nacharbeiten der Kupplungsflache ,A* muB in jedem Fall auch die Auflageflache ,B* der Kupplung nach-

gearbeitet werden, so daB der Abstand ,a* wieder hergestel

It ist. Die Kupplungsflache der Schwungscheibe kann so

lange nachgearbeitet werden, bis die untere Grenze des MaBes ,b“ erreicht ist.
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Mitnehmerscheibe Druckplatte

Typ
200 D/8, 200/8
220 D/8, 220/8

Ausriicklager

Typ 200 D/8 bis 250/8
Innen-@ des Ausriicklagers 41,6

- 68,000
AuBen-@ des Ausriicklagers 67,987
Innen-@ des Lagersitzes 67,970
im Ausriickkérper 68,000

Sitztoleranz zwischen Ausriicklager-AuBen-@ und

Ausriickkérper-Innen-@; Uberdeckung (+), Spiel (—) #0MB0 bis —9,018

Innen-@ des Ausriickkérpers 34,050

34,112
AuBen-@ des Fiihrungsrohres 34,000
am vorderen Getriebegehiusedeckel 33,938

Spiel zwischen Ausriickkérper und Fiihrungsrohr 0
am vorderen Getriebegehiusedeckel 000,14

25—-0/3
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Membranfederkupplung aus- und einbauen

25-1

Allgemeine Hinweise

Der Aus- und Einbau der Membranfederkupp-
lung kann bei richtigem Vorgehen unter Ver-
zicht auf jegliche Sonderhilfsmittel durchge-
fihrt werden, ohne daB die Kupplung dadurch
beschiadigt wird.

UnerldBlich ist hierbei, daB die Befestigungs-
schrauben mehrmals nacheinander um jeweils
1 bis 17, Umdrehungen gelsst bzw. angezogen
werden, bis die Kupplung vollkommen ent-
spannt bzw. festgezogen ist.

Ein sofortiges, gianzliches L&sen bzw. Fest-
ziehen der Befestigungsschrauben einzeln
nacheinander ist unzweckmiBig und kann zu
Schéaden an der Membranfeder und zum Ab-
springen des Anlaufringes fiihren.

Ausbauen

1 Getriebe ausbauen (siehe Arb.-Nr.26—1).

2 Befestigungsschrauben der Kupplung nach-
einander so lange um jeweils 1 bis 114Um-
drehungen Iésen, bis die Kupplung entspannt
ist (Bild 26—1/1).

Bild 25—1/1

3 Befestigungsschrauben ganz herausschrau-
ben und Kupplung mit Mitnehmerscheibe ab-
nehmen.

Vorsicht! Kupplung sorgfiltig behandeln und
lagern. Ein Werfen oder Fallenlassen der
Kupplung kann zum Verbiegen der Federbin-
der zwischen Anpref- und Deckelplatte fiihren,
was in eingebautem Zustand eine starke Un-
wucht zur Folge hat.

Ebenso schonend ist mit der Mitnehmerscheibe

zu verfahren, um ein Verbiegen (Seitenschlag)
des Belagkranzes zu vermeiden.

Priifen

4 Kupplungsfliche des Schwungrades und
der AnpreBfliche auf Brandrisse und Riefen
prifen. Schwungscheibe gegebenenfalls nach-
arbeiten.

200 D/8 bis 220/8 230/8 bis 250/8

T]qi; ,

Z-3:5

Bild 25—1/2

Schwungscheiben

25-1/1



Anm.: Beim Nacharbeiten der Flache LAY der
Schwungscheibe muB in jedem Fall auch die
Auflageflache ,B“ um das gleiche MaB nach-
gearbeitet werden, so daB der Abstand ,a“
wieder hergestellt ist.

Die Kupplungsfliche der Schwungscheibe
kann so lange nachgearbeitet werden, bis die
untere Grenze des MaBes ,b“ erreicht ist (Bild
25—1/2). MaBe siehe Arb.-Nr. 25—0.

5 Prifen, ob sich die Mitnehmerscheibe auf
der Antriebswelle axial leicht verschieben |aBt.

Anm.: Etwa vorhandener Flugrost oder ver-
harztes Schmiermittel in den Keilbahnen auf
der Antriebswelle und in der Nabe der Mitneh-
merscheibe sind sorgfiltig zu entfernen. An-
schlieBend sind die Keilbahnen leicht mit
einem geeigneten Schmiermittel einzufetten.
Hierzu keine reinen Molybdéndisulfid-Schmier—
mittel verwenden.

6 Mitnehmerscheibe grundsitzlich auf Sei-
tenschlag priifen und, wenn nétig, nachrichten
(Bild 25—1/3). Héchstzuldssiger Seitenschlag
0,5 mm.

R-2470

Bild 25—1/3

1 Drehgabel (Holz)

7 Ringrillenlager zur Zentrierung der Getrie-
beantriebswelle in der Kurbelwelle auf leichten
Lauf prifen und nachfetten.

25—1/2

Einbauen

8 Mitnehmerscheibe mit dem Zentrierdorn
(1) zum Ringrillenlager in der Kurbelwelle zen-
trieren (Bild 25—1/4).

9 Kupplung ansetzen und die Befestigungs-
schrauben nacheinander so lange um jeweils
1 bis 1/, Umdrehungen anziehen, bis die
Kupplung festgezogen ist (Bild 25—1/4). An-
schlieBend Zentrierdorn entfernen.

Bild 25—1/4

1 Zentrierdorn 136 589 00 61

Achtung! Beim Montieren ist darauf zu achten,
daB die Kupplung einwandfrei in den EinpaB
am Schwungrad eingezogen wird und an allen
Stellen gleichmiBig aufliegt.

10 Getriebe einbauen (siehe Arb.-Nr. 26—1).

Funktionspriifung

Kupplung durch Einlegen des Riickwértsgan-
ges bei laufendem Motor auf Funktion bzw.
auf Stehenbleiben priifen.

Hierbei muB beriicksichtigt werden, daB} eine
einwandfreie Mitnehmerscheibe bei Leerlauf-
drehzahl und betriebswarmem Getriebedl nach
dem Auskuppeln 3 bis 5 Sekunden Zeit bis zum
Stehenbleiben benétigt. Jedes vorzeitige Ein-
legen des Rickwértsganges ruft deshalb
zwangsliufig Zahngeréusche hervor.



Kupplungs-Ausriickung

25-4

Das Aus- bzw. Einriicken der Membranfeder-
kupplung erfolgt tiber eine, von der Druck-
stange  des  Nehmerzylinders bewegte
Schwinge (Ausriickgabel) und dem in der
Schwinge und auf dem Fiihrungsrohr am vor-
deren Getriebedeckel gefiihrten Ausriicklager
(Bild 25—4/1 und 2).

Bild 25—4/1

Schwinge bzw. Ausriickgabel

Bild 25—4/2

1 Ausriicklagerkérper

2 Ausriicklager

Im Gegensatz zu den seither gebriuchlichen
Ausriicklagern, bei denen sich der AuBenring
bewegt, lduft bei den neuen Drucklagern der
Innenring um. Hierdurch wird die Drehzahl der
Kugeln wesentlich verringert. Zwangsliufig
unterliegt damit auch die Fettfillung einer we-
niger hohen Belastung. Beides wirkt sich giin-
stig auf die Dauerhaltbarkeit der Lager aus.

Das Ausriicklager liegt unter dem geringen
Druck der Feder (3) im Nehmerzylinder (Bild
25—4/3) stidndig am Druckring der Kupplung an
und lauft demzufolge dauernd mit.

Bild 25—4/3

3 Druckfeder

Das System ist demnach spielfrei und stellt
sich dem VerschleiBzustand der Mitnehmer-
scheibe entsprechend, der schwachen Feder
im Nehmerzylinder entgegenwirkend, automa-
tisch nach.

254
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Kupplungs-AusrijckIager und Ausriickschwinge

aus- und einbauen

25-5

Allgemeiner Hinweis

Ausbauen

Das Aus- bzw. Einbauen des Ausriicklagers (1)
und der Ausriickschwinge (2) besteht nur in
einem Abnehmen bzw. Aufstecken der Teile.
Besondere Befestigungselemente sind nicht
vorhanden (Biid 25—5/1).

R-3431

Bild 25—5/1

1 Ausriicklager 2 Ausriickschwinge

Bild 25—5/2

1 Ausriicklager

2 Ausriickschwinge

1 Ausriicklager (1) vom Lagerrohr am vorde-
ren Getriebedeckel abziehen (Bild 25-5/2),

2 Ausriickschwinge (2) in Pfeilrichtung ,A*“
bewegen und dann in Pfeilrichtung ,B“ vom
Kugelbolzen (3) am Kupplungsgehiuse abzie-
hen und abnehmen (Bild 25-5/3).

Bild 26—5/3

2 Ausriickschwinge

3 Kugelbolzen

Einbauen

3 Lagerrohr am vorderen Getriebedeckel,
Kugelbolzen (3) am Kupplungsgehiuse und
alle Stellen an der Ausriickschwinge (2), die
mit dem Ausriicklager (1) in Bertihrung kom-
men, mit einem geeigneten Schmiermittel
sorgféltig einfetten. Hierzu keine reinen Molyb-
déndisulfid-Schmiermittel verwenden.

4 Ausriickschwinge (2) in umgekehrter Rich-
tung des Pfeiles ,.B“ auf den Kugelbolzen (3)
driicken, bis der Federbiigel der Schwinge auf
dem Kugelbolzen einrastet. Dann die Schwinge

25—-5/1



in umgekehrter Richtung des Pfeiles ,A“ be-
wegen (Bild 25—5/3).

5 Ausriicklagerkorper innen und an den bei-

den seitlichen Anfrasungen am hinteren Hl-
senteil einfetten.

25-5/2

6 Ausriicklager (1) auf das Fithrungsrohr am
vorderen Getriebedeckel aufschieben und so
lange drehen, bis es mit den seitlichen Anfra-
sungen in die Schwinge (2) einschnappt (Bild
25—5/2).



Kupplungsmitnehmerscheibe auf

Abniitzungszustand priifen

25-7

Der Zeitpunkt, an dem die Mitnehmerscheibe
die Grenze der zuldssigen Abniitzung erreicht
hat und deshalb ausgewechselt werden muB,
ist bei der Membranfederkupplung mit der au-
tomatisch nachstellenden, spielfreien Kupp-
lungsausriickung nicht ohne weiteres erkenn-
bar.

Die Griinde hierfiir sind einmal, daB die Mem-
branfederkupplung ihren AnpreBdruck mit zu-
nehmender Belagabniitzung an der Mitneh-
merscheibe noch steigert und deshalb die
Scheibe nicht zum Durchrutschen kommen 148t
und zum anderen, daB bei der geschlossenen
Bauweise des Kupplungsgehiuses kein Ele-
ment der Ausriickung sichtbar bzw. zugéng-
lich ist, an dem eine direkte Messung vorge-
nommen werden kénnte.

Der Abniitzungszustand der Mitnehmerscheibe
kann daher nur indirekt am Nehmerzylinder
mittels einer besonderen Blechschablone ge-
messen werden (Bild 26—7/1 und 2).

Abniitzungszustand unbedenklich

Zwischen Nehmerzylinder (1) und Kupplungs-
gehduse ist eine Kunststoffbeilage (2) mon-
tiert. Diese Beilage weist zwei schriag von un-
ten nach oben verlaufende, flache Nuten (a) u.
(b) auf, die in montiertem Zustand nur als
Schlitze zu sehen sind.

Die Nut ,a“ ist bei linksgelenkten und die Nut
»b*“ bei rechtsgelenkten Fahrzeugen zum Ein-
schieben der MeBschablone (4) zuginglich
(Bild 256—7/1 und 2).

Die Druckstange (3) des Nehmerzylinders hat,
wie auf Bild 256—7/1 erkennbar, zweierlei Durch-
messer. Das Maul der MeBschablone (4) ent-
spricht in seiner Weite dem kleineren Durch-
messer, Verschwinden die Kerbmarken
(schwarzer Pfeil in Bild 25—7/1) beim Einschie-
ben der Schablone in der Beilage, so befindet
sich die Druckstange (3) mit ihrem kleinen
Durchmesser im Bereich der MeBnut. Dies
zeigt an, daB die Mitnehmerscheibe noch in
voll betriebsfahigem Zustand ist.

Abniitzungsgrenzwert ist erreicht

Bild 25—7/1

1 Kupplungs-Nehmerzylinder
2 Beilage (Kunststoff)
3 Druckstange

4 MeDBschablone 115589 07 23 00
a MeBrichtung bei Linkslenker
b MeBrichtung bei Rechtslenker

Bild 256—7/2

2571



Bild 25—7/3

1 Nehmerzylinder
2 Beilage (Kunststoff)

25-7/2

4 MeBschablone 115589 07 23 00

Bleiben jedoch die Kerbmarken an der bis zum
Anschlag eingeschobenen Schablone sichtbar
(Bild 25—7/2), so hat sich die Druckstange
durch das Erreichen des Abniitzungsgrenzwer-
tes der Mitnehmerscheibe mit ihrem gréBeren
Durchmesser vor die MeBnut geschoben. Da-
mit ist der Zeitpunkt zum Auswechseln der Mit-
nehmerscheibe gegeben.

In Bild 25—7/3 ist das Priifen des Abnutzungs-
sustandes der Mitnehmerscheibe im Fahrzeug
dargestellt.



Mechanisches Getriebe

26-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Allgemeiner Hinweis

Das Getriebe Typ G 76/18 ist ein Wechselge-
triebe in Vorgelegebauart mit vier sperrsyn-
chronisierten Vorwirtsgingen und einem
Schubrad-Riickwértsgang. Der Rickwirtsgang
ist auBerhalb des Getriebegehduses im hinte-
ren Getriebedeckel angeordnet.

Der Gangwechsel erfolgt iiber eine Dreistan-
gen-Schaltung. Die Gangwihleinrichtung be-
findet sich vom Getriebe entfernt, bei Lenkrad-
schaltung im Lagerkérper am Ende des Man-
telrohres und bei Mittelschaltung im Lagerbock

des Mittelschalthebels. Die beiden Schaltga-
beln fur die Vorwirtsginge werden vom seit-
lich angeordneten Schaltdeckel aus iber
Schaltschwingen bewegt.

Die Synchronisierungselemente fiir den 1. und
2. Gang sind, der héheren Belastung beim Syn-
chronisiervorgang entsprechend, groBer aus-
gelegt als vergleichsweise diejenigen des 3.
und 4. Ganges.

Der Wellenabstand betragt, wie aus der Typ-
Bezeichnung hervorgeht, 76 mm. Der gesamte
Radsatz, mit Ausnahme des Riickwirtsganges,
ist hochverzahnt.

Ubersetzungsverhiltnis mit Zzhnezahlen und Zahnflankenspiel

Typ 200/8, 200 D/8, 220/8, 220 D/8, 230/8, 250/8

Gang 1. 2, 4. Rickwirts- Konstante
gang
i= 3,90 2,30 1,41 1 3,66 1,64
Zihne- Z, 33 39 - 31 43
(17)

zahlen

Z, 13 26 - 13 28
Zahnflankenspiel 0,13 £ 0,03 0,09 + 0,03 - 0,13 £ 0,03 0,09 +0,03

Das jeweilige Ubersetzungsverhiltnis ergibt sich aus dem Verhiltnis der Zahnezahlen, multipliziert mit der Konstanten.

Synchronisierung

Axialer Druck beim Ausrasten der Schiebemuffe 7—11 kp
AuBen- | Linge Lénge bei Belastung Draht- Belastungs-
6] un- ; stiarke toleranz
Synchronfeder 180 993 41 01 gespannt singebaut sndgespannt o
fir die Gleichlaufkérper mm I kp [ mm | kp
6,0 11,6 8,3 '1,8 '7,1 J2,5 08 5

26—0/1



Lagerung der Wellen und Gangrader

Antriebswelle im Gehduse Rillenkugellager

auf der Hauptwelle Nadellager

Vorgelegewelle
Rillenkugellager

Hauptwelle

1. Gang

2. Gang Nadellager

3. Gang

Einstelldaten

Axialspiel der Antriebswelle swischen Rillenkugellager und vorderem Gehausedeckel 0,00—0,05
Axialspiel der Hauptwelle swischen Rillenkugellager und Haltering hinten 0,00-0,05
Axialspiel der Vorgelegewelle, gemessen am vorderen Getriebegehiusedeckel 0,10
Rundlaufpriifung

Zulassiger Hohenschlag von Hauptwelle, Vorgelege und Antriebswelle 0,02
Zulissiger Seitenschlag des Dreiarmflansches am auferen Durchmesser 0,10

26—0/2



Getriebe aus- und einbauen

26-1

Ausbauen

1 Massekabel an der Batterie abklemmen.

Bild 26—1/1

1 Schaltstange
fur 1. und 2. Gang
2 Schaltstange
fir 3. und 4. Gang
3 Schaltstange
fiir Rickwértsgang
4 Schalthebel
fir Riickwirtsgang
5 Antriebswelle
fiir Geschwindigkeitsmesser

7 Druckschlauch
fiir Kupplungsbetitigung

8 Druckleitung
fir Kupplungsbetitigung

13 Schrauben fiir Klemmbiigel
der Auspuffhalterung

A AnschluBstelle Druckschlauch
an Druckleitung

2 Schaltstangen aushidngen:

Bei Lenkradschaltung, Schaltstangen (1) und
(2) am Lagerkérper und Schaltstange (3) am
Ruckwértsgangschalthebel (4) am Getriebe-
schaltdeckel aushidngen (Bild 26—1/1 und 2).

Bei Mittelschaltung die Schaltstangen an den
Schalthebeln am Getriebeschaltdeckel aus-
hangen.

Anm.: Das Lésen der neuartigen Wellensiche-
rungen (SL-Sicherung) an den Schaltstangen
istin Bild 26—1/4 dargestellt.

Bild 26—1/2

1 Schaltstange

fur 1. und 2. Gang
2 Schaltstange

fir 3. und 4. Gang

3 Schaltstange
fir Rickwirtsgang

3 Antriebswelle (5) fiir den Geschwindigkeits-
messer nach Lésen der Klemmschraube (6) am

hinteren Getriebegehiusedeckel abziehen
(Bild 26—1/1 und 5).

Bild 26—1/4

26—1/1



Bild 26—1/5

5 Antriebswelle
fiir Geschwindigkeitsmesser
6 Klemmschraube
7 Druckschlauch
fir Kupplungsbetitigung
8 Druckleitung
fur Kupplungsbetétigung
9 Gelenkwellenschraube
10 Befestigungsschraube fiir
Quertriiger an Rahmenboden

11 Befestigungsschraube fur
Quertriiger mit Gummilager
an Getriebe

12 Befestigungsmuttern (ver-
deckt) fir Auspuffabstiitzung
am Getriebe

13 Schrauben fiir Klemmbiigel
der Auspuffhalterung

A AnschluBstelle Druckschlauch
an Druckleitung

4 Druckschlauch (7) von der Druckleitung (8)
an der AnschluBstelle ,A* trennen (Bild 26—
1/1 und b).

Anm.: Der Druckschlauch (7) ist, zur Vermei-
dung von Bremsfliissigkeitsverlust, fir die
Dauer der Montage mit einem Blindstopfen zu
verschlieBen.

5 Klemmverbindung der Gelenkwelle I6sen
(Bild 26—1/6).

Bild 26—1/7

17 Querstrebe
19 Gelenkwellen-Mittellager

20 Befestigungsschrauben

7 Gelenkwelle von der getriebeseitigen Ge-
lenkscheibe lésen — 3 Schrauben M 103 1;
SW 15 (9) mit Polystopmuttern SW 17. Die Ge-
lenkscheibe verbleibt am Getriebeflansch (Bild
26—1/5).

Anm.: Zum L&sen der Gelenkwelle ist es
zweckmaBig, das Fahrzeug an der Hinterachse
so weit anzuheben, bis sich die Réader frei
durchdrehen lassen.

8 Befestigungsmuttern (12) fiir die Auspuff-
abstitzung (18) am Getriebe abschrauben
(Bild 26—1/5 und 8). Befestigungsmuttern (13)
des Klemmbiigels (14) lésen. Auspuffabstiit-
zung von den Bolzen am hinteren Getriebedek-
kel abdriicken und nach unten drehen (Bild
26—1/8).

Bild 26—1/6

6 Mittellager (19) der Gelenkwelle abschrau-
ben (Bild 26—1/7).

26—1/2

Bild 26—1/8

11 Befestigungsmutter fir
Quertriger mit Gummilager
an Getriebe

18 Auspuffabstiitzung



9 Befestigungsschrauben (10) fiir den Quer-
trager am Rahmenboden herausschrauben, da-
bei Quertrager von Hand leicht anheben (Bild
26—1/5).

10 Befestigungsmutter (11) fiir den Quertri-
ger mit Gummilager am Getriebe abschrauben
und Quertrdger mit Gummilager abnehmen
(Bild 26—1/8).

Bild 26—1/9
15 Befestigungsschrauben 16 Befestigungsschrauben
fiir Getriebe fiir Anlasser

11 Anlasserbefestigungsschrauben (16) — 2
Stiick M 12 x 1,5 mit 10er Innensechskant und
librige Schrauben (15) mit SW 17 — zur Befe-
stigung des Getriebes am Zwischenflansch
herausschrauben (Bild 26—1/9).

Bild 26—1/10

17 Querstrebe

12 Gelenkwelle nach links oben driicken und
in dieser Stellung iiber der Querstrebe (17)
einen geeigneten Gegenstand — am besten
ein Holzstiick — unterlegen (Bild 26—1/10).

Zur Erleichterung des Getriebeausbaues emp-
fiehlt es sich, ein weiteres Holzstiick von ca.
80 mm Héhe zwischen Auspuffanlage und Rah-
menboden zu klemmen.

Bild 26—1/11

13 Getriebe waagrecht nach hinten fiihren,
bis die Antriebswelle mit Sicherheit aus der
Nabe der Mitnehmerscheibe heraus ist, und
dann nach unten abnehmen (Bild 26—1/11).

Achtung! Um zu vermeiden, daB das Kupp-
lungsgehduse mit dem Anlasserdom an der
Vorderkante des Tunnels hangen bleibt, muB
das Getriebe beim Herausnehmen gleichzeitig
um ca. 90° nach rechts gedreht werden.

Bild 26—1/12

1 Schaltstange

fir 1. und 2. Gang
2 Schaltstange

fiir 3. und 4. Gang

4 Schalthebel
fur Riickwértsgang

26—1/3



Einbauen

14 Zentrierzapfen und Keilprofil der An-
triebswelle leicht mit HeiBlagerfett einfetten.

15 Gelenkwelle nach links oben driicken und
tiber der Querstrebe (17) einen geeigneten
Gegenstand — am besten ein Holzstiick — un-
terlegen (Bild 26—1/10).

16 Getriebe waagrecht einfahren, dabei ist
darauf zu achten, daB die Schaltstangen (1)
und (2) nach vorn und eng am Kupplungsge-
hiause stehen (Bild 26—1/12).

Bild 26—1/13

11 Befestigungsmutter fiir
Quertrager mit Gummilager
an Getriebe

18 Auspuffabstiitzung

Anm.: Zur Erleichterung des Getriebeeinbaues
ist es zweckmiBig, ein weiteres Holzstiick von
ca. 80 mm Hoéhe zwischen Auspuffanlage und
Rahmenboden zu klemmen (Bild 26—1/10).

17 Getriebe mit den Befestigungsschrauben
(15) und gleichzeitig Anlasser mit den Befesti-
gungsschrauben (16) festschrauben (Bild 26—
1/9).

18 Gummilager samt Quertrdger mit der Be-

festigungsmutter (11) am Getriebe festschrau-
ben (Bild 26—1/13).

26—1/4

Bild 26—1/14

5 Antriebswelle
fir Geschwindigkeitsmesser
6 Klemmschraube
7 Druckschlauch
fiir Kupplungsbetitigung
8 Druckleitung

11 Befestigungsschraube fiir
Quertriger mit Gummilager
an Getriebe

12 Befestigungsmuttern (ver-
deckt) fiir Auspuffabstiitzung
am Getriebe

fiir Kupplungsbetitigung 13 Schraube fiir Klemmbugel

9 Gelenkwellenschraube

10 Befestigungsschraube fiir
Quertriiger an Rahmenboden

der Auspuffhalterung
A AnschluBstelle Druckschlauch
an Druckleitung

19 Quertrager mit den Befestigungsschrau-
ben (10) am Rahmenboden festschrauben (Bild
26—1/14).

20 Auspuffabstiitzung (18) nach oben drehen,
auf die beiden Bolzen am hinteren Getriebe-
deckel aufstecken und mit den Befestigungs-
muttern (12) festschrauben (Bild 26—1/13 und
14).

21 Muttern (13) fiir den Klemmbigel (14) der
Auspuffabstiitzung (18) festziehen (Bild 26—1/
14 und 15).

22 Gelenkwelle mit der am Getriebeflansch
befindlichen Gelenkscheibe verschrauben — 3
Schrauben M 10 x 1, SW 15 (9) mit Polystop-
muttern SW 17 — (Bild 26—1/14).

23 Gelenkwellen-Mittellager
festschrauben (Bild 26—1/7).

spannungsfrei



Bild 26—1/15

1 Schaltstange
fir 1. und 2. Gang
2 Schaltstange
fir 3. und 4. Gang
3 Schaltstange
fiir Riickwirtsgang
4 Schalthebel
fir Rickwirtsgang
5 Antriebswelle
fur Geschwindigkeitsmesser

7 Druckschlauch
fir Kupplungsbetitigung

8 Druckleitung
fir Kupplungsbetitigung

13 Schrauben fiir Klemmbiigel
der Auspuffhalterung

A AnschluBistelle Druckschlauch
an Druckleitung

24 Fahrzeug — sofern aufgebockt — ablas-
sen, mehrfach verrollen und anschlieBend
Klemmverbindung der Gelenkwelle festziehen
(Bild 26—1/6).

Bild 26—1/16

1 Schaltstange

fir 1. und 2. Gang
2 Schaltstange

fir 3. und 4. Gang

3 Schaltstange
fir Riickwiirtsgang

25 Die Antriebswelle (5) fiir den Geschwindig-
keitsmesser am hinteren Getriebedeckel an-
schlieBen und mit der Klemmschraube (6) fest-
klemmen (Bild 26—1/14).

26 Schaltstangen einhdngen:

Bei Lenkradschaltung, Schaltstangen (1) und
(2) am Lagerk&rper und Schaltstange (3) in den
Riickwértsgangschalthebel (4) am Getriebe-
schaltdeckel einhangen (Bild 26—1/15 und 16).

Bei Mittelschaltung die Schaltstangen in die
Schalthebel am Getriebeschaltdeckel einhin-
gen.

Anm.: Das Einsetzen der neuartigen Wellen-
sicherung (SL-Sicherung) erfolgt in umgekehr-
tem Sinn der Pfeile in Bild 26—1/4.

27 Druckschlauch (7) der hydraulischen Kupp-
lungsbetitigung an der AnschluBstelle ,A“ mit
der Druckleitung (8) verschrauben (Bild 26—
1/15).

28 Hydraulische Kupplungsbetitigung ent-
liften (siehe Arb.-Nr. 29—10).

29 Olstand im Getriebe priifen, gegebenen-
falls richtigstellen.

30 Massekabel an die Batterie anschlieBen.
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Kupplungsgehiduse ab- und anschrauben

26-4

Allgemeiner Hinweis

Das mechanische Schaltgetriebe, Baumuster
G 76/18, ist eine geschlossene Einheit und wird
aus diesem Grund im Ersatzfall ohne Kupp-
lungsgehiuse geliefert. Das Kupplungsge-
hause stellt folglich ein nicht zum Aufbau des
Getriebes gehérendes Bauelement dar und
kann deshalb ab- und angeschraubt werden,
ohne daBl Montagearbeiten am Getriebe selbst
vorgenommen werden miissen.

Abschrauben

1 Kupplungsausriicklager und Kupplungs-
ausriickschwinge abnehmen (siehe Arb.-Nr.
25-5).

2 Befestigungsmuttern (2) fir das Kupp-
lungsgehéuse (1) — gleichmiBig 16sen und mit
Wellenscheiben abnehmen (Bild 26—4/1).

Bild 26—4/1

1 Kupplungsgehiuse

2 Befestigungsmuttern

3 Kupplungsgehduse mit leichten Hammer-
schlagen von dem PaBbund (4) am vorderen
Getriebegehdusedeckel herunterschlagen und
komplett mit Nehmerzylinder (5) und Drucklei-
tung (6) von den Stiftschrauben abziehen und
abnehmen (Bild 26—4/2 und 3).

Bild 26—4/2

3 Stiftschrauben 4 Pafibund

Bild 26—4/3

6 Druckleitung

1 Kupplungsgehiuse
5 Nehmerzylinder

26—4/1



Anschrauben 5 Befestigungsmuttern (2) mit Wellscheiben
ansetzen und gleichmaBig festziehen.

4 Kupplungsgehiuse komplett mit Nehmer-

zylinder (5) und Druckleitung (6) auf die Stift- 6 Kupph.l.ngsausrUCkschwinge .und Kupp-
schrauben (3) am Getriebegehduse aufschie- lungsausriicklager aufstecken (sieche Arb.-Nr.
ben und mit leichten Hammerschlagen auf den 25-5).

PaBbund (4) am vorderen Getriebegehause-
deckel bis zur Anlage an die Trennfliche am
Getriebegehiduse treiben (Bild 26—4/2 und 3).

26—4/2



Getriebeschaltdeckel aus- und einbauen

26-5

Ausbauen

1 Getriebedl ablassen (VerschluBstopfen mit
14er Innensechskant).

2 Schalthebel (4) fiir Riickwirtsgang nach L&-
sen der Klemmschraube (5) abnehmen (Bild
26—5/1).

Bild 26—5/1

1 Schaltdeckel
2 Schalthebel 1. und 2. Gang
3 Schalthebel 3. und 4. Gang

4 Schalthebel Riickwirtsgang
5 Klemmschraube
6 Befestigungsschraube

3 Sicherungsscheibe (7) von der Schaltwelle
(8) fur Riickwértsgang abdriicken (Bild 26—5/2).

4 Befestigungsschrauben (6) fiir den Schalt-
deckel (1) herausschrauben — 8 Stiick M 7 x
18, SW 11 — (Bild 26—5/2).

Evtl. durch die Schalthebel (2) oder (3) ver-
deckte Befestigungsschrauben (6) werden
nach Verdndern der Stellung des jeweiligen
Hebels zuginglich.

5 Schaltdeckel (1) vorsichtig von den PaBstif-
ten (9) herunterschlagen und gleichzeitig die
Schaltwelle (8) fiir den Rickwirtsgang mit
einem zweiten Hammer so weit nach innen
nachsetzen, bis der Abstand zwischen Schalt-

deckel und Trennfliche Getriebegehiuse so
groB ist, daB mit der flachen Hand dazwischen-
gegriffen werden kann (Bild 26—5/3 und 4).

Bild 26—5/2

1 Schaltdeckel
2 Schalthebel 1. und 2. Gang
3 Schalthebel 3. und 4. Gang

6 Befestigungsschraube
7 Sicherungsscheibe
8 Schaltwelle Riickwirtsgang

Bild 26—5/3

1 Schaltdeckel
8 Schaltwelle Riickwirtsgang

9 Pafistifte

6 Schaltgabeln (10) und (11) in Pfeilrichtung
wie in Bild 26—5/4 dargestellt, aus den Schalt-
schwingen (12) und (13) ausfahren.

26—5/1



faltig gereinigte Trennflache am Getriebege-
hause kleben (Bild 26—5/6).
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Bild 26—5/4

1 Schaltdeckel

12 Schaltschwinge

2 Schalthebel 1. und 2. Gang 1. und 2. Gang
3 Schalthebel 3. und 4. Gang 13 Schaltschwinge :
10 Schaltgabel 1. und 2. Gang 3. und 4. Gang B”d 26_5/6
11 Schaltgabel 3. und 4. Gang :
9 PaBstift 14 Mitnehmer fiir Riickwiirtsgang

7 Schaltdeckel nach Darstellung in Bild 26—
5/5 zuerst in Pfeilrichtung A neigen, dann in
Richtung Pfeil B bewegen und abnehmen.

Bild 26—5/5

1 Schaltdeckel

12 Schaltschwinge

9 Schalthebel 1. und 2. Gang 1. und 2. Gang
3 Schalthebel 3. und 4. Gang 13 Schaltschwinge
10 Schaltgabel 1. und 2. Gang 3. und 4. Gang
11 Schaltgabel 3. und 4. Gang

15 Schaltstange
fiir Ruckwirtsgang

10 Schaltgabel 1. und 2. Gang
11 Schaltgabel 3. und 4. Gang

9 Mitnehmer(14)f0rdieRi.ickwértsgangschalt-
stange (15) genau auf Mittelstellung bringen
(Bild 26—5/6).

10 Schaltdeckel (1) nach Darstellung in Bild
96—5/7 in Pfeilrichtung A derart ansetzen, daB
der Schaltfinger (16) (Bild 26—5/9) fir den
Riickwartsgang in die Nut am Mitnehmer (14)
eingreift (siehe Pfeil im Bild 26—5/8). Anschlie-
Bend Schaltdeckel in Pfeilrichtung B bewegen
und gleichzeitig Schaltgabeln (10) und (11) in
die Schaltschwingen (12) und (13) einfiihren
(Bild 26—5/7).

Anm.: In der Regel wird die Papierdichtung
swischen Schaltdeckel und Getriebegehduse
bei diesen Demontagevorgéngen beschadigt
und muB deshalb bei der Montage grundsatz-
lich erneuert werden.

Einbauen

8 Neue Papierdichtung mit Fett auf die sorg-

26—5/2

Bild 26—5/7

1 Schaltdeckel

12 Schaltschwinge

2 Schalthebel 1. und 2. Gang 1. und 2. Gang
3 Schalthebel 3. und 4. Gang 13 Schaltschwinge
10 Schaltgabel 1. und 2. Gang 3. und 4. Gang
11 Schaltgabel 3. und 4. Gang



Achtung! Der Schaltdeckel (1) kann nur richtig
angesetzt werden, wenn die Schaltwelle (8)
und damit der Schaltfinger (16) fiir den Riick-
wirtsgang vorher geniigend weit auf der
Schaltdeckelinnenseite herausgesetzt wurde
(Abstand b im Bild 26—5/9).

R-3449

Bild 26—5/8

14 Mitnehmer fiir Rickwirtsgang 15 Schaltstange

fiir Ruckwartsgang

11 Schaltdeckel unter leichten Hammerschli-
gen an die Trennfliche des Getriebegehiuses
zur Anlage bringen. Hierbei darauf achten,
daB der Schaltdeckel richtig auf die beiden
Palistifte (9) gefiihrt wird (Bild 26—5/6).

Achtung! Im gleichen Verhiltnis wie der Schalt-
deckel an die Trennfliache des Getriebegehiu-
ses herangefiihrt wird, muB die Schaltwelle (8)
fur den Riickwértsgang wieder aus dem Deckel
hervortreten (Bild 26—5/9).

12 Schaltdeckel mit den Befestigungsschrau-
ben (6) — 8 Stiick M 7 x 18, SW 11 — gleich-
méBig liber kreuz festschrauben (Bild 26—5/2).

Anm.: Zur Vermeidung von Undichtheiten am
Schaltdeckel ist auf ein sorgfiltiges, gleichmi-
Biges Festziehen der Befestigungsschrauben
unbedingt zu achten.

R-3448

Bild 26—5/9
1 Schaltdeckel a Abstand zwischen Trenn-
4 Schalthebel fliche und Schaltfinger bei

betriebsbereitem Deckel —
ca. 10 mm

fiir Riickwirtsgang
8 Schaltwelle

fiir Riickwirtsgang b montagebedingter Abstand
16 Schaltfinger zwischen Schaltfinger und

fiir Riickwértsgang Deckel = ca. 25 mm

13 Sicherungsscheibe (7) in die Ringnut auf
der Schaltwelle (8) fiir den Rickwirtsgang ein-
setzen (Bild 26—5/2).

14 Schalthebel (4) fiir den Rickwirtsgang,
unter Beriicksichtigung des EinstellmaBes
(siehe Bild 26—10/1 oder in der Arb.-Nr. 26—10)
auf die Verzahnung der Schaltwelle (8) schie-
ben und Klemmschraube (5) festziehen (Bild
26—5/1).

15 Durch Schalten aller Génge, Schaltdeckel
auf Funktion priifen.

16  Getriebedl einfiillen.

26—5/3






Getriebeschaltdeckel

zerlegen und zusammenbauen

26-6

Allgemeiner Hinweis

Ein Zerlegen des Getriebeschaltdeckels kann
infrage kommen beim Auftreten von Undicht-
heiten an den Wellenlagerungen der Schalt-
schwingen und bei Defekten am Rastenkifig
und an dem Nadellager fiir die Schaltschwinge
des 1. und 2. Ganges.

Zerlegen

1 Klemmschrauben (12) I6sen und Schalthe-
bel (2), (3) und (4) abziehen (Bild 26—6/1).

Anm.: Der Schalthebel (4) ist in der Regel
durch das Abnehmen des Schaltdeckels vom
Getriebe schon entfernt (siehe Ziffer 2 in der
Arb.-Nr. 26—5).

R-3444

Bild 26—6/1

1 Schaltdeckel
2 Schalthebel

4a Schaltfinger
fiir Rickwirtsgang

fir 1. und 2. Gang 8 Befestigungsschraube
3 Schalthebel fiir Rastenkifig
fiir 3. und 4. Gang 9 Sicherungsblech
4 Schalthebel 10 Getriebebeliiftung
fir Riickwirtsgang 12 Klemmschrauben

2 Wellensicherungen (5) von den Schaltwel-
len abdriicken und zusammen mit den Schej-
ben (6) abnehmen (Bild 26—6/3).

3 Schaltschwingen (2a) und (3a) und Schalt-
finger (4a) auf der Innenseite des Schaltdek-
kels herausziehen (Bild 26—6/2).

R-3445

Bild 26—6/2
1 Schaltdeckel 3a Schaltschwinge
2 Schalthebel fir 3. und 4. Gang

fir 1. und 2. Gang
2a Schaltschwinge

fir 1. und 2. Gang
3 Schalthebel

fiir 3. und 4. Gang

4a Schaltfinger

fir Riickwirtsgang
7 Rastenkiifig
10 Getriebebeliiftung

4 Befestigungsschraube (8) fiir den Rasten-
kafig (7), nach Aufbiegen der Blechsicherung
(9) , herausschrauben und Rastenkifig vorsich-
tig von dem Fixierstift im Deckel abdriicken
und abnehmen (Bild 26—6/1 und 2).

Abdichtarbeiten

Bei Undichtheiten an den Wellen der Schalt-
schwinge fir den 3. und 4. Gang (3a) oder des
Schaltfingers fiir den Riickwirtsgang (4a) sind
die O-Ringe (11) durch neue zu ersetzen (Bild
26—6/4).

Tritt an der Welle der Schaltschwinge fiir den
1. und 2. Gang (2a) ein Olverlust auf, so ist das
selbstabdichtende Nadellager zu erneuern
(Bild 26—6/3).
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Bild 26—6/3

1 Schaltdeckel
2 Schalthebel

fir 1. und 2. Gang
2a Schaltschwinge

fiir 1. und 2. Gang
3 Schalthebel

fur 3. und 4. Gang
3a Schaltschwinge

fur 3. und 4. Gang
4 Schalthebel

fir Riickwirtsgang

Bild 26—6/4

2a Schaltschwinge

fiir 1. und 2. Gang
3a Schaltschwinge

fir 3. und 4. Gang

26—6/2
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4a Schaltfinger

flir Riickwirtsgang
Wellensicherung
Scheibe

(nur bei 1. und 2. Gang)
Rastenkiifig
Befestigungsschraube
Blechsicherung
Getriebebeliiftung

R-344%

4a Schaltfinger

fiir Riickwiirtsgang

7 Rastenkiifig
11 O-Ring

Anm.: Zum Auswechseln des Rastenkafigs (7)
ist ein Zerlegen des Schaltdeckels nicht erfor-
derlich.

Zusammenbauen

5 Rastenkifig (7) mit dem PaBzapfen in die
Deckelbohrung und mit der PaBbohrung auf
den Fixierstift driicken. AnschlieBend mit der
Befestigungsschraube (8) festschrauben und
mit dem Sicherungsblech (9) sichern.

6 Wellen der Schaltschwingen (2a) und (3a)
und des Schaltfingers (4a) fiir den Riickwarts-
Gang leicht mit Wilzlagerfett einfetten und
nach Bild 26—6/3 in den Schaltdeckel einset-
zen.

Anm.: Beim Einsetzen der Schaltschwinge (3a)
und des Schaltfingers (4a) ist besonders dar-
auf zu achten, daB die O-Ringe (11) nicht be-
schadigt werden (Bild 26—6/3 und 4).

7 Schaltschwinge (2a) und (3a) aufder Vorder-
seite des Deckels durch Aufschieben der Wel-
lensicherungen (5) auf die Schaltwellen
sichern. Bei der Welle der Schaltschwinge (2a)
ist vorher die Scheibe (6) aufzulegen (Bild 26—
6/3).

Anm.: Der Schaltfinger (4a) fiir den Rickwérts-
Gang wird erst nach dem Anschrauben des
Deckels an das Getriebe mit der Wellensiche-
rung (5) gesichert (siehe Arb.-Nr. 265, Ziffer
13).

Das Aufstecken und Festklemmen der Schalt-
hebel (2), (3) und (4) auf die Schaltwellen wird
zweckmaBigerweise erst nach dem Anschrau-
ben des Deckels an das Getriebe nach den
Kontrollzeichnungen (Bild 26—10/1 oder in der
Arb.-Nr. 26—10) vorgenommen.



Getriebedeckel vorn ab- und anschrauben

26-7

Abschrauben

1 Kupplungsausriicklager und Kupplungs-
ausriickschwinge abnehmen (siehe Arb.-Nr.
25-5).

(siehe

2 Kupplungsgehiduse abschrauben

Arb.-Nr. 26—4).

3 Befestigungsschrauben () — 10 Stiick M
7 x 22, SW 11 — fiir vorderen Getriebedeckel
(5) herausschrauben (Bild 26—7/1).

Bild 26—7/1

3 Stiftschrauben
fiir Kupplungsgehiuse
4 PaBbund

5 vorderer Getriebedeckel
6 Befestigungsschrauben

4 Vorderen Getriebedeckel vorsichtig tiber
die Antriebswelle abziehen. Hierbei auf die
Distanzscheiben (7) fiir die Antriebswelle und
(8) fiir die Vorgelegewelle achten (Bild 26—
7/2).

Abdichtring erneuern

5 Befestigungsschrauben (9) fiir das Lager-
rohr (10) herausschrauben und Lagerrohr ab-
nehmen (Bild 26—7/3).

R-3625

Bild 26—7/2

7 Distanzscheibe
fiir Antriebswelle

8 Distanzscheibe
fur Vorgelegewelle

6 Abdichtring (11) mit einem geeigneten
Dorn von ca. 45 mm &7 aus dem Deckel (5) her-
ausdriicken (Bild 26—7/4).

R-36%1

Bild 26—7/3

5 vorderer Getriebedeckel
7 Distanzscheibe

fir Antriebswelle
8 Distanzscheibe

fur Vorgelegewelle

9 Befestigungsschrauben
10 Lagerrohr
12 Papierdichtung

7 Neuen Abdichtring (11) in den Deckel, biin-
dig mit der Trennflache, einpressen (Bild 26—
7/4).
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R-3692,

Bild 26—7/4

5 vorderer Getriebedeckel
10 Lagerrohr

11 Abdichtring

8 Lagerrohr (10) mit den Befestigungsschrau-
ben (9) leicht auf den Deckel schrauben, jedoch
nicht festziehen (Bild 26—7/3).

Anschrauben

9 Distanzscheiben (7) und (8) und Papierdich-
tung (12) in den Deckel ein- bzw. auflegen und
sur Montageerleichterung mit Fett festkleben.

10 Abdichtring (11) an der Dichtlippe und
Laufstelle auf der Antriebswelle einfetten.

26—7/2

11 Deckel (5) vorsichtig auf die Antriebswelle
schieben und an der Trennflache des Getriebe-
gehiuses zur Anlage bringen.

12 Deckel mitden Befestigungsschrauben (6)
_ 10 Stiick M 7 x 22, SW 11 — gleichmaBig
tiber Kreuz festziehen.

Achtung! Die Schrauben (6) und die Gewinde
im Getriebegehiuse sind vor der Deckelmon-
tage fettfrei zu machen und mit einer nicht aus-
hiartenden Dichtungsmasse zu versehen.

13 Kupplungsgehéuse uber den Bund am La-
gerrohr (10) auf den PaBbund (4) am Deckel
schieben, an der Trennfliche des Getriebes
zur Anlage bringen und gleichmaBig festziehen
(Bild 26—7/1 und Arb.-Nr. 26—4).

14 Erst jetzt Befestigungsschrauben (9) des
Lagerrohrs (10) festziehen.

15 Kupplungsausriicklager und Kupplungs-
ausriickschwinge montieren (sieche Arb.-Nr.
25-5).



Getriebedeckel hinten an- und abschrauben

26-8

Alligemeiner Hinweis

Abschrauben

Zum Ab- und Anschrauben des hinteren Ge-
triebedeckels ist ein Abnehmen des Schalt-
deckels bei Verwendung der richtigen Werk-
zeuge nicht erforderlich.

R-3623

Bild 26—8/1

1 Getriebedeckel hinten
2 Dreiarmflansch

3 Nutmutterschliissel
115 589 01 07 00

Bild 26—8/2

4,5, 6, 7 Befestigungsschraube

1 Nutmutter zum Befestigen des Dreiarm-
flansches (2) entsichern und mit dem Nutmut-
terschliissel (3) unter gegenhalten mit dem
Halteschliissel 115589000700 lésen und ab-
schrauben (Bild 26—8/1).

2 Dreiarmflansch von Hand abziehen (Bild
26—8/2).

3 Befestigungsschrauben (4) bis (7) heraus-
schrauben und hinteren Getriebedeckel abneh-
men (Bild 26—8/2 und 3).

Bild 26—8/3

1 Getriebedeckel hinten 11 Riicklaufwelle

8 PaBhiilse

Anm.: Fir den Radsatz des Getriebes sind
beim Abnehmen des hinteren Deckels keine
besonderen Vorkehrungen zu treffen.

Abdichtring erneuern

4 Abdichtring (9) mit einem geeigneten Dorn
von ca. 52 m &7 aus dem Deckel herausdriicken
(Bild 26—8/4).

26—8/1



R-36%0
Bild 26—8/4
1 Getriebedeckel hinten 9 Abdichtring
8 PaBhiilse 10 Papierdichtung

5 Neuen Abdichtring biindig mit der AuBen-
kante in den Deckel einpressen (Bild 26—8/4).

Anschrauben

6 Neue Papierdichtung (10) zur Montage-
erleichterung mit Fett auf die Trennfliche des
Deckels kleben (Bild 26—8/4).

7 Deckel vorsichtig iiber die Hauptwelle

schieben und an der Trennfliche des Getriebe-
gehiuses zur Anlage bringen.

26—8/2

Hierbei auf die PaBhiilse (8) achten (Bild 26—
8/3).

Achtung! Es ist besonders darauf zu achten,
daB die Riicklaufwelle (11) mit der Anfrasung
(Pfeil) nach oben steht und richtig in die Fixier-
bohrung (Pfeil im Deckel eingefiihrt wird (Bild
26—8/3).

8 Deckel mit den Befestigungsschrauben (4)
bis (7) gleichmaBig tiber Kreuz festschrauben
(Bild 26—8/2).

9 Dreiarmflansch an der Laufstelle des Ab-
dichtringes einfetten.

10 Drejarmflansch auf die Hauptwelle auf-
schieben und Nutmutter zur Befestigung des
Flansches von Hand aufschrauben.

11  Nutmutter mit dem Nutmutterschlissel (3)
unter Gegenhalten mit dem Halteschlissel
1155890007 00 festziehen und anschlieBend
sichern (Bild 26—8/1).



Schaltung einstellen

26-10

A. Lenkradschaltung einstellen

Allgemeiner Hinweis

Eine einwandfreie Einstellung der Schaltung
héngt von der richtigen Stellung der drei
Schalthebel am Getriebeschaltdeckel und der
richtigen Linge der drei zu den Hebeln des
Lagerkérpers am Ende des Mantelrohres fiih-
renden Schaltstangen ab.

Beim Einstellen der Schaltung ist in der ange-
gebenen Reihenfolge vorzugehen.

Schaltung einstellen

1 Stellung der Schalthebel (1), (2) und (3) am
Getriebeschaltdeckel auf die in Bild 26—10/1
angegebenen MaBe priifen und, wenn nétig,
richtigstellen.

152,92 T

Bild 26—10/1

1 Schalthebel fiir 1. und 2. Gang
2 Schalthebel fiir 3. und 4. Gang

3 Schalthebel fiir Riickwirtsgang

Anm.: Wenn die Hebel alle abgenommen
waren und neu aufgesteckt werden, ist darauf
zu achten, daB sich das Getriebe in Leerlauf-
stellung befindet, d. h., daB kein Gang einge-
legtist.

2 Hebel (51), 52) und (53) des Lagerkorpers
am Ende des Mantelrohres, durch Einschieben
eines Feststellbolzens von 55 mm &7 in die
hierfiir vorgesehenen Bohrungen im Lagerkor-
per und in den Hebeln, zueinander fixieren
(Bild 26—10/2),

Bild 26—10/2

51 Hebel fiir Riickwirtsgang
52 Hebel fiir 1. und 2. Gang

53 Hebel fiir 3. und 4. Gang

Hiermit sind die Punkte zur Léngeneinstellung
der drei Schaltstangen fixiert.

3 Schaltstangen in die Schalthebel am Schalt-
deckel einhdngen und mit dem SL-Sicherun-
gen sichern,

4 Kontermuttern der Kugelpfannen lésen
und Schaltstangenliange durch Verdrehen der
Kugelpfannen so einrichten, daB sich diese
ohne Spannung auf die Kugelkopfe der Hebel

26—10/1



am Lagerkorper driicken lassen. Die Schalthe-
bel am Schaltdeckel diirfen sich hierbei nicht
aus ihrer Mittelstellung bewegen.

5 Kontermuttern fiir die Kugelpfannen fest-
ziehen.

B. Mittelschaltung einstellen

Das Einstellen der Mittelschaltung ist im Ab-
lauf der Arbeitsginge gleich wie bei der Lenk-
radschaltung.

Der wesentlichste Unterschied hierzu liegt in
der Stellung der Schalthebel (1), (2) und (3) am
Schaltdeckel (Bild 26—10/3).

- — 152, 92—

Bild 26—10/3

1 Schalthebel fiir 1. und 2. Gang
9 Schalthebel fir 3 und 4. Gang

3 Schalthebel fiir Riickwértsgang

Der Lagerkorper (4) mit den Hebeln (1), (2) und
(3) ist im Tunnel angeordnet und dient gleich-
zeitig als Lagerbock fiir den Mittelschalthebel
(Bild 26—10/4).

Auch hier sind die Fixierbohrungen zum Fest-
stellen der Hebel vorgesehen.

26—10/2

6 Feststellbolzen am Lagerkérper entfernen.
7 Schaltung auf Funktion priifen.

Anm.: Die richtige Stellung des Schalthebels
am Lenkrad ist mit dem Einschieben des Fest-
stellbolzens am Lagerkdrper gegeben.

Achtung! Falls ein Schaltknopf am Schalthebel
fiir Lenkrad- oder Mittelschaltung ausgewech-
selt werden muB, ist vorher der jeweilige
Schalthebel auszubauen.

Beim Aufschlagen eines Schaltknopfes auf den
eingebauten Schalthebel wird eine Kunststoff-
biichse in der Schalthebellagerung beschadigt,
was zwangslaufig zu Schaltschwierigkeiten
fiihrt.
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Bild 26—10/4

1 Schalthebel fiir 1. und 2. Gang
2 Schalthebel fiir 3. und 4. Gang schalter 4 +1 mm — Schalt-
3 Schalthebel fiir R.W.-Gang hebel in Schaltebene 1. bzw.
4 Lagerkorper 2. Gang

5 Riickfahrlichtschalter

6 EinstellmaB fiir Riickfahrlicht-





