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FuBhebelwerk 29-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

EinstellmaBe

Typ 200/8 bis 250/8

iber beide Federteller gemessen (Bild 29—1/1)

Spiel ,b* zwischen Druckstange

und Kolben im Geberzylinder (Bild 29—-1/1)

EinstellmaB ,a“ der Ubertotpunktfeder ‘ 455
: 0,1 bis 0,27)

') Das Spiel kann nicht gemessen werden, sondern ist an der Pedalplatte gefiihlsmiBig zu ermitteln.
0,1 bis 0,2 mm Spiel zwischen Druckstange und Kolben ergeben 0,5 bis 1 mm Weg an der Pedalplatte.

Geber- und Nehmerzylinder

l Geberzylinder ' Nehmerzylinder
Typ

' Hub . Nenn-& ' Hub . Nenn-@
200/8 bis 250/8 l 34 ‘ 19,05 ‘ 18 ’ 23,81

29-0






FuBhebelwerk

29-1

A. Allgemeines

17

18-

O G
Bild 29—1/1

1 FuBhebelwerktriger
5 Bremspedal
13 Bundscheiben

a EinstellmaB der Ubertotpunktieder

b Spiel zwischen Kolben im Geberzylinder und Druckstange

Vom Geberzylinder abgesehen ist das FuBhe-
belwerk bei allen Typen gleich (Bild 29—1/1).

14 Wellensicherung
(SL-Sicherung)

15 Lagerbolzen

16 Lagerbiichse

17 Kupplungspedal
18 Geberzylinder

19 Befestigungsschrauben
20 Exzenterbolzen

Bei den Typen 200/8, 200 D/8 und 220 D/8 ist
der Geberzylinder unmittelbar mit dem FuB-
hebelwerktrager verschraubt (Bild 29—1/2).

24 22

\ - /\B | -/"‘)
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20

Schnitt A- B

2\

2-3185)

21 Druckstange

22 Ubertotpunktfeder
23 Pedalwegbegrenzung
24 Anschlaggummi

Dagegen ist der Geberzylinder bei den Typen
230/8 und 250/8 gummiisoliert am FuBhebel-
werktrager befestigt (Bild 29—1/3).
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Bild 29—1/2
FuBhebelwerk

Typ 200/8, 200 D/8, 220/8 und 220 D/8
19 Befestigungsschrauben 23 FuBhebelwegbegrenzung

fir Geberzylinder (angegossen)
am FuBhebelwerk

FuBhebelwegbegrenzung

Die Membranfederkupplung hat, bei einem re-
lativ geringen Arbeitsweg am Druckring, kei-
nen inneren Anschlag und wiirde bei einem
etwaigen Uberdriicken der Membranfeder so-
fort unbrauchbar.

Aus diesem Grund wird der Weg des Kupp-
lungspedals durch einen Anschlag am Geber-
zylinder begrenzt (siehe Pfeil im Bild 29—1/4).
Bei den Typen 200/8 bis 200 D/8 ist mit den Be-
festigungsschrauben fiir den Geberzylinder
gleichzeitig die FuBhebelwegbegrenzung be-
festigt (Bild 29—1/2).

Bei den Typen 230/8 und 250/8 ist der Begren-

zungsanschlag an die Traghiilse des Geber-
zylinders angegossen (Bild 29—1/3).

29—1/2

Bild 29—1/3
FuBhebelwerk

Typ 230/8 und 250/8

23 a FuBhebelwegbegrenzung
(angeschraubt)

Bild 29—1/4

1 FuBhebelwerktriiger

17 Kupplungspedal
18 Geberzylinder

22 Ubertotpunktfeder
23 FuBhebelwegbegrenzung
24 Anschlaggummi



B. FuBhebelwerk aus- und einbauen

Ausbauen

1 Abdeckung unter der Instrumententafel
links abnehmen.

2 Leitungen (25) vom Ausgleichbehilter zum
Geberzylinder und (26) vom Geber- zum Neh-
merzylinder abschrauben (Bild 29—1/5).

Bild 29—1/5

1 FuBhebelwerktrager

G Exzenterbolzen (Bremspedal)

18 Geberzylinder

19 Befestigungsschrauben
(Geberzylinder)

20 Exzenterbolzen
(Kupplungspedal)

23 FuBhebelwegbegrenzung

25 Zulaufleitung

26 Druckleitung

27 Kabelstecker zum
Bremslichtschalter

28 Befestigungsmuttern

29 Befestigungsmutter

30 Entlifterschraube

Anm.: Zur Vermeidung von Verschmutzungen
im Wageninnern ist es zweckmiBig, vor dem
Losen der Leitung (25) die Bremsfliissigkeit im
Ausgleichbehilter der Kupplungsbetitigung
uber die geodffnete Entlifterschraube (30) am
Geberzylinder mittels Schlauch in ein GefaB
abzulassen.

3 Schraube (6) am Bremspedal I6sen und ab-
nehmen (Bild 29—1/5).

4 Kabelstecker (27) vom Bremslichtschalter
abziehen.

5 Befestigungsmuttern (28), mit denen das
FuBhebelwerk und das Bremsgerit zusammen
am Vorbau befestigt sind, herausschrauben.

6 Mutter (29) zur Befestigung des FuBhebel-
werks an der Unterseite der Instrumententafel
herausschrauben und die dazugehoérende
Schraube nach oben abnehmen.

7 FuBhebelwerk so weit nach hinten bewe-
gen, bis die Anschraubplatte des Triagers (1)
von den vier Gewindebolzen des Bremsgera-
tes frei kommt. AnschlieBend das gesamte
FuBhebelwerk nach unten herausnehmen.

Einbauen

8 Komplettes FuBhebelwerk zuerst mit dem
gabelférmigen Teil des Tragers unter die In-
strumententafel schieben und dann Anschraub-
platte auf die vier Bolzen des Bremsgerites
stecken.

9 Befestigungsschraube mit Scheibe von
oben in die Gabel am Triager stecken und von
unten Mutter (29) aufschrauben aber nicht fest-
ziehen.

10 FuBhebelwerk mit den Befestigungsmut-

tern (28) am Vorbau festschrauben und an-
schlieBend Mutter (29) festziehen.

11 Druckstange zum Bremsgerit mit der
Schraube (6) am Bremspedal befestigen.

12 Kabelstecker (27) am Bremslichtschalter
aufstecken.

13 Leitungen (25) und (26) am Geberzylinder
anschrauben.

14  Entlifterschraube (30) am Geberzylinder
schlieBen.

15 Hydraulische Kupplungsbetitigung, wie in
der Arb.-Nr. 29—10 angegeben, entliiften.

16 Abdeckung unter der Instrumententafel
links anbringen.
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Geberzylinder aus- und einbauen

29-4

Ausbauen

1 Leitungen (25) vom Ausgleichbehilter zum
Geberzylinder und (26) vom Geber- zum Neh-
merzylinder abschrauben (Bild 29—4/2).

Anm.: Vor dem Lésen der Leitung (25) ist die
Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehilter iiber die
geoffnete Entlifterschraube (30) mittels eines
Schlauches in ein GefaB abzulassen.

2 Exzenterschraube (20) |6senund abnehmen
(Bild 29—4/2).

3 Geberzylinder (18) nach Lésen der Schrau-
ben (19) abnehmen (Bild 29—4/2).

Bei den Typen 200/8 bis 220 D/8 ist hierbei auf
den mit dem Geberzylinder zusammen festge-
schraubten Wegbegrenzungsanschlag (23a) zu
achten (Bild 29—4/3 und 4).

Bild 29—4/1

1 FuBhebelwerktriger

17 KupplungsfuBhebel

18 Geberzylinder

19 Befestigungsschrauben
fir Geberzylinder

20 Exzenterschraube

21 Druckstange fir Geberzylinder

22 Ubertotpunktfeder

23 Wegbegrenzungsanschlag
fir KupplungsfuBihebel

24 Anschlaggummi

a) EinstellmaB fiir Ubertotpunktfeder
b) Spiel zwischen Kolben und Druckstange
(siehe Arb.-Nr. 29-0)

Bild 29—4/2

1 FuBhebelwerktriger

6 Exzenterbolzen (Brems-

fuBhebel)

18 Geberzylinder

19 Befestigungsschrauben
(Geberzylinder)

20 Exzenterbolzen
(KupplungsfuBhebel)

23 FuBhebelwegbegrenzung

25 Zulaufleitung

26 Druckleitung

27 Kabelstecker zum
Bremslichtschalter

28 Befestigungsmuttern

29 Befestigungsmutter

30 Entliifterschraube

29-4/1



Anm.: Als Schutz gegen Verschmutzung sind
die AnschluBéffnungen im Geberzylinder mit
Blindstopfen und die Leitungen mit Gummikap-
zen zu verschlieBen.

Einbauen

4 Geberzylinder (18) mit den Schrauben (19)
am FuBhebewerktrager (1) festschrauben.

Zur Verhiitung von Kupplungsschéaden ist bei
den Typen 220/3 bis 220 D/8 unbedingt darauf
zu achten, daB mit dem Geberzylinder auch der
Wegbegrenzungsanschlag (23a) an den FuB-
hebelwerktrager angeschraubt wird (Bild 29—
4/3).

Bild 29—4/3
FuBhebelwerk

Typ 200/8, 200 D/8, 220/8, 220 D/8

23 Wegbegrenzungsanschlag
(angegossen)

19 Befestigungsschrauben
fir Geberzylinder
am FuBhebelwerk

29—4/2

Beiden Typen 230/8 und 250/8 ist der Anschlag
(23) an der Traghiilse des Geberzylinders an-
gegossen (Bild 29—4/4).

5 Leitungen (25) vom Ausgleichbehélter zum
Geberzylinder und (26) vom Geber- zum Neh-
merzylinder am Geberzylinder anschrauben.

6 Exzenterschraube (20) nach Schnitt A—B
im Bild 20—4/1 einsetzen und Spiel zwischen
Druckstange und Kolben im Geberzylinder
nach der Arb.-Nr. 29—9 einstellen.

7 Hydraulische Kupplungsbetatigung, wie in
der Arb.-Nr. 29—10 angegeben, entliiften.

Bild 29—4/4
FuBhebelwerk
Typ 230/8 und 250/8

23a Wegbegrenzungsanschlag
(angeschraubt)



Nehmerzylinder aus- und einbauen

29-6

Ausbauen

1 Druckleitung (3) am Nehmerzylinder (1) 16-
sen und abschrauben (Bild 29—6/).

Druckleitung zur Vermeidung von Bremsfliis-
sigkeitsverlust mit einer Gummikappe ver-
schliefen.

Bild 29—6/1

1 Nehmerzylinder
2 Beilage (Kunststoff)

3 Druckleitung (verdeckt)
4 Befestigungsschraube

2 Befestigungsschrauben (4) fiir den Nehmer-
zylinder herausschrauben.

3 Nehmerzylinder mit Druckstange aus dem

Kupplungsgehiuse heraus- und abnehmen. Da-
bei auf die Beilage (2) achten (Bild 29—6/1).

Einbauen

4 Beilage (2) mit der Nutenseite am Kupp-
lungsgehéduse anlegen und festhalten.

5 Nehmerzylinder (1) mit der Druckstange in
das Kupplungsgehduse einfahren. Hierbei auf
richtigen Sitz der Staubmanschette im Nehmer-
zylinder achten.

6 Nehmerzylinder mit den Befestigungs-
schrauben (4) am Kupplungsgehiuse fest-
schrauben.

7 Druckleitung (3) am Nehmerzylinder an-
schlieBen.

8 Hydraulische Kupplungsbetitigung, wie in
der Arb.-Nr. 29—10 angegeben, entliiften.

29—-6



29-9

Spiel zwischen Druckstange und Kolben

im Geberzylinder einstellen

Allgemeine Hinweise

Bei der hydraulischen Kupplungsbetatigung ist
ein einwandfreier Ausgleich der Bremsflissig-
keit zwischen Ausgleichbehédlter und dem
Drucksystem innerhalb Geber- und Nehmer-
zylinder nur moglich, wenn der Kolben des Ge-
berzylinders vollkommen in seine Endstellung
zuriickgehen kann. Nur in der absoluten End-
stellung des Kolbens gibt die Priméarman-
schette die Zulaufbohrung im Geberzylinder
frei.

Das Zuriickgehen des Kolbens in seine End-
stellung ist dann mit Sicherheit gewahrleistet,
wenn in Ruhestellung ein geringfiigiges Spiel
zwischen Druckstange und Kolben vorhanden
ist.

Dieses Spiel ist zu priifen und gegebenenfalls
einzustellen.

Einstellen

Sechskantmutter der Einstellschraube (31) 16-
sen. Dann die Einstellschraube so drehen, daB3
die Druckstange (32) beim Betitigen des FuB-
hebels (12) zuerst den Leerweg ,a“ bis zum
Kolben zuriicklegen muB (Bild 20—9/1). Dieser
Leerweg, d. h. das Spiel kann nicht gemessen
werden, sondern ist gefihlsmaBig an der Pe-
dalplatte zu ermitteln.

29-9

Ein Leerweg ,a“ von ca. 0,2mm als Maximal-
wert ergibt an der Pedalplatte einen Weg von
ca. 1 mm (siehe auch Arb.-Nr. 29-0).

Anm.: Bei der Kontrolle bzw. beim Einstellen
des Spiels ist darauf zu achten, daB die am
Kopf der Einstellschraube (31) angebrachte
Strichmarke nach hinten zeigt.

5
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Bild 29—-9/1

5 Anschlaggummi fiir Kupp-
lungsfuBhebel

12 KupplungsfuBhebel

14 Geberzylinder

31 Einstellschraube mit Sechs-
kantmutter und Federring

32 Druckstange

a = Spiel zwischen Kolben und
Kolbenstange

b = Strichmarke



Hydraulische Kupplungsbetitigung entliiften

29-10

Ausschlaggebend fiir ein sicheres und sté-
rungsfreies Arbeiten der Kupplungsbetitigung
und damit der Kupplung insgesamt ist das ein-
wandfreie Entliften der hydraulischen Kupp-
lungsbetitigung.

Die Entliiftungsarbeiten sind daher mit groBter
Sorgfalt durchzufiihren.

Die beiden wirksamsten Entliftungsmethoden
sind

Entliften mit einem Entluftergerit und

Entliften mit Hilfe der Bremsanlage.

Entliiften mit einem Entliiftergerat

Bei Verwendung eines Entliiftergerites ist von
unten nach oben zu entliiften, d. h., die Druck-
leitung des Entliiftergerites ist an die gedff-
nete Entlifterschraube des Nehmerzylinders
anzuschlieBen. Der Ausgleichbehilter muB
nahezu geleert sein, damit geniigend Brems-
flissigkeit von unten nach oben durch das Sy-
stem stromen und damit die im System vor-
handene Luft nach oben fiihren kann. Der Aus-
gleichbehélter muB hierbei beobachtet werden,
um ein Uberlaufen von Bremsfliissigkeit zu ver-
meiden,

Wenn sich der Bremsfliissigkeitsspiegel dem
maximalen Stand im Ausgleichbehilter geni-
hert hat, sind die Druckleitung am Entlifterge-
rat und anschlieBend die Entliifterschraube am
Nehmerzylinder zu schlieBen und der Druck-
schlauch von der Entliifterschraube abzuneh-
men. Das Entliftergerit ist beim Entliiften der
hydraulischen Kupplungsbetitigung auf den
kleinstméglichen Druck einzustellen.

Entliiften mit Hilfe der Bremsanlage

Das Entliften der Kupplungsbetatigung mit
Hilfe der Bremsanlage ist im Prinzip gleich wie
beim Einsatz eines Entliiftergeriites, nur mit
dem Unterschied, daB hierbei keine besonde-
ren Hilfsmittel erforderlich sind.

Benétigt wird lediglich ein Stiick maoglichst
transparenten Schlauches von ca. 1 m Linge.
Das Entliften verlauft im einzelnen wie folgt:

1 Bremsfliissigkeitsstand im Bremsausgleich-
behélter priifen und, wenn nétig, auf maxima-
len Stand ergénzen.

Die im Ausgleichbehilter fiir die Kupplungsbe-
tatigung vorhandene Bremsfliissigkeit absau-
gen.

2 Schlauch auf die Entliifterschraube der
rechten, vorderen Bremszange stecken und
Entlifterschraube 6ffnen.

3 Durch eine zweite Person das Bremspedal
vorsichtig betatigen lassen, bis sich der
Schlauch mit Bremsflissigkeit gefiillt hat und
keine Luftblasen mehr vorhanden sind. Ein
Auslaufen von Flissigkeit ist durch Zuhalten
des Schlauches zu verhindern.

4 Freies Schlauchende auf die Entlifter-
schraube am Nehmerzylinder stecken und Ent-
lufterschraube 6ffnen.

5 In stetigem Wechsel Bremspedal durchtre-
ten, Entliifterschraube der Bremszange schlie-
Ben, Bremspedal in Lésestellung bringen, Ent-
lifterschraube 6ffnen usw., bis sich der Kupp-
lungsausgleichbehilter bis zum maximalen
Flussigkeitsstand gefiillt hat.

29—-101



Anm.: Es ist zweckmiBig, den Flissigkeits- 7 Kupplungsbetitigung durch Einlegen des

stand im Bremsausgleichbehélter zwischen- Riickwarts-Ganges bei laufendem Motor auf
zeitlich einmal zu ergénzen. Funktion und Dichtheit priifen.

6 Entlifterschrauben an Bremszange und 8 Bremsfliissigkeitsstand im Bremsgleichbe-
Nehmerzylinder schlieBen und Schlauch abzie- hilter bis zum Maximalstand ergédnzen.

hen.

29—-10/2



Regulierwelle aus- und einbauen

30-1

Ausbauen

1 Rickzugfeder (9) aushidngen und Sechs-
kantschraube (7) herausschrauben (Bild 30—
1/1).

Bild 30—1/1

1 Regulierstange

2 Dampfungsring

3 Regulierhebel

4 Lager

5 Sechskantschraube

6 Regulierwelle
7 Sechskantschraube
8 Regulierhebel
9 Riickzugfeder

2 Regulierstange (1) mit Dampfungsring (2)
vom Hebel (3) abdriicken.

3 Sechskantschraube (5) vom rechten Lager
(4) herausschrauben.

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115

4 Die Regulierwelle (6) mit rechtem Lager (4)
nach rechts aus dem Pedalhebel (10) und dem
linken Lager herausziehen und nach oben
herausnehmen (Bild 30—1/1 und 2).

Bild 30—1/2

6 Regulierwelle
7 Sechskantschraube
8 Regulierhebel

9 Riickzugfeder
10 Pedalhebel

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge, wobei die Riickzugfeder (9) in das mitt-
lere Loch einzuhdngen ist.

Einstellung der Regulierwelle siehe Arb.-Nr.
30-2.

30-1

+ Montageband






Fahrpedal aus- und einbauen und einstellen

30-2

Anderung: 2. Ausfiihrung hinzugefigt

1. Ausfiihrung

Ausbauen

Fahrpedal aus der Lagerplatte (14) heraus-
nehmen. Dazu mit dem Abdriickdorn (14a) den
Clips (15) aus der Lagerplatte ausrasten.

Bild 30—2/1

12 Fahrpedal 14 Lagerplatte

14a Abdriickdorn

_ R-4966
Bild 30—-2/2
10 Pedalhebel 12 Fahrpedal 14 Lagerplatte
11 Anschlag 13 Gelenkstiick 15 Clips

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 -

Montageband

Das Pedal nach oben abziehen und aus dem
Pedalhebel (10) herausziehen (Bild 30—2/1
und 2).

Anm.: Der Abdriickdorn ist unbedingt zu ver-
wenden, damit der Clips am Fahrpedal nicht
beschadigt wird. Der Abdriickdorn ist nach Bild
30—2/3 selbst anzufertigen.

M1:2 ‘ Kante gebrochen
| gestreckte Lange 260 mm
g
|
|
‘ M1
o ;
| . IP' L o
%’I e B fzq'm
Bild 30—2/3
Abdriickdorn
Einbauen

1. Ausfiihrung
Fahrpedal mit dem Gelenkstiick (13) in den
Pedalhebel (10) einschieben und fest auf die

Lagerplatte (14) aufdriicken, damit der Clips
(15) sicher einrastet (Bild 30—2/2).

2. Ausfiihrung

Ausbauen

Spreiz-Clips zusammendriicken und herauszie-
hen.

30-2/1



Einbauen

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB der
Spreiz-Clips sicher einrastet (Bild 30—2/4).

R30/7356

Bild 30—2/4

Einstellen

Fahrzeuge mit mechanischem Schaltgetriebe

1 Fahrpedal soweit durchtreten, bis bei Ben-
zinfahrzeugen zwischen Fahrpedal (12) und
Vollgas-Anschlag (11) ca. 2 mm Spiel ist (Bild
30—2/2) und bei Dieselfahrzeugen das Fahr-
pedal am Anschlag anliegt.

2 Die Sechskantschraube (7) an der Regulier-
welle losen. Reguliergestinge bis zum Voll-
gas-Anschlag am Vergaser bzw. am Klappen-
stutzen driicken und Sechskantschraube wie-
der festziehen (Bild 30—2/5).

3 Fahrpedal betitigen. Bei richtiger Einstel-
lung muB nach dem Uberdriicken der Vollgas-
Stellung der Anschlag (11) zu spliren sein (Bild
30—2/2).

30—-2/2

Bild 30—2/5

6 Regulierwelle
7 Sechskantschraube

8 Regulierhebel 10 Pedalhebel

9 Riickzugfeder

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

1 Fahrpedal (12) bis zum Anliegen am Uber-
gasschalter driicken; hierbei muB bei Benzin-
fahrzeugen zwischen Drosselklappenhebel und
Vollgas-Anschlag am Vergaser 5 mm Spiel vor-
handen sein. Bei Dieselfahrzeugen mufl der
Drosselklappenhebel am Vollgasanschlag an-
liegen.

Wenn nétig, Ubergasschalter nach Losen der
Kontermutter durch Hinein- oder Herausdre-
hen in Abdeckplatte im Mantelrohr verstellen.
Reicht die Verstellméglichkeit des Ubergas-
schalters nicht aus, so ist die Regulierwelle (6)
nach Losen der Sechskantschraube (7) zu ver-
stellen (Bild 30—2/5).

2 Fahrpedal auf Ubergas driicken. In dieser
Stellung soll bei Benzinfahrzeugen zwischen
Drosselklappenhebel und Vollgas-Anschlag
am Vergaser 1 mm Spiel vorhanden sein. Bei
Dieselfahrzeugen muB der Drosselklappenhe-
bel am Vollgasanschlag anliegen.



Federndes Reguliergestinge nachtraglich einbauen

30-3

Typ 200/8, 220/8, 200 D/8 und 220 D/8

Gegen Vibrieren des Fahrpedals kann nach-
traglich ein federndes Reguliergestinge zwi-

Ersatzteile

schen Stirnwand-Regulierwelle und Umlenk-
hebel am Motor eingebaut werden.

Typ

Ausstattung

Teil-Nr.
Reguliergestinge

200/8

220/8

200/8

220/8

200 D/8

220 D/8

220/8
USA-Ausfiihrung

220/8
USA-Ausfiihrung

mechanisches Getriebe

automatisches Getriebe
mit/ohne Klimaanlage

mechanisches und
automatisches Getriebe

mechanisches Getriebe

automatisches Getriebe

11530032 15

115300 33 15

115300 34 15

115 300 2415

115300 2515
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