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Federung

32-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Anderung: Alle Tabellen erginzt, teilweise berichtigt und Abschnitt 1. Niveau-Regulierung an der Hinterachse® hinzugefigt.

A. Zulassige Kombinationen Federn-StoBdampfer

Typ

Vorderfeder
Teil-Nr.

Stodampfer
vorn
Bezeichnung
Teil-Nr.

Hinterfeder
Teil-Nr.

StoBdampfer
bzw. Federbein
hinten
Bezeichnung
Teil-Nr.

Normale Federung (Fahrzeuge ohne Ni

veau-Regulierung)

200/8, 220/8

115 32129 04

Bilstein Typ B 36

Bilstein Typ B 46

200 D/8 115323 10 00
114 5041 115326 14 00
230/8, 250/8 SE10R0R ) 115324 21 04
F&S Typ E36 ¢ F&S Typ E 45
115323 13 00 115326 17 00
220 D/8, 250 E/8 114 321 05 04
Normale Federung (Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)
200/8, 220/8 115 321 29 04 Bilstein Typ B 36
200 D/8 114321 05 04 ) 1153231000
230/8, 250/8 114 324 02 04 114 32006 13

220 D/8, 250 E/8

114 321 05 04

F &S Typ E 36
1153231300

Sonderausfiihrung:

Hartere StoBdampfer (nur fiir nachtragli

chen Einbau)

200/8, 220/8
200 D/8, 220 D/8
230/8, 250/8
250 E/8

serienmaBig

Bilstein Typ B 36
11532311 00

F&S Typ E 36
115323 14 00

serienmébBig

Bilstein Typ B 46
115326 1500

F&S Typ E45
115326 18 00

Sonderausfiihrung: Hartere Federung fiir schlechte StraBenverhiltnisse

(Fahrzeuge ohne Niveau-Regulierung)

200/8, 220/8
200 D/8, 220 D/8
230/8, 250/8, 250 E/8

115321 30 04
1143210604 1)

Bilstein Typ B 36
115323 11 00

F&S Typ E 36
115323 1400

115324 22 04

Bilstein Typ B 46
115 326 15 00

F&S Typ E45
115326 18 00

FuBnoten siehe Seite 32—0/3
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Typ

Vorderfeder
Teil-Nr.

StoBdampfer
vorn
Bezeichnung
Teil-Nr.

Hinterfeder
Teil-Nr.

StoBdampfer
bzw. Federbein
hinten
Bezeichnung
Teil-Nr.

Sonderausfiihrung: Hirtere Federung fiir schlechte StraBenverhiltnisse

(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)

200/8, 220/8
200 D/8, 220 D/8
230/8, 250/8

250 E/8

115 321 30 04
1143210604 )

Bilstein Typ B 36
115323 11 00

F &S Typ E 36
11532314 00

115324 27 04

11432007 13

Sonderausfiihrung: Federung fir Limousinen mit langerem Radstand 3400 mm
(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)

220 D/8

114 321 07 04

230/8

|

114 321 06 04
114 321 07 04 ")

Bilstein Typ B 36
1153231100

F&S Typ E36
115323 14 00

115324 22 04

11432007 13

Sonderausfiihrung: Federun

(Fahrzeuge ohne Niveau-Regulierung)?)

g fur Limousinen mit erhdhter Hinterachslast z. B. Polizei-Funkwagen

200/8, 220/8
200 D/8, 220 D/8
230/8, 250/8, 250 E/8

115321 30 04
114 32106 047)

Bilstein Typ B 36
115323 11 00

F& S Typ E36
115323 14 00

115324 29 04

Bilstein Typ B 46
115326 15 00

F&STypE45
115 326 18 00

Sonderausfiihrung: Federung fir Limousinen mit erhéhter Hinterachslas

(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)

t z. B. Polizei-Funkwagen

200/8, 220/8
200 D/8, 220 D/8
230/8, 250/8, 250 E/8

115 321 30 04
11432106 047)

Bilstein Typ B 36
115323 11 00

F&STypE36
115 323 14 00

115324 22 04

11432007 13

FuBnoten siche Seite 32—0/3
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StoBddampfer

Stolidampfer .
Vorderfeder vorn Hinterfeder b:zw. Fedlerhaln
Typ Teil-Nr i Teil-Nr ke
' Bezeichnung ’ Bezeichnung
Teil-Nr. Teil-Nr.
Sonderausfiihrung: Federung fiir Kombiwagen
(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)
Bilstein Typ B 36
1153231100
115 321 4
200/6, 220 D/s o] 200 115 324 29 04 114 320 07 13

230/8, 250/8

114 321 06 04 1)

F&S Typ E36
11532314 00

Sonderausfithrung: Federung fiir Krankenwagen mit normalem Radstand 2750 mm
(Fahrzeuge ohne Niveau-Regulierung)?)

220/8, 230/8

115 321 30 04

220 D/8

11532130 04
114321 06 047)

Bilstein Typ B 36
115323 11 00

F &S Typ E 36
11532314 00

115 324 29 04

Bilstein Typ B 46
115326 15 00

F& S Typ E45
115326 18 00

Sonderausfiihrung Federung fiir Krankenwagen mit normalem Radstand 2750 mm

(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)

220 D/8, 230/8

115321 30 04

220D/8

115321 30 04
114 321 06 04 )

Bilstein Typ B 36
1153231100

F&S Typ E36
11532314 00

115324 22 04

114 32007 13

Sonderausfiihrung: Federung fiir Krankenwagen mit langerem Radstand 3400 mm

(Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung)

220 D/8

230/8

114 321 06 04

Bilstein Typ B 36
11532311 00

F&S Typ E36
115 323 14 00

115 324 29 04

11432007 13

1) Bei Fahrzeugen mit zusiitzlichen Sonderausriistun

2) Fahrzeuge ohne Drehstab an der Hinterachse.

gen giltig (siehe unter Einstellung der Federn).
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B. Einstellung der Federn

Einstellung der Vorderfedern

Giiltige Einstelltabelle

Fahrzeug-Ausfiihrung ohne oder mit Sonderausstattung, wie Schiebedach,
Servo-Lenkung, automatisches Getriebe, Klimaanlage

Vorderfeder drei Sonder-

Typ Teil-Nr. keine eine zwei Sonder- ausstattungen
Sonder- Sonder- Sonder- ausstattungen | und
ausstattung | ausstattung ausstattungen | oder Klimaanlage

Klimaanlage

SerienmiBige Federung

115 321 29 04 1l I 1" ‘ 11 v
200/8, 220/8 e
114 321 05 04 — - \' \ \% 1
115321 29 04 1 v - - —
200 D/8, 250/8
114 321 05 04 \ 1 I I 11
115321 29 04 1 Il i v v -
230/8
114 321 05 04 \' ' | I 1
220 D/8, 250 E/8 | 114 32105 04 | | I I 111

Sonderausfiihrung: Hartere Federung fiir schlechte StraBenv

Hinterachslast, z. B. Polizei-Funkwagen, Kombiwagen

erhiltnisse, Federung fiir Fahrzeuge mit erhohter

115 321 30 04 | I I Il 11l
200/8, 220/8 I
114 321 06 04 — — — \ |
115 321 30 04 11 Il v \% |
200 D/8, 220 D/8
114 321 06 04 \% \Y | | 1
115 32130 04 I 1l 1 v v
230/8 J— S
114 321 06 04 — - \Y% | I
11532130 04 1 11 v v -
250/8, 250 E/8 e —
114 321 06 04 \ "% \ | | I
Sonderausfiihrung: Federung fir Limousinen mit laingerem Radstand 3400 mm
230/8 114 321 06 04 ' 11 11 \Y \Y -
114 321 06 04 ‘ v v \" \% -
220 D/8

114 321 07 04 \ | | 1l

32—0/4




Einstellung der Vorderfedern (Fortsetzung)

Typ

Giiltige Einstelltabelle

Fahrzeug-Ausfiihrung ohne oder mit Sonderausstattung, wie Schiebedach,
Servo-Lenkung, automatisches Getriebe, Klimaanlage

Vorderfeder

Teil-Nr. keine eine zwei
Sonder- Sonder- Sonder-
ausstattung | ausstattung ausstattungen

drei

Sonder- Sonder-
ausstattungen ausstattungen
oder £

Klimaanlage

Klimaanlage

Sonderausfiihrung: Federung fiir Krankenwagen mit normalem Radstand

220/8 115 321 30 04 | I I — -
115321 30 04 I 1l \ - -
220 D/8
114 321 06 04 - \% | — -
230/8 115 321 30 04 I 1 I — -

Sonderausfiihrung: Federung fiir Krankenwagen mit langerem Radstand 3400 mm

220 D/8

114 321 06 04

230/8

114 321 06 04

Einstelltabellen fiir die Vorderfedern

Bild 32—0/1

|
= i { a Hohe des Gummiringes
Tebelle s::%f:dnezr?:e?:;ng Teil-Nr. Gum""!'”ng Héhe ,a“ mm
: rot 115321 33 84 13
blau 115321 32 84 8
" rot 115 321 34 84 18
blau 115 321 33 84 13
m rot 11532135 84 23
blau 115321 34 84 18
” rot Federn nicht verwenden!
blau 115 321 35 84 ‘ 23
rot 115 32132 84 I 8
\
blau Federn nicht verwenden!
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Einstellung der Hinterfedern | Bild 32—0/2
[rl [_J]_ T a Hohe des Gummilagers

-9

Limousinen normal, ,Coupe’,
Limousinen mit erhdhter Hinterachslast z. B. Polizei-Funkwagen
(Fahrzeuge ohne Niveau-Regulierung)

Farbkennzeichnung Gummilager
der Hinterfed

L S Teil-Nr. Hoéhe ,a“ mm
rot 115325 16 44 14
blau 115 325 15 44 9,5
Gummilager zum Ausgleich Teil-Nr. Hohe ,a“ mm
von Hohendifferenzen
im Reparaturfall 115325 19 44 19

Limousinen mit erhéhter Hinterachslast z. B. Polizei-Funkwagen (Fahrzeuge mit Niveau-Regulierung),
Taxi-Fahrzeuge mit Trennwand,
Limousinen mit langerem Radstand 3400 mm, Kombiwagen, Krankenwagen

rot ] 11532519 44 19

blau | 115325 16 44 14

32—0/6



C. Prufwerte der Federn

Vorderfeder Hinterfeder

e

| :
: :_% P normal
3
&3 Bild 32—0/3
2 £ max
E 2 L = Ungespannte Federlinge
a3 L = Einbauhshe bzw.
‘ I 4 < Federlinge bei Belastung
[ o 5 « P = Belastung
| ! d = Drahtdicke
! ———-——— D = Mittlerer Windungs-@
Prifwerte
L 5 = F:n e I=3
4 - o 2 < :
Feder _g - -: = g’ i . 85 ) Q -
Teil-Nr. c o £ o+ E o a o oD 2 ] &
s c 2c3E c x < - e m © i 2
D‘E = .‘_ﬁ T _E — S © = o 8 = 5 —
@ T I T 0w ] - E F 2 53 T
9 o om g E = O = = T T o
£3c |€E35: |85 | =S% T3 E § £ EEE |£E8
St E w82 | o8 m E L8 E a E 52 € 2 <
Vorderfedern
1143210504 | 448 ! 298 708 1006 21,2 15,3 100 11¢/59
11432106 04 | 4245 306 724 1157 16,4 16,1 100 1
1143210704 | 4375 306 804 1237 16,4 16,3 100 11¢/14
1153212904 | 4115 306 642 1075 16,4 16,1 100 11
1153213004 | 434 298 642 940 21,2 15,3 100 118/,4
Hinterfedern
1143240204 | 355 252 441 781 23,3 15,1 120 7
115324 21 04 | 361 252 559 964 19,5 15,9 120 7 2ha
1153242204 350 260 564 1111 15,9 16,9 120 7 20
1153242704 | 353 260 477 924 19,5 15,9 120 7 2o
1153242904 | 344 260 680 1385 12,35 17,8 120 7%
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D. StoBdampfer

g ——

Bild 32—0/4 |
Vordere StoBdampfer |

L Linge (Kolbenstange
eingedriickt

D Gehiuse-Auben-@

a Kolbenstangen-
AustrittsmaB

e

- b
Beind
_EE;"”"

‘ b

\

| \
-~ D= |

| |

Bild 32—0/5
Hintere StoBdampfer

——a =

L Linge (Kolbenstange
eingedriickt
D Gehiduse-AuBien-@
" a Kolbenstangen-
Austrittsmal

Bilstein Bilstein F&S
Priifwerte der StoBdampfer Fabrikat Bilstein
Priifwerte in kp bei n = 100 U/min E |Kontrolle der Olreserve
und 50 mm Hub ~ Elim StoBdampfer
E| 5§39
£ o 2
. Bezeich- | Farbkenn- |Werte fiir neue |Mindestwerte > S T |Kolbenstangen-Austritt ,a“?)
Teil-Nr. . . fa} ¥ 2
nung zeichnung |oder Tausch- fiir gelaufene =| T 2 |Werte fiir neue |Maximal
7 ” 4 il
StoBdampfer | StoBdampfer § Qé = © | StoBdimpfer | zulissige
Zug Druck |Zug Druck |28 | 22 Werte
83| 5% |mm m
Vordere StoBdampfer
1 Langs-
115323 1000 strich 83+7| 37+4 | 67 32
el rot )
Bilstein 4 |304+2|8%2 32
Typ B36 "
2 Léngs-
115323 11 00 striche 105+8| 415 84 31
rot D]
Hintere StoBdampfer
1Léngs-
115326 14 00 strich 178 + 14| 100 = 8 | 140 72
Bilstein |t
neheie 50 (280 +2| 0+2 38
Typ B46 B
2 Langs-
115326 15 00 striche 245 + 18(110 =9 | 196 77
rot ?)

1) Am Gehéuse,
2) Am unteren Aufhiingungsauge.
3) Nach Uberschreiten des maximalen

32-0/8
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Priifwerte der StoBdampfer FabrikatF & S

Priifwerte inkp bein = 100 U/min E Kontrolle der Olreserve im
und 50 mm Hub L = |StoBdampfer
s
Teil-Nr. Bezeich- |Farbkenn- |Werte fiir neue |Mindestwerte % S T |Kolbenstangen-Austritt ,a*3)
; 2 | o
nung zeichnung gtt:ler;("jl'.gus:;h- fSutr %Zl-?ufine 3 G‘ = .g Werte fiir neue|l Maximal
ghdamprer RRAmmper _§ 0 B o Stofiddmpfer | zuldssige
Zug Druck |Zug Druck | & 2c |mm Werte
o S @ 8
O < J%
Vordere StoBdampfer
1 Quer-
11563231300 strich 90Et7| 44+4 |72 31
rot D]
s 40 |330+2 | 2242 0
Typ E 36
2 Quer-
115323 14 00 striche 1056+8 | 49+5 |84 34
rot i)
Hintere StoBdampfer
1 Quer-
115326 17 00 strich 176 + 14/102 + 8 | 140 72
Fas | P
Tvp E 45 49 306 + 2 11312 90
P 2 Quer-
115326 18 00 striche 270 £ 19116 + 9 | 216 82
rot ?)

1) Am Gehiuse.

2) Am unteren Aufhingungsauge.

3) Nach Unterschreiten des zulissigen Kolbenstangen-Austrittswertes verliert der StoBdédmpfer an Wirkung.
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Obere StoBdampferaufhidngung

Vordere StoBdampfer (Bild 32—0/6)

; i Gummihérte
Gummiringe Teil-Nr. Héhe AuBen-@ oShore
(11¢) oben
und (11d) unten 1803260168 | 19 40 5745
Teil-Nr. Hohe der Auflage Lange
Schutzrohr (111)7)
115323 04 38 4,0 240

Vorspannung
der Gummiringe

ca. 8 mm (durch Gewinde an der Kolbenstange bzw.

am Gehiduse begrenzt)

1) Nur bei Bilstein-StoBdédmpfern.

Hintere StoBdampfer (Bild 32—0/7)

Gummihérte

Teil-Nr. Hohe AuBen-@ ————
(5¢) oben 115326 16 68 19 40
Gummiring 60 =5
(5d) unten| 115326 17 68 25 40
Vorspannung ca. 11,5 mm (durch Gewinde an der Kolbenstange bzw.

der Gummiringe

am Gehiuse begrenzt)

Untere StoBdampferaufhdngung

Vordere Stofidampfer

Bilstein

Bild 32—0/8

Hintere StoBdampfer

Bilstein

Bild 32—0/9

Bilstein

Bild 32—-0/6

z-3679
Bilstein

Bild 32—0/7

-5a

Sb
Se

Sd

N

2-3680

F&S

5¢
Sk
19
Sm

Priifvorschrift: Der Haltebiigel (11m) bzw. (5m) mufi fest im Gummilager sitzen, das Gummilager darf im Auf-
hiangungsauge nicht drehbar sein (Bild 32—0/8 und 9).

32-0/10
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5d
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E. Federbeine

Prifwerte der Federbeine')

Bild 32—0/10

L Lénge des Federbeines
(Kolbenstange eingedriickt)
D Gehiuse-AuBien-@

‘ Prifwerte in kp
Farbkenn- n = 100 U/min, Hub = 50 mm
) zeichnung Gehiduse- Lange ,L"
Teil-Nr. Ken(;zc;uf:hnung am| K:g;[- Werte fiir neue Mindestwerte fiir AuBen-@ ,D* K‘olbens"tange
amfaenause gelen® der |, der Tausch- gelaufene eingedrlickt
unteren Auf- . .
. Federbeine Federbeine
héangung
Zug Druck Zug Druck | mm mm

11432006 13| 0613 1ts.°:‘1ra(‘j’t' 210+ 16| 76 +5 | 180 55

e 50 303
11432007 13| 0713 2Schrag- | 9504 18| 9g+8 | 215 70

striche rot

1) Die Priifung erstreckt sich auf die fir die Aufgabe des Federbeines als StoBdédmpfer vorgeschriebenen Einstellwerte.

Obere Aufhéngung (Bild 32—0/11)

Teil-Nr. Hohe | AuBen-g | Summihdrte
©Shore
(5¢) oben| 11532616 68 19 40
Gummiring 60+5
(5d) unten| 114 326 00 68 25 45
Vorspannung ca. 7,5 mm

der Gummiringe

(durch 43,5 mm lange Distanzhiilse (5 n) begrenzt)

Untere Aufhangung

Priifvorschrift: Der Haltebiigel (5 m) muB fest im Gummilager (51) sitzen; das
Gummilager darf im Aufhdangungsauge nicht drehbar sein (Bild

32-0/12).
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G. Drehstédbe

Drehstab an der Vorderachse

Drehstab Gummilager der Drehstablagerung
Tei s : Gummihérte
eil-Nr. Durchmesser Lange Teil-Nr. Bohrungs-@ oShore
115 323 16 65 25 972 114 323 05 85 235—-0,5 60 + 5
Drehstab-Verbindungsgesténge ')
Gummipuffer Abstandrohr Sechskantschraube
. Gummihart
Teil-Nr. Héhe °Shor:1€: ane Linge Lange Linge ohne Gewinde
115 323 02 44 20 7015 100 210 178-1,5
Drehstab an der Hinterachse
Drehstab Gummilager der Drehstablagerung
G ihart
Teil-Nr. Durchmesser Teil-Nr. ‘ Bohrungs-&@ OSU}:‘;TEI ane
115326 10 65 16 115 326 05 81 } 14,505 60+5
1) Montagevorschrift: Sechskantmutter bis zum Gewindeende anziehen!
H. Zusatz-Gummifedern
i
! ‘
H
Bild 32-0/13 | Bild 32—0/14
B Vorderachse Y Hinterachse

Zusatz-Gummifeder (Anschlagpuffer)

. & “ Gummihérte
Teil-Nr. Héhe ,,H oSkt Bemerkung
Vorderachse
115323 06 44 105 - Auf die Kolbenstange des StoRdampfers wirkend ?)
Hinterachse
115 300 03 44 62 4545 Am R:s\hmenboden' angeordnet; auf Schriglenker
der Hinterachse wirkend

?) Die Zusatz-Gummifeder ist nur bei StoBdampfern des Fabrikates Bilstein abnehmbar. Bei F&S-Stofidimpfern kann die Zusatz-Gummifeder
nicht abgenommen werden. Sie gehort deshalb zum Lieferumfang des Stofdimpfers.

32-0/12



I. Niveau-Regulierung an der Hinterachse

Olfiillung der Anlage
Verwendetes Ol Hydrauliksl )
Gesamt-Fillmenge ca. 3,3 Ltr.
1) Freigegebene Ole, z. B. Gasolin 1010 und Aral 1010 (Niheres siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften).
Olvorratsbehilter

max. ca. 2,6 Ltr.
Fiillmenge bis zu den !
Markierungen am OlmefBstab :

min. ca. 2,0 Ltr.

Druckolpumpe

Bezeichnung

Teves-Radial-Kolbenpumpe PK4-1

. Diesel-Motor
Ubersetzungsverhiltnis :

1:1

Motor — Druckdlpumpe
Vergaser-Motor und

Benzin-Einspritzmotor

1:0,667

Férderleistung bei Motordrehzahl
n = 1000 U/min beim Diesel-Motor

ohne Druck

ca. 1 Ltr./min

n = 1500 U/min beim Vergaser-Motor und

Benzin-Einspritzmotor unter Druck?)

ca. 0,75 Ltr./min

2) Offnungsdruck des Uberdruckventils im Niveauregler.

Niveauregler

Einstellung des AblaBventils fiir die

Sicherstellung des Grunddruckes W aail
Mindestdruck 120 atii
Einstellung des Uberdruckventils
Ho6chstdruck 175 atii
Verbindungsstange fiir Niveauregler
Lange (GrundmaB) fuir normales Fahrzeugniveau ca. 95,6 mm
von Mitte bis Mitte
Kugelgelenk fiir hoheres Fahrzeugniveau ca. 101 mm

Schmiermittel fir Kugelgelenke ?)
(Nur bei Ausfiihrung mit Stahlgelenken)

Langzeit-Schmierfett
z. B. Molykote Longterm 2

3) Kunststoffgelagerte Kugelgelenke der Verbindungsstange sind wartungsfrei.

Federspeicher

Neuzustand
Gas-Fiilldruck

23+ 2 atii

Mindestdruck

15 atu
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K. Anziehdrehmomente

Anziehdrehmoment

Befestigung Gewinde .
in mkp

Sechskantmuttern an der unteren Aufhangung der M8
vorderen Stodampfer 25
Sechskantschrauben an der unteren Aufhingung M 10 45
der hinteren StoBdampfer bzw. der Federbeine '
Sechskantschrauben der Lagerung des Drehstabes

M8 25
an der Vorderachse

hsk

Sechs az.'ntschrauben der Lagerung des Drehstabes M12 % 15 65
an der Hinterachse
Kugelgelenke der Verbindungsstangen fiir den M 10 45
Drehstab an der Hinterachse !
Sechskantschrauben zur Befestigung der M8 9
Zusatz-Gummifedern (Anschlagpuffer) der Hinterachse
Hutmutttlar fiir die Druckélleitung an den M12 % 15 25
Federbeinen
Innensechskantschrauben zur Befestigung M6 13-15
der Druckdlpumpe am Motor LA
Sechskantschrauben zur Befestigung M8 9
der Federspeicher fiir die Niveau-Regulierung
Sechskant- und Innensechskantschrauben M 10 45

am Niveauregler
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Vorderen StoBdampfer aus- und einbauen

32-2

Anderung: Anmerkungen zu Ziffer 5 und 6 hinzugefiigt.

Allgemeine Hinweise

Die vorderen StoBdampfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Vorderrider.
g .

Bei aufgebockten Wagen muB deshalb vor
dem Loésen der unteren oder oberen Aufhin-
gung der untere Querlenker durch den Gru-
benlift unterstiitzt werden. Danach ist der Lift
vorsichtig soweit abzulassen, bis der obere
Querlenker am Vorderachstrager anliegt.

Ausbauen

1 An der oberen StoBdampferauthingung
Sechskantmuttern (11a) I6sen, Teller (11b) und
Gummiring (11c) abnehmen (Bild 32—2/1).

Bild 32—2/1

11a Sechskantmuttern
11b Teller

11¢c Gummiring

2 Untere StoBddampferaufhingung I6sen. Da-
zu Sechskantmuttern am unteren Querlenker
abschrauben.

3 Kolbenstange des StoBdampfers eindriik-
ken, Bigel (40) anbringen und StoBdampfer
herausnehmen (Bild 32—2/3).
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Bild 32—2/2

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fuhrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdampfer
12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab

14 Haltebiigel

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestinge

32 Abdeckblech

33 Halter fiir Bremsschlauch

Bild 32—2/3

11§ Schutzrohr
40 Biigel 115589 11 61 00

3 Unterer Querlenker
11 StoBdampfer

4 Biigel entfernen, Schutzrohr (11 f) abzie-
hen, unteren Gummiring (11d), unteren Teller
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Bild 32—2/4
Obere Aufhdngung

11a Sechskantmuttern
11b Teller oben
11c Gummiring oben
11d Gummiring unten
11e Teller unten

StoBdampfer
Fabrikat Bilstein

StoBdampfer
Fabrikat F & S

11f Schutzrohr

11g Sicherungsring

11h Zusatz-Gummifeder
(Anschlagpuffer)

38 Dom am Rahmenboden

32-2/2

StoBdampfer
Fabrikat Bilstein

——1Im

StoRdampfer
Fabrikat F & S

(11 €) und Zusatz-Gummifeder (Anschlagpuffer)
(11 h) abnehmen (Bild 32—2/4).

Anm.: Bei F & S-StoBdampfern sind Zusatz-

Gummifeder und Schutzrohr am StoBdampfer
montiert.

Einbauen

5 Aufhiangungsteile priifen. Unteren Quer-
lenker an der Auflageflache des Befestigungs-
biigels der unteren StoBdampferaufhdngung
sdubern.

Anm.: Die Zusatz-Gummifedern oder Anschlag-
puffer (11h) sind bei Bilstein-StoRdampfern
jeweils in der oberen Aufhiangung angeordnet
(Bild 32—2/4), wihrend sie sich bei F & S-StoB-
dampfern innerhalb des Schutzrohres (11f) zwi-
schen Gehiuse und Kolbenstange befinden
(Bild 32—2/5).

6 Aufhangungsteile (11h), (11e), (11d) und
(11f) auf die Kolbenstange schieben. Kolben-
stange eindriicken und Biigel anbringen.

Anm.: Bei Bilstein-StoBdampfern unteren Tel-
ler (11e) keinesfalls mit oberem Teller (11b)
verwechseln, da sich sonst im Fahrbetrieb der
Teller Uber den Sicherungsring (11g) schieben
kann (Bild 32—2/4).

7 StoBdampfer in den unteren Querienker
einsetzen, Biigel entfernen und StoRdampfer
in den Dom am Rahmenboden einfiihren (Bild
32—-2/3).

8 Obere und untere Aufhidngung montieren
(Bild 32—2/4 und 5).

Bild 32—2/5
Untere Aufhiangung

3 Unterer Querlenker
11f Schutzrohr
11k Aufhi@ngungsauge
111 Gummilager
11m Befestigungsbiigel



Hinteren StoBdimpfer aus- und einbauen

32-3

Anderung: Uberarbeitet und Federbein in Arb.-Nr. 32-16 aufgenommen,

Allgemeine Hinweise

Die hinteren StoBddmpfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Hinterriader.

Bei aufgebocktem Wagen muB deshalb vor
dem Losender oberen Aufhdngung der Schrig-
lenker durch den Grubenlift unterstiitzt wer-
den. Danach ist der Lift vorsichtig so weit ab-
zulassen, bis der Sicherheitsanschlag des
Schréglenkers am Hinterachstriager anliegt.

Ausbauen

1 Vom Kofferraum aus an der oberen Auf-
hangung (5) Sechskantmuttern (5a) lésen,
Scheibe (5b) und Gummiring (5¢) abnehmen
(Bild 32—3/1 und 3).

Bild 32—3/1

5 obere StoBdimpferaufhingung

38 Dom am Rahmenboden

2 Sechskantschrauben der unteren Aufhin-
gung am Schraglenker (19) Iésen und StoB-
dampfer nach unten herausnehmen (Bild
32—3/2 und 4).

Nachtrag 4 . Anderung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband

Bild 32—3/2

4 Federspeicher B2 Druckélleitung

5 Federbein Niveauregler—Federspeicher
10 Drehstab B3 Druckélleitung

18 Hinterfeder
19 Schrédglenker

Federspeicher—Federbein

3 Obere Aufhiangungsteile vom StoBdampfer
entfernen (Bild 32—3/3).

Einbauen

4 Aufhangeteile priifen.

5 StoBdampfer einsetzen und obere Aufhin-
gung montieren, dabei darauf achten, daB die
Teile richtig sitzen. Die untere der beiden
Sechskantmuttern (5 a) bis zum Gewindeende
anziehen, dann mit oberer Mutter kontern (Bild
32—-3/3).

6 Untere Aufhangung am Schraglenker mon-
tieren (Bild 32—3/4). Bei belasteten Riadern
zweckmaBigerweise den Schriaglenker durch
Anheben des Fahrzeuges an der Hinterachse
so weit absenken, bis er sich auf der Héhe des
Befestigungsbiigels am StoBdampfer befindet.
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Bild 32—3/3
Obere Aufhédngung

5a Sechskantmutter

5b Scheibe

5¢ Gummiring oben

5d Gummiring unten

5e Teller

5f Staubschutz

5g Sicherungsring

5i Spannband

16 Dom am Rahmenboden

Anm.: Der Staubschutz (5f) ist nur
bei Fahrzeugen fir Lander mit schlechten
StraBenverhiltnissen eingebaut.

Bild 32—3/4
Untere Aufhdngung

5f Staubschutz
5k Aufhiingungsauge
51 Gummilager
5m Befestigungsbiigel
19 Schriglenker

32-3/2

2-3662
StoBdampfer

Fabrikat Bilstein

StoBdampfer
Fabrikat Bilstein

Z-3661

StoBdampfer
Fabrikat F & S

2-3368

StoBdampfer
Fabrikat F & S

[ i‘_fj’— —-5a

-5f

5k

-5m



StoBdampfer priifen

32-4

Anderung: Absatz ,Flucht der Aufhiingungspunkte fiir den hinteren StoBddmpfer kontrollieren® aufgenommen sowie Priifvorschrift fiir die Wirkung

des StoBdiampfers gedndert.

Olreserve im StoBdampfer

Die Olreserve im StoBdampfer wird durch den
Kolbenstangen-Austritt , a“ ermittelt (Werte
siehe Arb.-Nr. 32—0).

Die Temperatur des StoBdampfers soll wah-
rend der Messung der Olreserve ca. 20° C be-
tragen.

Bei einem Olverlust vergréBert sich der
Kolbenstangenaustritt bei Bilstein-StoBdamp-
fern; er verkleinert sich bei F & S-Stofdamp-
fern.

Nach Uber- bzw. Unterschreiten der zulassigen
Austrittswerte ist der StoBdampfer zu erneuern,
da er an Wirkung verliert.

Bilstein-StoBdampfer

Kolbenstange bis zum Anschlag des Kolbens
am Ausgleichkolben eindriicken (Bild 32—4/1).

R-3743

Bild 32—4/1

a = Kolbenstangen-Austrittsmal
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Vorderer StoBdampfer

F & S-StoBdampfer

StoBdampfer, mit der Kolbenstange nach oben,
so weit zusammendriicken, bis ein deutlich
spiirbarer, zusitzlicher Widerstand einsetzt,
d. h., bis der Kolben auf der Olsaule auftrifft
(Bild 32—4/2 und 3).

Anm.: Bei der Priifung der Olreserve an F & S-
StoBdampfern auftretende Zischgerdusche
sind ohne Bedeutung.

R-3744

Bild 32—4/2

a = Kolbenstangen-Austrittsmal

R-3742

Bild 32—4/3
Hinterer StoBdampfer

a = Kolbenstangen-Austrittsmal
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Sichtpriifung

Kolbenstange sorgfiltig auf Oberflachen-Be-
schadigungen und VerschleiBstellen unter-
suchen.

Kolbenstange auf Verbiegung kontrollieren.
(Eine verbogene Kolbenstange macht sich
beim Einschieben durch Klemmen in der Fiih-
rungsbiichse bemerkbar.)

Wirkung des StoBdampfers

Die Wirkung eines StoBdampfers kann auf der
in der DB-Organisation verwendeten Stol-
dampfer-Priifmaschine, Fabrikat Grau, gemes-
sen werden.

Die StoBdampfer werden mit einem Hub von
50 mm gepriift. Die Drehzahl der Priifmaschine
betragt 100 U/min.

Fiir neue oder Tausch-StoBdampfer gelten die
gleichen Einstellwerte (siche Tabellen in Arb.-
Nr. 32-0).

Flucht der Aufhangungspunkte fiir den hinteren
StoBdampfer kontrollieren

3 4 5
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2 |
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HJ 2-3457
il 6
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Bild 32—4/4
1 Hulse, Stahlrohr 40x3 4 Sechskantmutter M 14 DIN 934
DIN 2393 5 Stiftschraube M 14x30 DIN 939
2 Bolzen 6 Verlidngerungsbolzen, Rund 1€,
3 Scheibe DIN 1013
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Kontrolle

1 Wagen mit Priiflast belasten (siehe Arb.-
Nr. 40—0).

2 Kontroll- und Biegevorrichtung am Dom fiir
die obere Aufhingung am Rahmenboden be-
festigen und Flucht zum Durchgangsloch im
Schraglenker mit der Hiilse (1) kontrollieren
(Bild 32—4/4).

Anm.: Die Vorrichtung ist nach den angegebe-
nen MaBen selbst anzufertigen.

Korrektur

3 Fluchtabweichungen durch Nachbiegen mit
dem Bolzen (2) der Vorrichtung korrigieren.
Hierzu Hiilse (1) abnehmen und Verlangerungs-
bolzen (6) einstecken.

StoBdampfergerausche

Poltergerédusche

Obere Aufhangung auf richtige Montage, un-
tere Aufhiangung auf festen Sitz des Befesti-
gungsbiigels und des Gummilagers im Ge-
hauseauge priifen (siehe Arb.-Nr. 32-0).

Olreserve messen; bei zu groBem Olverlust
neigen Bilstein-StoBddmpfer zum Klopfen, da
beim Einfedern die Kolbenstange gegen den
Ausgleichkolben schlagen kann.

Bei hinteren StoBdampfern Flucht des oberen
Aufhingungspunktes am Rahmenboden zum
unteren Aufhangungspunkt am Schraglenker
kontrollieren.

Zischgerdusche

Bilstein-StoBdampfer neigen bei einem un-
dichten Ausgleichkolben zu Zischgerduschen,
da Gas in das Olsystem gelangt und Schaum-
wirkung auftritt. Solche StoBdampfer kénnen
zwar noch funktionsfihig sein, miissen jedoch
trotzdem ausgewechselt werden.



Vorderfeder aus- und einbauen

32-5

Anderung: Ziffer 9 ergénzt

Allgemeine Hinweise

Ausbauen

Die vorderen Stoflddmpfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fir die Vorderrader.
Bei aufgebocktem Wagen mufl deshalb vor
dem Ldsen der unteren und oberen Aufhin-
gung der untere Querlenker durch den Gruben-
lift unterstiitzt werden. Danach ist der Lift vor-
sichtig soweit abzulassen, bis der obere Quer-
lenker am Vorderachstriager anliegt.

Zum Ausbau der Vorderfeder wird der untere
Querlenker abgelassen. Zur Abstiitzung dient
ein Spezialaufsatz, der auf den Grubenlift ge-
setzt wird. Steht der Spezialaufsatz nicht zur
Verfiigung, oder wurde bereits die Vorder-
achse komplett mit den Federn ausgebaut, so
kann zum Spannen der Federn der bereits vor-
handene Federspanner 186589043100 be-
niitzt werden, der zwischen Vorderachstriger
und unterem Querlenker eingesetzt wird.

R-5459

Bild 32—5/1

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fihrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdampfer

12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab

14 Haltebiigel

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestinge

32 Abdeckblech

33 Halter fiur Bremsschlauch

Nachtrag 4 . Anderung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

1 Wagen vorne und hinten aufbocken, Vor-
derrad abnehmen.

Bild 32—5/2

1 Vorderachstriger
3 Unterer Querlenker

7 Traggelenk
29 Gummilager

30 Exzenterbolzen

Bild 32—5/3

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

6 Fithrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdimpfer

12 Drehstab

29 Gummilager

44 Aufsatz 115589 03 63 00

47 Winkel-Zwischenstiick
115 589 02 63 00
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2 Untere StoBdampfer-Aufhangung und Ver-
bindungsgestange (27) des Drehstabes losen
(Bild 32—5/1).

3 An der Lagerung des unteren Querlenkers
Stellung der Exzenterbolzen (30) zum Vorder-
achstriger (siehe Pfeil) markieren und Sechs-
kantmuttern l6sen (Bild 32—5/2).

4 Unteren Querlenker mit Grubenlift, auf-
gesetztem Winkel-Zwischenstiick (47) und Auf-
satz (44) abstiitzen. Exzenterbolzen (30)
herausschlagen und Lift vorsichtig ablassen
(Bild 32—5/3).

Achtung! Darauf achten, daBl die Exzenterbol-
zen nicht verwechselt werden!

Anm.: Der Aufsatz (44) besitzt zwei Abstitz-
punkte fiir den Aufnahmebolzen. Bild 32—5/3
zeigt die Verwendung der Vorrichtung auf der
linken Wagenseite. Fiir die rechte Seite ist der
Aufnahmebolzen umzustecken.

Bei Verwendung des Winkel-Zwischenstiickes
(47) in Verbindung mit einem 3-t-Grubenlift muB
derselbe gegen seitliches Kippen gesichert
sein.

5 Aufsatz (44) entfernen, Querlenker nach
vorn schwenken und Vorderfeder mit Gummi-
ring (31) herausnehmen (Bild 32—5/4).

Bild 32—5/4

11 Vorderer Stoddampfer

12 Drehstab

29 Gummilager

31 Gummiring fiir Vorderfeder

1 Vorderachstriger

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
10 Vorderfeder

Einbauen

6 Vorderfeder mit der abgeschliffenen Seite
nach oben und aufgelegtem Gummiring (31)
einsetzen (Bild 32—5/5).

32-5/2

Bild 32—5/6

10 Vorderfeder 31 Gummiring

7 Unteren Querlenker in seine Einbaulage
schwenken, dabei Vorderfeder so drehen, daB
das untere Windungsende mit der Einpragung
im Querlenker iibereinstimmt (Bild 32—5/6).

j-

Bild 32—5/6

1 Vorderachstriger
3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker

10 Vorderfeder
31 Gummiring fiir Vorderfeder

8 Mit dem Grubenlift unteren Querlenker vor-
sichtig anheben, dabei darauf achten, daB die
Gummilager (29) nicht durch die Augen am
Vorderachstrager beschadigt werden (Bild
32-5/3).

9 Exzenterbolzen der Querlenkerlagerung
montieren, dabei auf die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen achten.



Grundeinstellung fiir Sturz und Nachlauf

Sturz-Exzenter (hintere Lagerung)

nach innen nach innen

Nachlauf-Exzenter (vordere Lagerung)
Mech. Lenkung

p o SR

- o 3 - e
15 15°

nach innen nach innen

_—

Nachlauf-Exzenter (vordere Lagerung)
Servo-Lenkung

i ~a)
1 15°
nach aufien nach aufien
Bild 32—5/7
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Wurde die Stellung der Exzenter nicht markiert,
so sind zur Voreinstellung jeweils die Exzen-
terbolzen wie in Bild 32—5/7 gezeigt, zu mon-
tieren.

Achtung: Die Sechskantmuttern der Exzenter-
bolzen diirfen nur bei Priiflast des Fahrzeuges
festgezogen werden! (Naheres hieriber siehe
Arb.-Nr. 40—3, ,Einstellung der Rader").

10 Drehstab-Verbindungsgestinge montieren
(sieche Arb.-Nr. 32—7).

11 StoBdampferaufhingung am unteren Quer-
lenker befestigen.

12 Vorderriader montieren, Wagen abbocken.

13  Querlenkerstellung der Vorderachse pri-
fen (siehe Arb.-Nr. 40—3, Abschnitt B).

14 Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rader kontrollieren und wenn notwendig, korri-
gieren (siehe Arb.-Nr. 403, Abschnitt C).

15 Einstellung der Scheinwerfer iiberpriifen
(siche Arb.-Nr. 82—2).

32-5/3






Hinterfeder aus- und einbauen

32-6

Allgemeine Hinweise

Die hinteren StoBdampfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Hinterrader.

Bei aufgebocktem Wagen muf deshalb vor
dem Lésen der oberen StoBdampferaufhén-
gung der Schraglenker durch den Grubenlift
unterstiitzt werden. Danach ist der Lift vorsich-
tig so weit abzulassen, bis der Sicherheits-
anschlag des Schriaglenkers am Hinterachstra-
ger anliegt.

Ausbauen

1 Wagen hinten aufbocken.

2 Hinteren StoBdampfer bzw. Federbein aus-
bauen (siehe Arb.-Nr. 32-3).

Bild 32—6/1

4 Federspeicher
5 Federbein

10 Drehstab

18 Hinterfeder
19 Schriglenker

B2 Druckélleitung
Niveauregler—Federspeicher

B3 Druckélleitung
Federspeicher—Federbein

3 Schrédglenker mit Grubenlift, aufgesetzem
Winkel-Zwischenstiick (47) und Wagenheber-
Aufsatz (48) etwa bis zur waagrechten Lage an-
heben. Hinterfeder mit Federspanner (45) und

Nachtrag 4 . Anderung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband

Spezial-Einsatz (40) an fiinf Windungen zusam-
mendriicken (Bild 32—6/2 und 3).

Bild 32—6/2

18 Hinterfeder
19 Schriglenker
45 Federspanner 115589 00 31 00
47 Winkel-Zwischenstiick
115 589 02 63 00

48 Wagenheber-Aufsatz
(handelsiiblich)

49 Spezialeinsatz
111 589 01 09 00

Bild 32—6/3

18 Hinterfeder

45 Federspanner 115 589 00 31 00

Anm.: Bei Verwendung des Winkel-Zwischen-
stiickes (47) in Verbindung mit einem
3 t-Grubenlift muB derselbe gegen seitliches
Kippen gesichert sein.
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4 Lift vorsichtig bis zum Beriihren des Sicher-
heitsanschlages fiir den Schriaglenker am Hin-
terachstrager ablassen und Hinterfeder mit
Gummilager (17) herausnehmen (Bild 32—6/4).

Bild 32—6/4

10 Drehstab

15 Verbindungsstange
17 Gummilager

18 Hinterfeder

19 Schriglenker

45 Federspanner 115 589 00 31 00
47 Winkel-Zwischenstiick
115 589 02 63 00
48 Wagenheber-Aufsatz
(handelsiiblich)

Einbauen

Bild 32—6/5

5 Federbein

16 Dom am
Rahmenboden

17 Gummilager

18 Hinterfeder

19 Schrédglenker

32-6/2

Bild 32—6/6

17 Gummilager

18 Hinterfeder

5 Gespannte Hinterfeder (Bild 32—6/3) mit
aufgesetztem Gummilager (17) einsetzen (Bild
32—-6/6).

6 Schriaglenker anheben, Federspanner [6-
sen und herausnehmen, Lift vorsichtig ablas-

sen.

7 Hinteren StoBdampfer bzw. Federbein ein-
bauen (siehe Arb.-Nr.32-3).

8 Wagen abbocken.

9 Schraglenkerstellung der Hinterachse pri-
fen (siehe Arb.-Nr. 40—3, Abschnitt B).

10 Einstellung der Scheinwerfer tiberpriifen
(siehe Arb.-Nr. 82—2).



Drehstab an der Vorderachse aus- und einbauen

32-7

Anderung: Anmerkungen zu Ziffer 4 hinzugefiigt.

Ausbauen

1 Verbindungsgestinge (27) links und rechts
am unteren Querlenker losen (Bild 32—7/1).

R-3459

Bild 32—7/1

14 Halteblgel

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestinge

32 Abdeckblech

33 Halter fiir Bremsschlauch

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fithrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdimpfer
12 Drehstab

13 Gummilager flir Drehstab

2 Haltebligel (14) der Drehstablagerung links
und rechts abschrauben und Drehstab abneh-
men.

Einbauen

3 Gummilager (13) der Drehstablagerung und
Gummiringe (27b) des Verbindungsgestinges
kontrollieren (Bild 32—7/3).

4 Gummilager mit dem Trennschlitz nach
vorn auf den Drehstab schieben, Sicherungs-
blech (37) aufdriicken und Drehstablagerung
am Rahmenboden montieren (Bild 32—7/2 u. 3).
Vor dem Festziehen der Sechskantschrauben
Drehstab ausmitteln.

R-3646

Bild 32—7/2

12 Drehstab
13 Gummilager fiir Drehstab

14 Haltebiigel
37 Sicherungsblech

Anm.: Nicht geniligend fest angezogene Sechs-
kantschrauben der Haltebiigel kénnen beim
Befahren von Wechselkurven zu Klopfgerdu-
schen fuhren.

5 Drehstab-Verbindungsgestinge links und
rechts am unteren Querlenker befestigen (Bild
32-7/3).
Sechskantmutter bis zum Gewindeende an-
ziehen.

Z-3235

Bild 32—7/3

3 Unterer Querlenker
12 Drehstab

13 Gummilager

14 Haltebiigel

27 Verbindungsgestinge
27a Scheibe
27b Gummiring
27¢ Abstandrohr

27d Sechskantschraube
37 Sicherungsblech

Nachtrag 4 . Anderung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband 32-7






Drehstab an der Hinterachse aus- und einbauen

32-8

Anderung: Uberarbeitet.

Ausbauen

1 Wagen hinten hochbocken.

2 Bei Fahrzeugen mit Niveau-Regulierung
Verbindungsstange (7) fir den Niveauregler (3)
vom Hebel (6) am Drehstab trennen (Bild
32—-8/1).

Bild 32—8/1
8 Niveauregler B2 Druckleitung
3a Hebel Niveauregler — Federspeicher

6 Hebel am Drehstab C Riickstromleitung

7 Verbindungsstange Niveauregler —
8 Halter fir Niveauregler
B1 Druckleitung

Druckélpumpe — Niveauregler

Olvorratsbehilter

3 Verbindungsstange (15) links und rechts am
Drehstab l6sen (Bild 32—8/2).

4 Unteren Halter (13) der Drehstablagerung
links und rechts abschrauben.

5 Be- und Entliiftungsleitungen (25) rechts am
Kraftstoffbehilter l6sen (Bild 32—8/3). Befesti-
gungsschelle der Kraftstoff-Vor- und Riicklauf-
leitung am Rahmenboden vor dem Kraftstoff-
behalter abschrauben.

Kraftstoffbehilter an der vorderen Befestigung
l6sen, etwas ablassen und durch eine geeig-
nete Strebe (46) abstiitzen (Bild 32—8/3).
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Bild 32—8/2

10 Drehstab

12 Gummilager

13 Unterer Haltebiigel
14 Oberer Haltebiigel

15 Verbindungsstange

16 Abweisblech

18 Hinterfeder

23 Zusatz-Gummifeder
(Anschlagpuffer)

Bild 32—8/3

10 Drehstab

15 Verbindungsstange

19 Schriglenker

23 Zusatz-Gummifeder
(Anschlagpuffer)

24 Kraftstoffbehalter

25 Be- und Entliiftungsleitungen
fir Kraftstoffbehalter

46 Strebe

6 Gummiringe der hinteren Auspuffhalterung
I6sen, Auspuffleitung etwas ablassen und ab-
stutzen.

7 Drehstab nach der linken Wagenseite her-
ausnehmen (Bild 32—8/3).

32-8/1



Einbauen

8 Gummilager (12) der Drehstablagerung und
Verbindungsstangen (15) kontrollieren (Bild
32—-8/4).

9 Falls erforderlich, Hebel zur Betitigung des
Niveaureglers am Drehstab montieren (siehe
Arb.-Nr. 32—11, Abschnitt B).

10 Drehstab einfilhren. Gummilager mit dem
Trennschlitz nach oben auf den Drehstab schie-
ben, oberen Haltebiigel (14) auflegen und
Drehstablagerung am Rahmenboden montie-
ren (Bild 32—8/4 und 5).

11 Verbindungsstange links und rechts am
Drehstab befestigen (Bild 32—8/6). Wenn not-
wendig, Abweisblech (16) erneuern.

12 Be- und Entliiftungsleitungen (25) am
Kraftstoffbehilter anschlieBen. Befestigungs-
schelle fir Kraftstoff-Vor- und Riicklaufleitung
am Rahmenboden vor dem Kraftstoffbehélter
befestigen. Kraftstoffbehilter anschrauben
(Bild 32—8/3).

13 Hintere Auspuffhalterung montieren.

Bild 32—8/5

10 Drehstab
12 Gummilager

13 Unterer Haltebiigel
14 Oberer Haltebiigel

32-8/2

15 Verbindungsstange
15a Kugelbolzen mit Federscheibe

Bild 32—8/4

10 Drehstab
12 Gummilager

13 Unterer Haltebiigel
14 Oberer Haltebiigel

14 Wagen abbocken.

15 Bei Fahrzeugen mit Niveau-Regulierung
Verbindungsstange (7) am Hebel (6) auf dem
Drehstab einhdngen.

16 Bei Fahrzeugen mit Niveau-Regulierung
Fahrzeug-Niveau kontrollieren und, wenn not-
wendig, korrigieren (siehe Arb.-Nr. 32—12, Ab-
schnitt A).

16 Abweisblech
19 Schriglenker



Niveau-Regulierung 32-10

A. Allgemeine Funktionsbeschreibung

Die Niveau-Regulierung an der Hinterachse 2. die Druckolanlage, bestehend aus Druckdl-
wirkt hydro-pneumatisch und umfafBt im wesent- pumpe (1) und Olvorratsbehilter (2),

lichen folgende drei Hauptteile:

3. die Steuerungseinrichtung, bestehend aus
1. die Federungselemente, bestehend aus Niveauregler (3) mit zugehérigem Betétigungs-
Federbeinen (5) und Federspeichern (4), gestinge.

!_|-||| _—!II;:'M’

|}

Z-3519

Bild 32—10/1

1 Druckdlpumpe

2 Olvorratsbehilter
3 Niveauregler

4 Federspeicher

5 Federbein

6 Hebel am Drehstab
7 Verbindungsstange
10 Drehstab

18 Hinterfeder

19 Schraglenker

26 Hinterachstriger

A Saugleitung Olvorrats-
behilter — Druckélpumpe

B1 Druckleitung Druckélpumpe —
Niveauregler

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

C Riickstromleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter
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Beim Fahrzeug mit Niveau-Regulierung an der
Hinterachse wirken die Federbeine (5) teil-
tragend, d. h. sie werden zusitzlich zu den Hin-
terfedern zum Tragen des Fahrzeughecks her-
angezogen. Die Federbeine sind anstelle der
hinteren StoBdampfer eingebaut und mit je
einem gasgefillten Federspeicher (4) verbun-
den. Sie iibernehmen neben der Niveau-Regu-
lierung gleichzeitig die Aufgabe der Stof-
dampfer. (Niheres siehe Abschnitt B ,Fede-
rungselemente®.)

Bei laufendem Motor saugt die Druckélpumpe
(1) aus dem Vorratsbehilter (2) tber die Saug-
leitung (A) Hydraulikél an, das tber die Druck-
6lleitung (B 1) zum Niveauregler (3) geleitet
wird.

Der iiber ein Hebelgestinge mit dem Drehstab
(10) an der Hinterachse verbundene Niveau-
regler 4Bt in den Stellungen ,Neutral® oder
Abstrémen* das geforderte Ol drucklos wie-
der inden Vorratsbehalter zuriickflieBen. Dieser
Kreislauf des Hydraulikéls wird beim Absinken
des Wagenhecks unter das Fahrzeugniveau
unterbrochen, da jetzt die Steuerscheibe des
Niveaureglers den Riickstrémkanal zum Vor-
ratsbehilter verschlossen und somit den
Niveauregler in Stellung ,Fillen® gebracht hat.
(Naheres siehe Abschnitt D ,Steuerungsein-
richtung*.)

Das geférderte Ol muB nun unter Aufbau eines
entsprechenden Druckes iiber ein Riickschlag-
ventil im Niveauregler und iiber die Druckal-
leitungen (B2) und (B3) in die Federspeicher
(4) und in die Federbeine (5) stromen. Die hier-
bei auftretende Druckerhohung hebt das Fahr-
zeugheck so weit an, bis das vorgeschriebene
Fahrzeugniveau erreicht ist. Der gleichzeitig auf

B. Federungselemente

Das Federbein ist unten am Schréaglenker und
oben am Dom des Rahmenbodens elastisch ge-
lagert (Bild 32—10/2). Mit dem Federspeicher
(4), der am Rahmenboden befestigt ist, ist das
Federbein iiber die oben am Gehéuse ange-
schlossene Druckleitung (B3) verbunden. Die
Druckleitung (B2) verbindet den Federspeicher
wiederum mit dem Niveauregler.

32-10/2

Stellung ,Neutral“ umschaltende Niveauregler
stellt nun wieder den Zustand der eingangs be-
schriebenen drucklosen Ringférderung her.

Beim Entlasten des Fahrzeuges bzw. Anheben
des Fahrzeughecks iber die Niveaulage hinaus,
wird der Niveauregler auf ,Abstrémen® ge-
stellt. Hierbei stromt nicht nur das von der
Druckélpumpe geforderte Ol, sondern auch das
vorher zur Druckerhdhung bzw. zum Anheben
des abgesunkenen Fahrzeughecks bendtigte
Ol von den Federspeichern und Federbeinen
zum Vorratsbehdlter zuriick.

Der Druckabbau l4Bt das Fahrzeugniveau so
weit absinken, bis der Niveauregler die Stel-
lung ,Neutral“ wieder erreicht hat.

Damit die StoBdampfung der Federbeine un-
abhingig von der Stellung des Niveaureglers
voll wirken kann, darf der Oldruck in den Feder-
beinen nicht unter einen bestimmten Grund-
druck absinken. Dieser Grunddruck wird da-
durch erreicht, indem unterhalb eines bestimm-
ten Druckes das Abstromventil im Niveauregler
durch eine Druckfeder auBer Reichweite der
Steuerscheibe geschoben wird.

Zum Schutz vor einer Uberlastung der Anlage
enthilt der Niveauregler zusitzlich ein Uber-
druckventil, das bei zu hohem Druck in den
Federelementen das von der Druckdlpumpe
geforderte Ol auch in Stellung ,Fullen® des
Niveaureglers in den Vorratsbehélter zurtick-
stromen laft.

Zum Ablassen des unabhingig von den Stel-
lungen des Niveaureglers vorhandenen Grund-
druckes dient ein im Leitungssystem zwischen
Niveauregler und Federelementen angeordne-
tes Verteilerstiick mit Entliifterschraube.

Das Anheben des abgesunkenen Wagenhecks
wird durch die Druckerhdhung im Olraum (a)
des Federbeines erreicht, die eine grofiere
Ausschubkraft der Kolbenstange bewirkt. In
seinem mechanischen Aufbau entspricht das
Federbein einem normalen StoBdampfer (Bild
32—-10/3).



Schlauch um 90°gedreht

B3

23

Bild 32—10/2

4 Federspeicher

5 Federbein

17 Gummilager

18 Hinterfeder

19 Schriglenker

23 Zusatz-Gummifeder
(Anschlagpuffer)

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

Z-3472

Der verwendete Federspeicher ist kugelférmig. Der Gasraum ist mit einem bestimmten Druck
Olraum (a) und Gasraum (b) des Speichers sind gefiillt.
durch eine Membran getrennt.

B3 B2a b 18

Bild 32—10/3

10 Drehstab

17 Gummilager

18 Hinterfeder

19 Schriglenker

26 Hinterachstriger

a Olraum

b Gasraum .

B1 Druckleitung Druckélpumpe —
Niveauregler

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

C Rickstromleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter

Z-3517
Durch den im Fahrbetrieb standig wechselnden bei verformt sich die Membran im kugelférmi-
Oldruck im System, z.B. beim Ein- und Aus- gen Gehiuse des Federspeichers.
federn, paBt sich die Membran jeweils dem not- Der Federspeicher kann deshalb seine Auf-
wendigen Kammervolumen des Oles an. Hier- gabe nur erfiillen, wenn der Gas-Fiilldruck einen

bestimmten Wert nicht unterschreitet.
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C. Druckolanlage

Bild 32—10/4
Vergaser-Motor

1 Druckdlpumpe

Die Druckdlpumpe ist bei den Vergaser-
Motoren am Zylinderkurbelgehause (Bild
30—-10/4), bei den Diesel-Motoren am Zylinder-
kopf angeflanscht (Bild 32—10/5).

Der Antrieb erfolgt bei den Vergaser-Motoren

tfa le 1d 1c 1d 29 1b 30 32 33 31 34
| | | | |

!|=||.:'.-"l

=il bk
1f .;I:'Z‘ZHZZ
Bild 32—10/6

Vergaser-Motor

1f Innensechskantschraube
29 Zylinderkurbelgehiuse
30 Zwischenrad
31 Zwischenradwelle
32 Scheibe

1a Exzenter

1b Mitnehmer

1¢ Zwischenflansch

1d Dichtbeilage

1e Innensechskantschraube
mit Spezialkopf

32-10/4

A Saugleitung Olvorratsbehélter — Druckélpumpe

Bild 32—10/5

Diesel-Motor

B1 Druckleitung Druckslpumpe — Niveauregler

durch einen Mitnehmer (1b) direkt vom Zwi-
schenrad aus (Bild 32—10/6), wiahrend bei den
Diesel-Motoren das Umlenkrad (36) im Zylin-
derkopf tber die Welle (37) die Pumpe an-
treibt (Bild 32—10/7).

1la 1b 38 41

35 37 36 42

Schnitt A-B

8
¥ 1 40 39

Bild 32—10/7

Diesel-Motor

39 Federring
40 Innensechskantschraube

33 Vordere Lagerbiichse
34 Hintere Lagerbiichse
35 Zylinderkopf

36 Umlenkrad

37 Welle

38 Sicherungsring

mit Spezialkopf
41 Vordere Lagerbiichse
42 Hintere Lagerbiichse



1h 1g | v Im 1i

1p O-Ring

1q Rundschnurring

A Saugleitung Ulvorrats-
behilter — Druckélpumpe

B1 Druckleitung Druckélpumpe —
Niveauregler SRR

Bild 32—-10/8 1 i 8 t
P—] = 1

la Exzenter '|q_§\ 11'::

1f Innensechskantschrauben \ : Q_ 11

1g Gehiuse 2R 7 B

1h Deckel vorn NN ! - la

1i  Deckel hinten \

1k Kolben \

11 Kuppelring

1m Druckventil /]I!’\J_

in Radialdichtring To

1o Anlaufring i n

o

m

!
F—8

Die verwendete Druckdlpumpe ist eine Radial-
Kolbenpumpe mit vier radial zur Pumpen-
welle angeordneten Kolben (1k) (Bild 32—10/8).

Die Druckodlpumpe ist so angelegt, daf sie nach
dem Beladen das abgesunkene Fahrzeugheck
relativ schnell anhebt und bei der anschlieBen-
den drucklosen Ringférderung einen sehr ge-
ringen Leistungsbedarf aufweist.

Der Olvorratsbehilter (2) ist hinten rechts (bei
Rechtslenker-Fahrzeugen hinten links) im
Motorraum Uber den Halter (9) mit einem
Spannband befestigt (Bild 32—10/9).

Der Olvorratsbehilter ist tiber die Saugleitung
(A) mit der Druckdlpumpe und iiber die Riick-
stromleitung (C) mit dem Niveauregler ver-
bunden.

Bild 32—10/9

2 Olvorratsbehilter A Saugleitung Olvorrats-

2a VerschluBdeckel mit behilter — Druckélpumpe
OlmeBstab C Riickstrémleitung Niveau-
2b Spannband regler — Olvorratsbehélter

Schnitt A-B

Der Deckel (2¢) des Olvorratshehilters ist als
Filtereinsatz ausgebildet (Bild 32—10/10), in
dem auch noch das KurzschluBventil (2f) ange-
ordnet ist, das die Aufgabe hat, bei einer even-
tuellen Verstopfung des Filtereinsatzes diesen
vor Uberdruck zu schiitzen. Die Entliftungs-
haube (2g) dient dazu, ein Schiaumen des Oles
zu verhindern.

2e
Eintritt
e [
2f
Olstand
zwischen : 29
max.und min. |— — —
A
|
Z-3482 Austritt

Bild 32—10/10

2 Olvorratsbehilter

2a VerschluBdeckel mit
OlmeBstab

2b Spannband

2¢ Deckel mit Filtereinsatz
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2d Gummidichtring
2e Gummidichtring
2f KurzschluBventil
2g Entliiftungshaube

32—10/5



D. Steuerungseinrichtung

Der Niveauregler (3) ist mit dem Halter (8) am
Rahmenboden befestigt und iiber die Verbin-
dungsstange (7) mit dem Hebel (6) am Dreh-
stab (10) verbunden (Bild 32—10/11).

Bild 32—10/11

3 Niveauregler B1 Druckleitung Druckélpumpe —
3a Hebel Niveauregler

6 Hebel am Drehstab B2 Druckleitung Niveauregler —
7 Verbindungsstange Druckdlspeicher

8 Halter fiir Niveauregler C Riickstromleitung Niveau-

regler — Olvorratsbehiilter

Bild 32—10/12
Neutral Fiillen Abstromen
Fahrzeug in Niveaulage; Fahrzeugheck nach dem Fahrzeugheck nach dem
Hebel in Mittelstellung Beladen abgesunken; Entladen angehoben;
Hebel oberhalb der Hebel unterhalb der
Mittelstellung Mittelstellung
3¢ Steuerscheibe B1 Druckkanal von der Druck- C Riickstromkanal zum

3 Niveauregler
3a Hebel 3d Abstromventil slpumpe

3b Steuerwelle 3e VerschluBschraube

Olvorratsbehiilter

Stellung ,Neutral® Stellung ,Fiillen®

Uber den Zustromkanal (B1) eintretendes Ol Die Steuerscheibe (3c) hat den Riickstrom-
wird drucklos iiber den Riickstromkanal und die kanal (C) verschlossen. Unter Aufbau eines
Riickstromleitung (C) in den Vorratsbehalter entsprechenden Druckes wird das Ol iiber das
zuriickgeleitet. Das Abstromventil (3d) bleibt federlose Kugel-Riickschlagventil (3f) und den
geschlossen. Kanal (B2) zu den Federungselementen ge-

32-10/6



leitet. Durch das Anheben des Fahrzeughecks
in die Niveaulage wird die Stellung ,Neutral®
wieder erreicht. Vor einer Uberbelastung ist die
Anlage durch das Uberdruckventil (3g) ge-
schiitzt, das bei Erreichen des max. zulissigen
Druckes offnet (Bild 32—10/13).

Stellung ,,Abstromen*

Die Steuerscheibe hat das Abstrémventil (3d)
gedffnet. Hiermit wird der in den Federungs-
elementen herrschende Druck abgesenkt.
Durch das gedffnete Abstrémventil flieBt das

Schnitt E-F A

e

3d—_
3c——_
3a

2

@

"t

N

3c
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Ol iiber den voll gedffneten Riickstromkanal
(C) zusammen mit dem von der Pumpe gefér-
derten Ol zum Vorratsbehalter zuriick. Ist die
Niveaulage des Fahrzeuges wieder erreicht,
schlieBft die Steuerscheibe das Abstrémventil
(3d). Die Sicherstellung des fiir die Funktion
der Federbeine als StoBdampfer erforderlichen
Grunddruckes, unabhéngig von der Stellung
des Reglers, wird dadurch erreicht, daB beim
Absinken des Druckes in den Federelementen
unter einen bestimmten Wert die &duflere
Druckfeder des Abstromventils (3d) dieses aus
dem Bereich der Steuerscheibe schiebt, so daB
der Druck nicht weiter absinken kann (Bild
32—-10/13).

Schnitt A-B Bild 32—10/13
3 Niveauregler
3a Hebel

3b Steuerwelle
3¢ Steuerscheibe
3d Abstromventil

3e VerschluBschrauben mit

Dichtring

3f Riickschlagventil

3g Uberdruckventil

3h Gehiiuse

3i Deckel

3k O-Ring

B1 Druckkanal von der Pumpe

B2 Druckkanal zu den
Federungselementen

C Riickstromkanal zum
Vorratsbehilter

32-10/7






Wartungsarbeiten

32-11

an Fahrzeugen mit Niveau-Regulierung

Anderung: Arbeiten ausfiihrlicher behandelt und Kontrollarbeiten in Arb.-Nr. 32-12 aufgenommen.

Achtung! Die Druckélpumpe der Niveau-Regu-
lierungsanlage besitzt Eigenschmierung, d. h.
das geférderte Ol dient gleichzeitig als
Schmiermittel.

Bei einem Defekt an der Niveau-Regulierungs-
anlage, der zum vollstindigen Verlust des
Hydraulikéles fiihrt, das Fahrzeug jedoch aber
nicht sofort instandgesetzt werden kann, ist zu
beachten, daB die Druckdlpumpe keinesfalls
Luft ansaugen darf. Falls erforderlich, ist der
Mitnehmer des Pumpenantriebes herauszu-
nehmen.

Allgemeine Hinweise

Die Wartungsarbeiten an der Niveau-Regulie-
rung im Rahmen der Kundendienste erstrecken
sich auf folgende Arbeiten:

1. Alle 5000 km Olstand im Vorratsbehilter
kontrollieren und, falls erforderlich, er-

ganzen.

2. Nach jeweils 50000 km Deckel mit Filter-
einsatz des Vorratsbehilters erneuern.

3. Nach jeweils 50000 km Kugelgelenke der
Verbindungsstange fir den Niveauregler
kontrollieren und mit geeignetem Fett nach-
schmieren (siehe Arb.-Nr.32—0).

(Naheres siehe Arb.-Nr. 32—12, Ab-
schnitt A).

Anm.: Nachschmieren der Gelenke nur bei

Stahl-Ausfiihrung; kunststoffgelagerte Kugel-

gelenke sind wartungsfrei.

Anlage entleeren

1 Entlifterschraube (11) an der Druckleitung
(B2) 6ffnen und Ol (ca. 0,51) in einem geeigne-
ten, sauberen GefaB auffangen (Bild 32—11/1).

2 Aufgefangenes OlzweckmiBigerweise iiber

den Filtertrichter (60) in den Vorratsbehalter im
Motorraum einfillen (Bild 32—11/2).

Anlage fiillen

3 Olstand im Vorratsbehilter kontrollieren.
Zum Fillen der Anlage bei entleerten Feder-

Nachtrag 4 - Anderung Februar 1969 - PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

beinen soll sich der Olstand etwa an der obe-
ren Markierung befinden (Bild 32—11/3).

R-3581

Bild 32—11/1

11 Verteilerstiick
11a Entliifterschraube

B2 Druckélleitung
Niveauregler — Federspeicher
rechts

Bild 32—11/2
2 Olvorratsbehilter 60 Filtertrichter 111 589 04 63 00
2a MeBstab C Riickstromleitung Niveau-

2c Deckel mit Filtereinsatz regler — Olvorratsbehiilter

4 Motor ca. 1 Min. lang mit mittlerer Drehzahl
(ca. 2000 U/min) laufen lassen. Wihrend des
Fillvorganges Fahrzeugheck im Kofferraum
mit ca. 160 kg belasten oder niedergedriickt
halten, damit der Niveauregler auf ,Fiillen
gestellt wird.

5 COilstand im Vorratsbehilter bei stehendem
Motor kontrollieren und, wenn notwendig,

32—-11/1



richtigstellen, dabei Filtertrichter verwenden.
Bei betriebsfahiger Anlage soll sich der Ol-
stand zwischen den Markierungen ,a“ (maxi-
mal)und ,b* (minimal) befinden (Bild 32—11/3).

Achtung! Nur vorgeschriebene Hydraulikéle
(siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften®) verwen-
den!

T G N AR
23}\\\\\\ RN
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Bild 32—11/3

2 Olvorratsbehilter a Maximal-Markierung

2a VerschluBdeckel mit b Minimal-Markierung
OlmeBstab C Riickstromleitung Niveau-

regler — Olvorratshehiilter

Filtereinsatz erneuern

6 VerschluBdeckel mit OlmeBstab vom Ol-
vorratsbehalter entfernen. Riickstromleitung
(C) abschlieBen, Spannband (2b) I&sen und
Deckel mit Filtereinsatz abnehmen Bild
32—-11/4).

Bild 32—11/4

A Saugleitung
C Riickstrémleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter

2 Olvorratsbehilter

2a VerschluBdeckel mit
OlmeBstab

%b Spannband fiir Deckel mit
Filtereinsatz

32—11/2

7 Neuen Deckel mit Filtereinsatz montieren
und Olvorrat erganzen (Bild 32—11/6). Auf rich-
tigen Sitz des Gummidichtringes (2 e) achten.

Bild 32—11/5

2b Spannband
2¢ Deckel mit Filtereinsatz
2e Gummidichtring

2f KurzschluBventil

2g Entliftungshaube

C Riickstromleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehiilter

Leitungsanschliisse

8 Zum Festziehen der Druckleitungen sind
offene Ringschliissel, keinesfalls normale
Gabelschliissel, zu verwenden, um Beschéadi-
gungen an den Leitungsanschlissen zu vermei-
den. Fiir eine bessere Zuginglichkeit einzelner
Leitungsanschlisse, z. B. am Niveauregler,
wurde ein Spezialschlissel (3) entwickelt (Bild
32—11/6).

Bild 32—11/6

1 offener Ringschliissel SW 10
(handelsiiblich)

2 offener Ringschlissel SW 14
ﬁg @ (handelsiiblich)

(_, 3 Spezialschliissel SW 10,

115 589 31 07 00

9 Fir die Hohlschrauben und Schraubstutzen
diirfen nur massive Kupferdichtringe der vor-
geschriebenen Abmessung verwendet werden.
Die Dichtringe sind grundsétzlich zu erneuern.



C. Funktionsprufung bei hoherer Hinterachslast

1 Im AnschluB an die Messung des Niveaus
bei Priflast Wagen im Kofferraum, bei Kombi-
und Krankenwagen hinten im Lade- bzw.
Transportraum belasten.

(Belastungsangaben und Priifwerte siehe Arb.-
Nr.40—0 Abschnitt | Priufwerte fiir Niveau-
Regulierung®).

2 Niveau an der Hinterachse bzw. Schrag-

lenkerstellung messen (siehe Arb.-Nr.40—3

Abschnitt B).

32—11/3






Kontrollarbeiten an Fahrzeugen

mit Niveau-Regulierung

32-12

A. Fahrzeugniveau an der Hinterachse einstellen

Allgemeiner Hinweis

Zum Losen der Verbindungsstange am Niveau-
regler stets Sechskantmutter am Hebel (3a)
des Niveaureglers abschrauben. Wenn not-
wendig, Kugelbolzen mit einem Winkelschrau-
benzieher festhalten.

Bei kunststoffgelagerten Kugelgelenken darf
der Kugelbolzen keinesfalls aus der Kugel-
pfanne gezogen werden.

Arbeitsumfang

1 Wagen belasten und mit den Hinterradern
auf seitlich bewegliche Platten stellen (Be-
lastungsangaben siehe Arb.-Nr. 40—0).

Achtung! Fiir eine Priifung des Niveaus an der
Hinterachse bei Belastung gentigt es auch, an-
stelle der Priiflast auf den Sitzen bzw. Anhan-

Bild 32—12/1
3 Niveauregler B1 Druckleitung Druckélpumpe —
3a Hebel Niveauregler

6 Hebel am Drehstab
7 Verbindungsstange
8 Halter

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

C Riickstrémleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

gen von Gewichten lediglich die Hinterachse
im Kofferraum zu belasten (siehe Arb.-Nr.40-0.
Tabelle ,Priifung der Niveau-Regulierung an
der Hinterachse*®).

2 Olstand im Vorratsbehilter priifen (siehe
Abschnitt A).

3 Motor ca. 1 Minute mit mittlerer Drehzahl
(ca. 2000 U/min) laufen lassen.

4 Schraglenkerstellung messen (siehe Arb.-
Nr.40—3, AbschnittB) Werte siehe Arb.-
Nr. 40—0).

5 Ist eine Korrektur des Niveaus notwendig,
Verbindungsstange (7) am Niveauregler aus-
hangen (Bild 32—12/1).

Bild 32—12/2
3 Niveauregler 7 Verbindungsstange
3a Hebel 7a Kugelgelenk

6 Hebel am Drehstab
6a Befestigungsbiigel

7b Sicherungsbiigel
7c Dichtscheibe
8 Halter

6 Kugelgelenke der Verbindungsstange auf
Leichtgédngigkeit und Verschleil priifen.
Bei der Ausfiihrung mit Stahlgelenken Siche-

32—12/1



rungsbiigel (7b) herausnehmen und Kugel-
bolzen abziehen. Kugelpfannen mit Fett (siehe
Arb.-Nr. 32—0) versehen. Beschidigte Dicht-
scheiben (7c) oder ausgeschlagene Kugel-
gelenke erneuern (Bild 32—12/2).

Die kunststoffgelagerten Kugelgelenke sind
wartungsfrei.

7 Niveauregler von Hand betétigen und Fahr-
zeug in Konstruktionslage bringen (Werte
siehe Arb.-Nr. 40—-0).

Nachobendriicken des Hebels am Niveau-
regler bedeutet ,Einstromen*, Nachuntendrul-
ken ,Abstrémen®.

8 Niveauregler durch den Stift (51) in Null-
Lage fixieren (Bild 32—12/3).

Anm.: Der Fixierstift 115589186300 ist aus
Kunststoff gefertigt. Bleibt der Stift nach den
Einstellarbeiten versehentlich im Niveauregler
stecken, so wird er bei der ersten Bewegung
des Hebels am Niveau-Regelventil abgeschert.
Wiirde dagegen in einem solchen Fall ein
Stahlstift verwendet, so kénnte der Regler zer-
stort werden.

9 Verbindungsstange auf die sich ergebende
Lange einstellen und montieren. AnschlieBend
Fixierstift entfernen.

10 Fahrzeugniveau priifen, dabei beachten,
daB die Werte der Schréiglenkerstellung zwi-

R-3642
Bild 32—12/3
3 Niveauregler B2 Anschliisse fiir Druckleitun-
3a Hebel gen zu den Federspeichern

51 Fixierstift 115 589 18 63 00
B1 AnschluBl fiir Druckleitung von
der Druckslpumpe

C AnschluB fiir Riickstrémleitung
zum Vorratsbehilter

schen Einstellung und Priifung, bedingt durch
den Leerweg des Niveaureglers verschieden
sein kénnen. Wenn jedoch der Sollwert ein-
gestellt wurde, so muBB der MeBwert bei der
Priifung innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranzen liegen.

11 Einstellung der Scheinwerfer priifen und
gegebenenfalls  korrigieren (siehe  Arb.-
Nr. 82—2).

B. Funktionsprifung bei hoherer Hinterachslast

1 Im Anschluf an die Messung des Niveaus
bei Priflast Wagen fiir die Messung bei
héherer Hinterachslast belasten.

(Belastungsangaben und Priifwerte siehe Arb.-
Nr.40—0 Abschnitt ,Priifwerte fir Niveau-

C. Druckolpumpe prifen

Allgemeine Hinweise

Regulierung®).
2 Niveau an der Hinterachse bzw. Schrég-

lenkerstellung messen (siche Arb.-Nr.40-3,
Abschnitt B).

Arbeitsumfang

Die Druckdlpumpe kann in eingebautem Zu-
stand geprift werden.

Die Priifung erstreckt sich auf die Férdermen-
gen: zuerst ohne Druck und dann unter dem
Druck des im Niveauregler befindlichen Uber-
druckventiles (Werte siehe Arb.-Nr.32-0).

32—-12/2

1 Wagen mit den Hinterrddern auf seitlich be-
wegbare Platten (Schiebeplatten) stellen.

2 Druck im System ablassen (siehe Arb.-Nr.
32—11).



3 Druckpriifgerat (568) am Verteilerstiick (11)
in der Druckélleitung (B2) rechts, nach Ent-
fernen der Entliifterschraube, anschlieBen (Bild
32—12/4).

Bild 32—12/4

11 Verteilerstiick
58 Druckpriifgerit

58c Entlifterschraube

58d AnschluBleitung gerade
115 589 08 21 00 B2 Druckélleitung Niveau-

58a Manometer 0-160 atu regler — Federspeicher

58b AnschlufBistiick rechts

4 Anschlul der Riickstromleitung (C) am Ol-
vorratsbehilter abschlieBen und in ein ge-
eignetes MeBgefaB halten (Bild 32—12/5).

Bild 32—12/5

2 Olvorratsbehilter
2c Deckel mit Filtereinsatz
59 MeBgefiB

C Rickstromleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehalter

D. Niveauregler prifen

Allgemeine Hinweise

Der Niveauregler kann in eingebautem Zustand
gepriift werden. Die Priifung erstreckt sich auf
vier Einzelpriifungen:

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 - PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

5 Olvorratshehalter bis zur max. Olstands-
marke fiillen.

Bild 32—12/6

3 Niveauregler

3a Hebel

6 Hebel am Drehstab
7 Verbindungsstange
8 Halter

B1 Druckleitung Druckél-
pumpe — Niveauregler

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

C Riickstromleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter

6 Verbindungsstange (7) am Niveauregler (3)
aushdngen (Bild 32—12/6).

7 Fordermenge der Druckélpumpe ohne
Druck messen. Hierzu Hebel (3a) des Niveau-
reglers nach unten in Stellung ,Abstrémen*
driicken (Bild 32—12/6), Motor laufen lassen
und geférderte Olmenge pro Minute fest-
stellen.

8 Olvorratshehdilter wieder bis zur max. Ol-
standsmarke fiillen.

9 Fordermenge der Druckélpumpe unter
Druck messen. Hierzu Hebel des Niveaureglers
nach oben in Stellung ,Fiillen* driicken, Motor
laufen lassen und Anlage so weit fiillen, bis die
Federbeine voll ausgefedert sind und das
Druckpriifgeréat den Offnungsdruck des Uber-
druckventils im Niveauregler anzeigt (siche
auch Abschnitt D, Niveauregler priifen). Gefor-
derte Olmenge pro Minute ebenfalls fest-
stellen.

10 Verbindungsstange fiir den Niveauregler
montieren.

a) Fullen

b) Abstrémen
¢) Maximaldruck
d) Grunddruck

(Werte siehe Arb.-Nr. 32—0.)

32-12/3



Arbeitsumfang

1 Wagen mit den Hinterradern auf seitlich
bewegbare Platten (Schiebeplatten) stellen.

2 Wagen im Kofferraum wie zur Priifung des
Fahrzeugniveaus belasten (Werte siehe Arb.-
Nr. 40—0, Tabelle ,Priifung der Niveau-Regu-
lierung an der Hinterachse®).

3 Verbindungsstange (7) am Niveauregler (3)
aushingen (Bild 32—12/6).

a) Fiillen

4 Hebel des Niveaureglers nach oben in Stel-
lung ,Fillen® driicken.

Beim laufenden Motor muB sich das Wagen-
heck bis zur vollen Ausfederung der Feder-
beine anheben.

b) Abstromen

5 Hebel des Niveaureglers nach unten in
Stellung ,Abstrémen® driicken.

Das Wagenheck muB sich bis unterhalb des
Fahrzeugniveaus bei Priiflast senken.

c) Maximaldruck

6 Druck im System ablassen (siehe Arb.-Nr.
32—11).

E. Federspeicher prifen

Allgemeine Hinweise

7 Druckpriifgerat (58) am Verteilerstiick (1)
in der Druckdlleitung (B2) rechts, nach Ent-
fernen der Entliifterschraube, anschlieBen
(Bild 32—12/4).

8 Anlage, wie unter a) beschrieben, so lange
fillen, bis das Ansprechen des Uberdruck-
ventils im Niveauregler durch ein Zischgerausch
angezeigt wird; dabei Manometer beobachten.

Anm.: Bei iiberladenem Fahrzeug ist wahrend
der Fahrt das Offnungsgeriusch des Uber-
druckventils stindig horbar.

d) Grunddruck

9 Arbeiten nach Abschnitt C ausfiihren. An-
schlieBend Hebel des Niveaureglers nach
unten in Stellung ,Abstromen* driicken.

Am Druckpriifgerdt muB noch das Verbleiben
des Grunddruckes angezeigt werden.

Anm.: Bei zu niedrigem oder abgefallenem
Grunddruck kénnen bei Teilbelastung wahrend
der Fahrt Poltergerdusche und eine Ver-
hartung der Federung auftreten.

10 Verbindungsstange fiir den Niveauregler
montieren.

Arbeitsumfang

Die Federspeicher kénnen in eingebautem Zu-
stand geprift werden. Die Priifung erstreckt
sich auf den Gas-Fiilldruck (Werte siehe Arb.-
Nr. 32-0).

Zu geringer Gasfiilldruck hat eine unter Um-
stinden zu Beschidigungen fiihrende Druck-
erhthung beim Durchfedern des beladenen
Fahrzeuges zur Folge und macht sich beim
Fahren durch eine starke Verhartung der Fede-
rung unangenehm bemerkbar.

32-12/4

1 Verbindungsstange (7) am Niveauregler
aushingen (Bild 32—12/6).

2 Druck im System ablassen (siche Arb.-Nr.
32—11).

3 Wagen hinten aufbocken und Unterstell-
bocke am Rahmenboden anbringen.
Rechter Federspeicher

4 Druckleitung (B 2) zum linken Federspeicher
am Niveauregler abschlieBen.



Bild 32—12/7

3 Niveauregler 58 Druckpriifgerit

3a Hebel 115 589 08 21 00

7 Verbindungsstange 58a Manometer

B2 Druckleitung Niveauregler — 58b AnschluBstick
Federspeicher 58c Entlifterschraube

58e AnschluBileitung gebogen

5 Druckprifgerdt (58) am Anschlull fiir die
Druckélleitung (B2) zum linken Federspeicher
anschlieBen. Entliifterschraube (58c) des
Druckpriifgerites tber ein Schlauchstiick mit
einem geeigneten GefaB verbinden (Bild
32-12/7).

6 Motor kurzzeitig laufen lassen, bis der
Manometer des Druckpriifgeridtes ca. 30 atii
anzeigt.

7 Entlufterschraube (58c¢) des Druckpriif-
gerates vorsichtig |16sen und Zeiger des Mano-
meters beobachten. Derjenige Druck, bei dem
der Zeiger aus langsamem Sinken spontan auf
0 ati abfallt, ist der Gasfiilldruck des Feder-
speichers. Zur Kontrolle Messung wiederholen.

Linker Federspeicher

8 Druckpriifgerdt am AnschluB3 fiir die Druck-
olleitung (B2) zum rechten Federspeicher an-
schlieBen. Dann Arbeitsgénge nach Ziffer 5 bis
7 durchfiihren.

Nachtrag 4 . Erweilerung Februar 1969 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband 321 2/5






Druckdélpumpe fiir Niveau-Regulierung

aus- und einbauen

32-13

Allgemeine Hinweise

Die Priifung der Druckélpumpe ist in der Arb.-
Nr.32—12, Abschnitt C, enthalten.

Die Druckélpumpe der Niveau-Regulierungs-
anlage besitzt Eigenschmierung, d. h. das ge-
forderte Ol dient gleichzeitig als Schmier-
mittel.

Bei einem Defekt an der Niveau-Regulierungs-
anlage, der zum vollstandigen Verlust des
Hydraulikéles fiihrt, das Fahrzeug jedoch aber
nicht sofort instandgesetzt werden kann, ist zu
beachten, daB die Druckélpumpe keinesfalls
Luft ansaugen darf. Falls erforderlich, ist der
Mitnehmer des Pumpenantriebes heraus-
zunehmen.

Ausbauen

1 Dehnschlauch der Druckleitung (B1) und
Schlauch der Saugleitung (A) an der Druckdl-
pumpe abschlieBen (Bild 32—13/1 und 2). An-
schluB der Saugleitung durch Stopfen ver-
schlieBen.

2 Die vier Innensechskantschrauben zur Be-
festigung der Pumpe am Zylinderkurbel-
gehiéuse bzw. am Zylinderkopf [6sen, Pumpe
herausziehen und abnehmen.

Einbauen

3 Mitnehmer- und Kupplungsteile fir den
Pumpenantrieb priifen.

4 Neue Dichtbeilage (1d) auflegen, Pumpe
einflihren, dabei darauf achten, daB die Mijt-
nehmerteile richtig im Eingriff stehen. Innen-
sechskantschrauben gleichmiBig und sorgfaltig
festziehen (Bild 32—13/3 und 4).

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Bild 32—13/2
Druckélpumpe am Diesel-Motor

1 Druckélpumpe
A Saugleitung Olvorratshehiilter — Druckélpumpe
Bl Druckleitung Druckélpumpe — Niveauregler

Bild 32—13/1

Druckélpumpe am Vergaser-Motor

1 Druckélpumpe
A Saugleitung Olvorratsbehilter — Druckélpumpe
B1 Druckleitung Druckslpumpe — Niveauregler

32—-13/1



6 Olstand im Vorratsbehilter kontrollieren

5 Saugleitung (A) und Druckleitung (B1) an-
und, wenn notwendig, ergéanzen (siehe Arb.-

schliefen.

Leitungsanschliisse an der Druckélpumpe: Nr.32—11).
Saugleitung:M 16x1,5
Druckleitung: M 12x1,5
1‘.';1 b 38 4l 35 37 36 42

1a le 1d 1c 1d 29 1b 30 32 33 31 34

| {\kj .‘ | | |

A
5.0\

4

“4]  Schnitt A-B

INEa
1f140391dLB

Z-3521

Bild 32—13/4

Druckélpumpe am Diesel-Motor

Bild 32—13/3

Druckélpumpe am Vergaser-Motor

1a Exzenter 29 Zylinderkurbelgehiuse 1a Exzenter 38 Sicherungsring

1b Mitnehmer

1c Zwischenflansch

1d Dichtbeilage

1e Innensechskantschraube
mit Spezialkopf

1f Innensechskantschraube

32-13/2

30 Zwischenrad

31 Zwischenradwelle

32 Scheibe

33 Vordere Lagerbiichse
34 Hintere Lagerbiichse

1b Mitnehmer

1d Dichtbeilage

1f Innensechskantschraube
35 Zylinderkopf

36 Umlenkrad

37 Welle

39 Federring

40 Innensechskantschraube
mit Spezialkopf

41 Vordere Lagerbiichse

42 Hintere Lagerbiichse



Niveauregler aus- und einbauen

32-14

Allgemeine Hinweise

Vor dem Losen der Druckleitungen (B1 und
B 2) vom Niveauregler zu den Federbeinen muB}
zuerst der im System herrschende Druck iiber
die Entlifterschraube abgelassen werden
(ndheres hierzu siehe Arb.-Nr.32—11). Die
Prifung des Niveaureglers ist in der Arb.-Nr.
32—12, Abschnitt D, enthalten.

Ausbauen

bolzen mit einem Winkelschraubenzieher fest-
halten.

Bei kunststoffgelagerten Kugelgelenken darf
der Kugelbolzen keinesfalls aus der Kugel-
pfanne gezogen werden.

3 Beide Sechskantschrauben zur Befestigung

des Niveaureglers am Halter (8) I8sen und
Regler abnehmen.

Einbauen

1 Leitungsanschliisse (B1, B2 und C) I6sen
(Bild 32—14/1). Fiir die Druckleitungen (B2)
Spezialschliissel verwenden (siehe Arb.-Nr.
32—11).

Bild 32—14/1
3 Niveauregler B1 Druckleitung Druckélpumpe —
3a Hebel Niveauregler

6 Hebel am Drehstab
7 Verbindungsstange
8 Halter

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

C Rickstrémleitung Niveau-
regler — Olvorratsbehilter

2 Verbindungsstange (7) am Hebel (3a) des
Niveaureglers abschrauben.

Anm.: Zum Losen der Verbindungsstange stets
Sechskantmutter am Hebel (3 a) des Niveau-
reglers abschrauben. Wenn notwendig, Kugel-

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114—115 . Montageband

4 Niveauregler am Halter befestigen, OI-
leitungen anschlieBen.

5 Kugelgelenke der Verbindungsstange auf
Leichtgéngigkeit und VerschleiB priifen.

Bei der Ausfiihrung mit Stahlgelenken hierzu
Sicherungsbiigel (7b) herausnehmen und
Kugelbolzen abziehen. Kugelpfannen mit Fett
(siehe Arb.-Nr. 32—0) versehen. Beschadigte
Dichtscheiben (7c) oder ausgeschlagene

Kugelgelenke erneuern (Bild 32—14/2).

Bild 32—14/2
3 Niveauregler 8 Halter
3a Hebel 10 Drehstab

6 Hebel am Drehstab
6a Befestigungsbiigel
7 Verbindungsstange
Ta Kugelgelenk

7b Sicherungsbiigel

Tc Dichtscheibe

B1 Druckleitung Druckélpumpe —
Niveauregler

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

C Rickstrémleitung Niveau-
regler — Ulvorratsbehilter

32—-14/1



Die kunststoffgelagerten Gelenke sind war- 7 Fahrzeugniveau priifen (siehe Arb.-Nr.

tungsfrei. 32—12).

6 Verbindungsstange am Hebel des Niveau- 8 Falls das Fahrzeugniveau verandert wurde,
reglers befestigen. Wenn notwendig, Kugel- Einstellung der Scheinwerfer iiberprifen (siehe
bolzen mit einem Winkelschraubenzieher fest- Arb.-Nr. 82—3).

halten.

32—-14/2



Federspeicher fiir Niveau-Re
aus- und einbauen

gulierung

32-15

Allgemeine Hinweise

Vor dem Lésen der Druckleitungen (B2 und
B 3) vom Niveauregler zu den Federbeinen muf
zuerst der im System herrschende Druck iiber
die Entliifterschraube abgelassen werden
(Néheres hierzu siehe Arb.-Nr. 32—11).

Die Priifung der Federspeicher ist in Arb.-
Nr.32—12, Abschnitt E, enthalten.

Ausbauen

1 Druckleitung (B2 und B3)amFederspeicher
abschliefen (Bild 32—-15/1).

Bild 32—15/1

4 Federspeicher
5 Federbein

10 Drehstab

18 Hinterfeder
19 Schriiglenker

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

2 Die drei Sechskantschrauben zur Befesti-
gung des Federspeichers am Rahmenboden
[Gsen.

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

3 Druckleitungen und Anschliisse des Feder-
durch geeignete

speichers
schlieBen.

Stopfen ver-

B3

Bild 32—15/2

4 Federspeicher

4b AnschluB am Federspeicher
5 Federbein

18 Hinterfeder

50 Anschlul am Federbein

B2 Druckleitung Niveauregler —
Federspeicher

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

Einbauen

4 Federspeicher am Rahmenboden befesti-
gen.

5 Druckleitungen (B2 und B3) anschlieBen,
dabei darauf achten, daB die als Druckschlauch
ausgebildete Leitung (B3) nicht am Rahmen-
boden scheuert.

6 Anlage fillen und auf Dichtheit kontrol-
lieren (siehe Arb.-Nr. 32—11).

32—-15






Federbein aus- und einbauen

32-16

Allgemeine Hinweise

Die Federbeine dienen gleichzeitig als Aus-
federungsanschlag fiir die Hinterrader. Bei auf-
gebocktem Wagen mull deshalb vor dem Losen
der oberen Aufhdngung der Schriaglenker durch
den Grubenlift unterstiitzt werden. Danach ist
der Lift vorsichtig so weit abzulassen, bis der
Sicherheitsanschlag des Schriglenkers am
Hinterachstrager anliegt.

Die Federbeine und Federspeicher stehen auch
bei entlasteten Riadern unter Druck. Die Lei-
tungsanschliisse diirfen erst nach dem Ablassen
des Grunddruckes iiber die Entliifterschraube
gelost werden (siehe Arb.-Nr. 32—11).

Ausbauen

1 Niveau-Regulierungsanlage entleeren. Hier-
zu Entlifterschraube in der Druckleitung (B 2)
vom Niveauregler zum Federspeicher rechts
6ffnen und Ol (ca. 0,5 Ltr.) in einem geeigneten,
sauberen GefaB auffangen (siehe Arb.-Nr.
32—11).

2 Riickenlehne der Fondsitze herausnehmen.

3 Beide VerschluBdeckel in der Riickwand
herausnehmen. Druckleitung (B 3) am Feder-
bein abschlieBen. AnschluBstutzen des Feder-
beines mit Gummistépsel, Ringstiick der Druck-

leitung durch geeignete Sechskantschraube
mit Mutter, verschlieBen (Bild 32—16/1).

4 An der oberen Aufhingung Sechskantmut-
tern (5a) l8sen, Scheibe (5b) und Gummiring
(5¢) abnehmen (Bild 32—16/1 und 3).

5 Sechskantschrauben der unteren Aufhin-
gung am Schraglenker (19) l6sen und Feder-
bein nach unten herausnehmen (Bild 32—16/2
und 4).

6 Obere Aufhdngungsteile vom Federbein
entfernen (Bild 32—16/3).

Nachtrag 4 . Erweiterung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

R-3297

Bild 32—16/1

5 Federbein

5a Sechskantmuttern

5b Scheibe

5¢ Cberer Gummiring

B3 Druckleitung Federspeicher —
Federbein

Bild 32—16/2

4 Federspeicher B2 Druckleitung Niveauregler —
5 Federbein Federspeicher

10 Drehstab B3 Druckleitung Federspeicher —
18 Hinterfeder Federbein

19 Schriiglenker

32—-16/1



Einbauen

7 Aufhangungsteile priifen.

8 Federbein einsetzen und obere Aufhén-
gung montieren, dabei darauf achten, dal} die
Teile richtig sitzen. Die untere der beiden
Sechskantmuttern (5a) festziehen, dann mit
oberer Mutter kontern (Bild 32—16/3).

2-3536

Bild 32—16/3
Obere Aufhéngung

5a Sechskantmutter
5b Scheibe

5¢ Gummiring oben
5d Gummiring unten

5e Teller
5n Distanzhiilse
16 Domam-Rahmenboden

9 Druckleitung (B3) am Federbein anschlie-
Ben, dabei neue Dichtringe verwenden.

Anm.: Nur massive Kupfer-Dichtringe A 1217
DIN 7603-Cu verwenden.

32—16/2

10 Federbein hochdriicken und untere Auf-
hangung am Schriaglenker montieren.

11 Niveau-Regulierungsanlage fiillen und
Leitungsanschliisse auf Dichtheit kontrollieren
(siehe Arb.-Nr. 32—11).

12 VerschluBdeckel in Riickwand einsetzen.
Rickenlehne und Sitzbank der Fondsitze mon-
tieren.

5f
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Bild 32—16/4
Untere Aufhangung

5f Staubschutz
5k Aufhdngungsauge
51 Gummilager

5m Befestigungsbiigel
19 Schriiglenker



Federung

32

Der gesamte Inhalt der Gruppe 32 wurde in das Werkstatt-Hand-

buch ,,Achsen - Personenw

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baurei

agen - Band 1” tbernommen.

he 114-115 - Montageband 32





