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Vorderachse 33-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Anderung: Tabellen iiberarbeitet und erginzt.

A. Authangung der Vorderachse

Gummilager
Abstand ,a" bei Belastung
6+ 1mm 70 kg
10+ 1mm 135 kg
Bild 33—0/1
B. Vorderradlagerung
Kegelrollenlager
. AuBen-@ Innen-@ Breite
K Irollenl n2 B
egelrollenlager ') 2) ezeichnung mm (Zoll) min (Zoll) mm (Zoll)
Timken
L 31,750
: WIBEOAG(E1D 59,131 —_— 15,875
mnnen (2,328") 81,770 (0,625")
Kugel-Fischer : (1,250") :
KLM 670 48/670 10
Timken
19,050
LM'118:48/510 45,237 15,404
aufien (1,781") 18,070 (0,610")
Kugel-Fischer : (0,750") !
KLM 119 49/119 10

1) Teile der Zoll-Kegelrollenlager sind einzeln austauschbar; jedoch nur innerhalb des gleichen Fabrikates.

2) Bei Zoll-Kegelrollenlagern werden die Lager-Innenringe mit Schiebesitz bzw. leichtem PreBsitz auf dem Achsschenkelzapfen montiert. Im
Reparaturfall ist bei Zoll-Kegelrollenlagern zwischen Lager-Innenring und Achsschenkelzapfen ein Radialspiel von 0,03 mm am inneren Lager
und 0,025 mm am #uBeren Lager noch zulissig. In Sonderfillen kénnen neue Lager-Innenringe eingebaut werden, die im Innen-@ an der unte-
ren Toleranzgrenze liegen.

AuBerdem besteht die Méglichkeit, das Spiel der Lager-lnnenringe bei der Montage durch Auftragen von ,Omnifit Type 80 rot M* mit Akti-
vator Teil-Nr. 002989 09 71 zu beseitigen. Niheres hierzu siehe betreffende Gebrauchsanleitung,

Achsschenkel
Achsschenkelzapfen-@ Zuldssiger Schlag
des Achsschenkelzapfens
Lagersitz ,b“ Lagersitz ,a" an den Lagersitzen
31,750 19,065 —-
31,739 19,046 ’ :
Bild 33—0/2 ¥
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Vorderradnabe

Ausfiihrung

Flanschdurchmesser |

Lochkreis-@ ,m* fiir Befestigung der Bremsscheibe

Flanschdicke ,k*

Flanschabstand ,,i“3)

Lagersitz ,g"“

Lagersitz ,e“

1.7 2.2)
164 162
88,5 104
12 14
73 75 i e
- k=
1
59,098 ;
59,117 —
| i
! i
45,195 Lmde gh
45220 ph 1

EinpaB ,f* fiir Bremsscheibe

69,500 | 80,000
69,470 79,965

2334406911

Zuldssiger Seitenschlag am Flansch

Bild 33—0/3
0,03

Zuldssiger Héhenschlag an der Scheibenradzentrierung ,d“

0,03

1) Bis Mérz 1971 (Teil-Nr. 115334 09 01); wird in Zukunft als Ersatzteil nicht mehr geliefert.
2) Ab April 1971 (Teil-Nr, 115334 16 01); Ersatz fir 1. Ausfihrung.
3) An einem Fahrzeug diirfen links und rechts nur Vorderradnaben mit gleichem Flanschabstand eingebaut sein! Zur Unterscheidung in einge-

bautem Zustand ist der Flanschdurchmesser ,|*

Abdichtung der Vorderradnabe

Zu messen.

Laufflache ,c“ fiir den Radialdichtring

auf dem Achsschenkelzapfen (Bild 33—0/2)4)

Radialdichtring ®)

Durchmesser
im Neuzustand

Mindest-@
im Reparaturfall

Bezeichnung

45,000
44,840

44,4

45 x 62 X 10 X 7

4) Bei der Serienmontage wird der Achsschenkelzapfen mit einem Rickforderdrall an der Lauffliche fiir den Radialdichtring versehen. MuBi im
Reparaturfall die Lauffliche nachgedreht werden, so ist der Riickférderdrall nachtriglich nicht mehr aufzubringen.
5) Radialdichtring mit zusiitzlicher Staublippe. Bei der Montage Raum zwischen Dichtlippe und Staublippe mit Wilzlagerfett fiillen. Vor dem

Einpressen Radialdichtring am Umfang mit Dichtungsmasse bestreichen.

33—-0/2



Fettfiillung der Vorderradnabe

Wilzlagerfett
Gesamt-Fiillmenge ") in Nabe mit Lager?) in Radkappe?3)
60—75g 45-b5g 15-20g

Vorgeschriebene Fiillmenge unbedingt einhalten!

Vorgeschriebene Fettqualitit siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften®.
1) ZweckmiiBigerweise vor Beginn des Zusammenbaues der Vorderradnabe gesamte Fiillmenge abwiegen.

2) Rollenkiifige der Kegelrollenlager gut mit Wilzlagerfett ausfiillen. Auch Stirnflichen der Rollen mit Fett versehen.
3) Etwa bis zum Bérdelrand fiillen.

Radlagerspiel

0,01—0,02 mm
(gemessen mit Prifgerat 136 589 04 21
und MeBuhr) )

Axialspiel der Vorderradnabe
(durch Klemmutter am Achsschenkelzapfen einstellbar)

4) Bei richtig eingestelltem Radlagerspiel muBl sich die zwischen dem #uBeren Kegelrollenlager und der Klemm-Mutter angeordnete Scheibe mit
dem Finger gerade noch drehen lassen. Dies soll jedoch nur eine zusiitzliche Kontrolle sein. Radlagerspiel grundsiitzlich mit der MeBuhr
einstellen.

C. Achsschenkellagerung

Bild 33—0/4
Tragggelenk

Bild 33—0/5
Fithrungsgelenk

7a Gehiduse

7b Kugelschale

7c Kugelbolzen

7d Sprengring

7e Scheibe

7f Manschette

7g Stiitzring

7h Spannring

7i Untere Kugelschale

6a Gehiiuse

6b Kugelschale
6c Kugelbolzen
6d Sprengring

6e Scheibe

6f Manschette
6g Stiitzring

6h Spannring

Kugelgelenk
Lagerung
Kugelbolzen-@ Kugelschalen Kontroll-Vorschrift Schmierung
Traggelenk 35 Kugelbolzen mul sich L "
hne Hemmungen und BNgZed-
Kunststoff ° 9 ; :
. HARE Knarrgerausche hin- und Schmierfett)
Fiihrungsgelenk 27
herbewegen lassen

5) z. B. Molykote Long-term 2 (weitere Felte siehe ,Betriebsstoff-Vorschriften*).
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Traggelenk fiir Instandsetzung’)

k
Traggelen max. zuldssiger Durchmesser
Teil-Nr. Gehiuse-@ Kennzeichnung der Bohrung fur das Trag-
i gelenk im Querlenker?)
gegeniiber

mm Seriengelenk pam

48,457) weiller
11533311 27 1 48,0

o 48,30 Gehausedeckel

1) Das Traggelenk kann nur an Querlenkern der heutigen Ausfilhrung mit Verstirkungsring am Sitz (eingebaut ab Juli 1969) ausgewechselt werden.
An Querlenkern der 1. Ausfiihrung ohne Verstirkungsring ist bei einem defekten Traggelenk der Querlenker zu erneuern.

+ 0,05

2) Durchmesser des serienmiBigen Gelenkes 48,0 01 ™m-

3) Bohrung im Querlenker in Léngs- und Querrichtung messen.

D. Querlenker

Querlenkerlagerung

Bild 33—0/6

Gummilager (Torsionslager)
fiir unteren Querlenker

1 Gummimanlel
2 Biichse

Gummilager fiir unteren Querlenker (Bild 33—0/6)

2a Scheibe

Bild 33—0/7

Gummi-Gleitlager (DU-Lager)
fiir oberen Querlenker

a Gleitflichen
1 Gummimantel

2b AuBenbiichse
3 Innenbiichse

Gummimantel L Gummihérte
AuBen-@ = ©Shore
34+ 0,2 38 + 0,1 60 + 3
Gummi-Gleitlager fiir oberen Querlenker (Bild 33—0/7)
Gummimantel Radialspie!"zwischen AuBenbiichse (2 b) ) .
HiBanig und Innenbiichse (3) Liange Schmierung
in eingeprefitem Zustand
34-0,2 spielfrei 28,6 + 0,1 Trockenschmierung *) %)

4) AuBenbiichse (2b) und die Scheibe (2a) sind mit DU-Trockenlagerwerkstoff versehen und im Gummimantel (1) einvulkanisiert.
5) Neue Gummi-Gleitlager vor dem Einbau an den Gleitflachen mit Spezialfett ,Calypsol AF* oder ,Kenlube M 62 versehen,

33-0/4



Kontrolle der Querlenker

Kontroll-Lehre Zuiéssiqe Zulésl,sige
Verschrankung Verbiegung')

Oberer Querlenker

115589 11 23 00 1,5 mm + 2 mm?)

Unterer Querlenker

115589 12 23 00 1,5 mm -3

1) In Fahrzeug-Lingsachse.

2) Am Fuhrungsgelenk gemessen.

3) Die zulidssige Verbiegung ergibt sich durch die Einsteckméglichkeit des Kontrollbolzens. LiBt sich der Bolzen nicht einstecken, so ist das
zulissige MaB der Verbiegung iiberschritten.

E. Lagerspiele der Vorderachse

Priifung der Lagerspiele in eingebautem Zustand z. B. anldBlich von TUV-Routine-Untersuchungen (Arb.-Nr. 33-2)

Vorderradlagerung

Radlagerspiel

Neuzustand Zulassige VerschleiBgrenze
Axialspiel Spiel am Axialspiel %) ¢) Spiel am
s B Scheibenrad 4) Scheibenrad #) ¢)
0,01—0,02 0,03 0,05 0,1

Achsschenkellagerung

Fiihrungs- und Traggelenk sind sowohl im Neuzustand als auch nach ldngeren Laufstrecken praktisch spielfrei
(siehe auch Arb.-Nr. 33—7).

Querlenkerlagerung

Gummi-Gleitlager fiir oberen Querlenker und und Gummilager (Torsionslager) fiir unteren Querlenker sind sowohl
im Neuzustand als auch nach lingeren Laufstrecken praktisch spielfrei (siehe auch Arb.-Nr. 32-8).

4) MeBpunkt = Felgenhorn unten.

5) Durch Setzen der Lager wihrend der Einlaufzeit ist eine VergréBerung des Axialspieles normal: Radlagerspiel nach der Einlaufzeit (ca. 5000 km).
sowie bei Erreichen des zusitzlichen Axialspieles neu einstellen.

6) Bei einem zusitzlichen Kippspiel der Kegelrollenlager-Innenringe von 0,05 mm erhiht sich das Spiel am Scheibenrad um ca. 0,3 mm.
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F. Anziehdrehmomente in mkp

Anziehdrehmoment

Befestigung Gewinde :

in mkp
Sechskantschrauben der Lagerung M 10 45
des Vorderachstriagers am Rahmenboden ’
Sechskantschrauben der oberen Querlenkerlagerung M12 x 15 6
Sechskantmuttern der Exzenterbolzen M14 % 15 12
an der unteren Querlenkerlagerung
Sechskantmutter des Fithrungsgelenkes am Achsschenkel M12 x 15 6
Sechskantmutter des Traggelenkes am Achsschenkel M14 x 15 8

33-0/6



Vorderachse aus- und einbauen

33-1

Anderung: Druckfehler berichtigt.

Allgemeine Hinweise

Die nachfolgend beschriebenen Arbeiten gel-
ten dann, wenn eine anschlieBende Kontrolle
der Einzelteile bzw. eine Instandsetzung der
Vorderachse erfolgt. In diesem Fall werden
Vorderfedern, StoBdampfer und Drehstab be-
reits am Fahrzeug ausgebaut.

Soll jedoch das Fahrzeug, z. B. anldBlich einer
Unfallreparatur, bei der die Vorderachse nicht
betroffen ist, auf die Rahmen-Richtbank ge-
setzt werden, so ist die Vorderachse komplett
mit Vorderfedern, StoBdampfern und Drehstab
auszubauen.

Ausbauen

1 Wagen vorne und hinten aufbocken, dabei
darauf achten, daB alle 4 Unterstellbdcke auf
die gleiche Hohe eingestellt sind (siehe auch
Arb.-Nr. 0—6). Vorderrader abnehmen.

2 Aufhangevorrichtung (42) fiir den Motor an-
bringen (Bild 33—1/1). Sechskantschraube der
vorderen Motorlagerung links und rechts l6sen.

Bild 33—1/1

42 Aufhéingevorrichtung
fiir den Motor 115 589 10 61 00

Nachtrag § . Anderung Januar 1971 - PKW-Typen ab 1968 - Baurcihe 114-115 . Montageband

3 Bremsleitung (16) und Bremsschlauch (17)
voneinander trennen (Bild 33—1/2). Anschliisse
mit Gummistopfen verschlieBen.

Bild 33—1/2

12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab
14 Halter fiir Gummilager

15 Halter fiir Bremsleitung
16 Bremsleitung

1 Vorderachstriger

2 Gummilager

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

8 Vorderradnabe

9 Bremsscheibe

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdiampfer

17 Bremsschlauch
18 Bremszange

4 Spurstange links und rechts vom Lenkspur-
hebel (24) am Achsschenkel abdriicken (Bild
33—1/4) (siehe auch Arb.-Nr. 46—9).

5 Vordere StoBddmpfer ausbauen (siehe
Arb.-Nr. 32-2).

Achtung! Die vorderen StoBdampfer dienen
gleichzeitig als Ausfederungsanschlag fiir die
Vorderrider.

Bei aufgebocktem Wagen mufB deshalb vor
dem Losen der unteren oder oberen StoB-
dampferaufhangung der Querlenker durch den
Grubenlift unterstiitzt werden. Danach ist der
Lift vorsichtig soweit abzulassen, bis der obere
Querlenker am Vorderachstriager anliegt.

33—-1/1



6 Vorderen Drehstab ausbauen (siehe Arb.-
Nr. 32—7).

7 Aufhingung des Motor-StoBdédmpfers bei
den 6-Zylinder-Typen bzw. Befestigung der
Motor-Ausschlagbegrenzung bei den 4-Zylin-
der-Typen am Vorderachstriager [8sen.

8 Vorderfedern ausbauen (siehe Arb.-Nr.
32-5).

Untere Querlenker wieder provisorisch am
Vorderachstriager befestigen.

9 Vorderachstrager mit hydraulischem Heber
und dem Aufsatz (43) mit Zusatzteil (43a) ab-
stitzen (Bild 33—1/5).

10 Sechskantschrauben der vier Gummilager
(2) zur Aufhiingung des Vorderachstragers am

Rahmenboden lésen (Bild 33—1/4).

11  Vorderachse abnehmen.

Bild33—1/3 Vorderachse von vorn gesehen

Bild33—1/4 Vorderachse von hinten gesehen

13 Gummilager fiir Drehstab
17 Bremsschlauch

18 Bremszange

19 Lenkung

20 Spurstange

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdémpfer
12 Drehstab

1 Vorderachstriger

2 Gummilager

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
5 Achsschenkel

33-1/2

R-328%

21 Lenkstange

22 Lenkstockhebel

23 Lenkzwischenhebel
24 Lenkspurhebel

25 LenkstoBddampfer



Anderung: Teil-Nr. im Bild 33-1/5 und Bild 33-1/6 geédndert,

Bild 33—1/5

1 Vorderachstriger
2 Gummilager
3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker
17 Bremsschlauch
30 Exzenterbolzen 43

Einbauen

12 Gummilager (34) der vorderen Motor-
lagerung priifen (sieche Arb.-Nr.24—0 und
24—1),

13 Gummilager (2) zur Aufhingung der Vor-
derachse auf ihren Zustand und festen Sitz im
Vorderachstriager priifen.

Wenn notwendig, Gummilager aus dem Vor-
derachstrager herausschlagen und neue Gum-
milager einpressen (Bild 33—1/5 und 6).

14 Vorderachse einfilhren und am Rahmen-
boden befestigen.

15 Aufhiangevorrichtung fiir den Motor ent-
fernen (Bild 33—1/1). Sechskantschrauben der
Motorlagerung montieren.

16 Bremsschlduche anschlieBen.

17 Vorderfedern einbauen (siehe Arb.-Nr.
32-5).

18 Untere Stodampferaufhangung befesti-
gen.

19 Spurstangengelenke montieren
Arb.-Nr. 46—-9).

(siehe
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34 Gummilager der vorderen
Motorlagerung
Aufsatz 115 589 06 63 00

43a Zusatzteil zum Aus- und
Einbau der Vorderachse

Bild 33—1/6

1 Vorderachtstriger

2 Gummilager

2a Anschlagpuffer
fir Einfederung

2b Anschlagteller

2c¢ Anschlagpuffer

fiir Ausfederung
2d Sechskantschraube
2e Befestigungsmutter
2f Mutterhalter

20 Drehstab einbauen (siehe Arb.-Nr. 32-7).

21 Motor-StoBddmpfer bzw. Motor-Aus-
schlagbegrenzung am Vorderachstriger be-
festigen (siehe Arb.-Nr. 24—1),

22 Bremsanlage entliiften (siche Arb.-Nr.
42-18).

23 Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rader einstellen (siehe Arb.-Nr. 40—6).

24 Einstellung der Scheinwerfer
(siehe Arb.-Nr. 82.-2),

prifen

33—-1/3






Lagerspiele der Vorderachse priifen

33-2

Allgemeine Hinweise

Die im folgenden beschriebenen Priifungen
derLagerspiele an der Vorderachse dienen zur
Kontrolle des Verschleifzustandes der einzel-

R 40-5267

Bild 33—2/1

75 MeBgerit P 2 der Firma 75e Rollenhalter abgewinkelt mit

Beissbarth, Miinchen balliger Rolle von 20 mm @

DB-Teil-Nr. 000 589 88 21 00 fur Messungen am Scheiben-
75a Stinder rad
75b MeBuhrhalter 75f Rollenhalter mit flacher Rolle
75c MeBuhr von 60 mm @ fiir Messungen
75d Rollenhalter mit balliger am Reifen

Rolle von 30 mm @ fiir

Messungen am Scheibenrad

A. Achsschenkellagerung

1 Wagen vorne hochbocken und Unterstell-
bocke auBen an den unteren Querlenkern an-
bringen.

2 Radzierblende am Vorderrad entfernen.

3 MeBgerdt unten an der Innenseite des
Felgenhornes am Scheibenrad ansetzen. MeB-
uhr auf 0 mm einstellen (Bild 33—2/2).

4 Das Rad quer zur Fahrtrichtung hin- und
herdriicken, dabei jedoch vorhandenes Rad-

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

nen Teile in eingebautem Zustand, z.B. vor
TUV-Routine-Untersuchungen in Verbindung
mit dem Priifen des Spieles der Lenkorgane
(siehe Arb.-Nr. 46—2).

Die Lagerspiele an der Vorderachse setzen
sich zusammen aus Spielen der Achsschenkel-
lagerung, der Vorderradlagerung und der
Querlenkerlagerung.

Gemessen wird unten am Felgenhorn des
Scheibenrades (MaBe siehe Arb.-Nr. 33—0,
Abschnitt E. ,Lagerspiele der Vorderachse®).
In den Abschnitten A, B und C ist die Spiel-
messung der einzelnen Lagerstellen beschrie-
ben. MaBgebend fiir die Beurteilung der Vor-
derachse ist das gemessene Gesamtspiel am
Rad.

Zur Messung der Lagerspiele an der Vorder-
achse sollte die Lage der Querlenker an-
ndhernd dem Fahrzustand entsprechen. Bei
hochgebocktem Fahrzeug sind deshalb nicht
wie sonst Ublich die Unterstellbécke am Rah-
menboden, sondern an den unteren Querlen-
kern anzubringen. Zur Spielmessung an der
Vorderachse eignet sich besonders das in Bild
33—2/1 gezeigte MeBgerit (75), das normaler-
weise flur Schlagprifungen an den Riadern
verwendet wird.

lagerspiel durch Betitigen der FuBbremse
(Verspannen der Vorderradnabe mit dem Achs-
schenkelzapfen) ausschalten (siehe auch Ab-
schnitt B).

5 Fuhrungs- und Traggelenk sind sowohl im
Neuzustand als auch nach lingeren Laufstrek-
ken praktisch spielfrei (siehe auch Arb.-Nr.
33-7).

Bei einem undichten Gelenk tritt jedoch rasch
ein erheblicher Verschleil und damit eine

33—-2/1



SpielvergroBerung auf, die eine erhdhte Ab-
nutzung des Reifenprofils durch Platten- oder
Schuppenbildung und eine Unruhe im Lenk-
system zur Folge haben kann.

Eine Undichtheit am Traggelenk kann im An-
fangszustand ein Schwergehen der Lenkung
und in der Folge Klopfgerdusche verursachen.

Ein undichtes Gelenk muB sofort erneuert
werden, da es schon nach kurzer Laufstrecke
zerstort wird!

B. Vorderradlagerung

Im AnschluB der im Abschnitt A beschriebenen
Spielmessung der Achsschenkellagerung kann
durch die Messung bei betétigter und bei ge-
l6ster FuBbremse der Spielanteil der Vorder-
radlagerung festgestellt werden. Bei giner in
Ordnung befindlichen Vorderradlagerung ist
normalerweise beim Driicken und Ziehen des
Rades in Querrichtung Spiel festzustellen.
Grundsitzlich maBgebend fiir die Beurteilung
des Radlagerspieles ist jedoch das Axialspiel
der Vorderachse (siehe Arb.-Nr. 33—5).

Der Spielanteil der Vorderradlagerung kann
sich sowohl aus zu groBem Axialspiel als auch
susitzlich aus einem eventuell vorhandenen

C. Querlenkerlagerung

Die Gummilager (Gleitlager) fiir die oberen
Querlenker sowie die Gummilager (Torsions-
lager) fur die unteren Querlenker sind im Neu-
sustand sowie normalerweise auch nach lén-
geren Laufstrecken praktisch spielfrei. MaB-
gebend fiir die Lebensdauer der Gleitlager ist
jedoch die absolute Dichtheit der Lagerung
nach auBen. Bei eindringendem Schmutz wird
der Trockenlagerwerkstoff zerstort, so daB je-
weils ein erhebliches Radial- und Axialspiel
der inneren Lagerbiichse die Folge ist.

33-2[2

R40-5191

Bild 33—2/2

75d Rollenhalter mit balliger
Rolle von 30 mm @ fiir
Messungen am Scheibenrad

Kippspiel zwischen den Innenringen der Ke-
gelrollenlager und dem Achsschenkelzapfen
ergeben, das durch eine Korrektur des eigent-
lichen Radlagerspiels nicht beseitigt werden
kann.

Anm.: Ein Kippspiel der Lager-Innenringe ist
meistens eine Folgeerscheinung von zu gro-
Bem Radlagerspiel. Aus diesem Grunde ist die
Kontrolle und Korrektur des Radlagerspieles
nach einer gewissen Einlaufzeit (ca. 5000 bis
10 000 km) unbedingt notwendig, da ein Setzen
neuer Kegelrollenlager in der Einlaufzeit in
axialer Richtung und damit eine VergroBerung
des Radlagerspieles normal ist.

Die Gummilager (Torsionslager) der unteren
Querlenker bleiben in ihrer Eigenschaft nahe-
zu konstant, so daB auch nach langen Lauf-
strecken keine Erneuerung erforderlich ist
(siehe auch Arb.-Nr. 33—8).

Die Lagerung des oberen Querlenkers ist
durch Ziehen und Driicken in Fahrtrichtung
auBen am Querlenker zu prifen. Die Lagerung
des unteren Querlenkers kann auf dieselbe
Weise, jedoch nur bei ausgebauter Vorder-
feder, kontrolliert werden.



Vorderachshilfte aus- und einbauen

33-3

Anderung: Uberarbeitet.

Allgemeine Hinweise

Die vorderen StoBdampfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Vorderrader.

Bei aufgebocktem Wagen muBl deshalb vor
dem Losen der unteren oder oberen StoB-
dampferaufhingung der untere Querlenker
durch den Grubenlift unterstiitzt werden. Da-
nach ist der Lift vorsichtig abzulassen, bis der
obere Querlenker am Vorderachstriger an-
liegt.

Ausbauen

1 Verbindungsgestidnge (27) des Drehstabes
und untere Aufhingung des vorderen Stof-
dampfers |6sen (Bild 33—3/1 und 3).

2 Vorderfeder ausbauen (siehe Arb.-Nr.
32-5).

R 32-5609

Bild 33—3/1

5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

11 Vorderer StoBdiampfer
12 Drehstab

18 Bremszange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestinge

32 Abdeckblech

33 Halter

Nachtrag § - Anderung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

3 Spurstange vom Lenkspurhebel abdriicken
(Bild 33—3/2).

h,,,,, g y R-3238
Bild 33—3/2

20 Spurstange
24 Lenkspurhebel

36 Abdriickvorrichtung
136 589 12 33 00

Bild 33-3/3

3 Unterer Querlenker

12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab
14 Haltebiigel

27 Drehstab-Verbindungs-
gestéinge

37 Sicherungplatte fiir
Gummilager

33-31



4 Bremsleitung (16) und Bremsschlauch a7)
voneinander trennen (Bild 33—3/4). Anschliisse
mit Gummistopfen verschlieBen.

Bild 33—3/4

16 Bremsleitung

17 Bremsschlauch

5 Beide Sechskantschrauben der oberen
Querlenkerlagerung l6sen. Vorderachshilfte
abnehmen.

Einbauen

6 Oberen Querlenker am Vorderachstrager
befestigen, dabei darauf achten, daB die Dicht-
lippen der Gummi-Gleitlager nicht beschadigt
werden.

Achtung! Die vordere der beiden Sechskant-
schrauben muB stets von hinten nach vorn, die
hintere von vorn nach hinten montiert werden
(Bild 33—3/5).

33-3/2

Bild 33—3/6

1 Vorderachstriger
4 Oberer Querlenker

28 Gummi-Gleitlager

7 Vorderfeder
32-5).

einbauen (siehe Arb.-Nr.

8 Drehstab-Verbindungsgestinge und StoB-
dampfer am unteren Querlenker montieren.

9 Spurstange am Lenkspurhebel montieren
(sieche auch Arb.-Nr. 46-9).

10 Bremsschlauch mit der Bremsleitung ver-
binden.

11 Bremsanlage entliiften (siehe Arb.-Nr.
42—18).

12 Nachlauf, Sturz- und Vorspur der Vorder-
rader kontrollieren (siehe Arb.-Nr. 40—6).

13 Einstellung der Scheinwerfer priifen (siehe
Arb.-Nr. 82-2).



Vorderradlagerung

33-5

Vorderradnabe ausbauen, zerlegen, priifen, instandsetzen, zusammenbauen und einbauen,

Vorderradlager einstellen

Allgemeine Hinweise

Wenn im Rahmen von Kundendienstarbeiten
oder einer Fahrzeugvermessung das Radlager-
spiel kontrolliert wird, braucht die Bremszange
nicht ausgebaut zu werden, sondern es gentigt,
die Bremsklstze herauszunehmen.

Die fir die Priifung und Einstellung vorge-

schriebenen MaBe und Einstellwerte sind in
der Arb.-Nr. 33—0 zusammengefaBt.

Ausbauen

1 Bremszange ausbauen (siehe Arb.-Nr.

42-3).

2 Radkappe (14) mit der Vorrichtung (30) von
der Vorderradnabe abziehen (Bild 33-5/1).

Bild 33—5/1
10 Vorderradnabe 30 Abzieh- und Aufdriick-Vorrichtung
14 Radkappe 000 589 91 33 00

3 Innensechskantschraube (13a) der Klemm-
mutter (13) auf dem Achsschenkelzapfen lssen,
Klemmutter abschrauben und mit Scheibe (12)
abnehmen (Bild 33—5/2).

Bild 33—5/2

12 Scheibe
13 Klemmutter
13a Innensechskantschraube

1 Bremsscheibe
2 Bremszange
10 Vorderradnabe

4 Vorderradnabe zusammen mit der Brems-
scheibe, wenn nétig, mit der Vorrichtung
136 589 15 33 00, abziehen.

Zerlegen

5 Innenring mit Rollenkéfig des duBeren Ke-
gelrollenlagers (11) aus der Nabe herausneh-
men (Bild 33—5/3).

6 Mit einem geeigneten Messing- oder Alu-
miniumdorn gleichmiBig und vorsichtig auf den
AuBenring des inneren Kegelrollenlagers (8)
schlagen, bis dieser mit dem Innenring mit
Rollenkéfig und dem Abdichtring (7) abgenom-
men werden kann.

7 AuBenring des duBeren Ring-Kegellagers
(11) ebenfalls mit einem Messing- oder Alu-
miniumdorn vorsichtig aus der Nabe heraus-
schlagen.

8 Vorderradnabe von der Bremsscheibe
trennen (siehe Arb.-Nr. 42—6).

33-5/1



Bild 33—5/3

1 Bremsscheibe

2 Bremszange

3 Sechskant-PaBschraube
4 Sicherungsblech

5 Abdeckblech

6 Achsschenkel

7 Radialdichtring

8 Kegelrollenlager innen

Z-3159

g Innensechskantschraube
mit Federring

10 Vorderradnabe

11 Kegelrollenlager auben

12 Scheibe

13 Klemmutter

14 Radkappe

Priifen und instandsetzen

o o, o~ W

9 Flansch der Vorderradnabe auf Schlag

prufen.

10 Gewindelocher fur die Radbefestigung

kontrollieren.

11 Kegelrollenlager und
Nabe sowie am Achsschen

lieren.

12 Wenn notwendig,
unter Verwendung der MeBvorrichtung (34

auf Schlag priifen (Bild 33-5/4).

13 Laufflache fur den Radialdichtring am

Achsschenkelzapfen kontrollieren.

Anm.: Der Achsschenkelzapfen ist mit einem

Riickforderdrall versehen.

14 Wenn notwendig, Laufflache nachdrehen.
Hierzu Achsschenkel ausbauen (siehe Arb.-Nr.
33-6). In diesem Falle braucht der Riickférder-

drall nicht mehr aufgebracht zu werden.

33-5/2

Lagersitze in der
kelzapfen kontrol-

Achsschenkelzapfen

Bild 33—5/4

5 Abdeckblech
6 Achsschenkel

32 MebBuhr
34 Vorrichtung 111 589 10 21 00

15 Die auf beiden Seiten geschliffene Schei-
be (12) priifen und, wenn notwendig, erneuern
oder nachschleifen (Bild 33—5/2).

Zusammenbauen

16 AuBenringe (2) und (3) der Kegelrollen-
lager in die Vorderradnabe mit der Vorrichtung
(1) einpressen (Bild 33—5/5 und 6).

Bild 33—5/5

AuBenring des aulieren Kegelrollenlagers einpressen

1 Vorrichtung 111589 13 61 00
1a Grundplatte mit Fiihrungs-
bolzen

1b Druckhillse fir AuBenring
2 AuBenring

17 Rollenkafig des inneren Kegelrollenlagers
mit Wilzlagerfett ausfiillen, dann Innenring mit
Rollenkafig in die Nabe einsetzen (Bild 33—5/3).

18 Radialdichtring (7) am Umfang mit Dich-



e

Bild 33—5/6

AuBenring des inneren Kegelrollenlagers einpressen

1 Vorrichtung 111 589 13 61 00
1a Grundplatte mit Fiihrungs-
bolzen

Tc Druckhiilse fiir AuBenring
3 AuBenring

tungsmasse bestreichen und mit der Vorrich-
tung (1) einpressen (Bild 33—5/7).

Bild 33—5/7

Radialdichtring einpressen

1 Vorrichtung 111 589 13 61 00
1a Grundplatte mit Fiihrungs-
bolzen

1d Druckhiilse fiir Abdichtring
4 Abdichtring

19 Vorderradnabe mit Wilzlagerfett fiillen.

Achtung! Die vorgeschriebene Fettmenge ist
einzuhalten. Bei zu groBer Fettmenge tritt durch
die Walkarbeit eine zu starke Erhitzung des
Fettes ein, das dadurch seine Schmierfahigkeit
verlieren kann. Die Fettmenge darf jedoch
auch nicht zu gering sein, da sonst eine ein-
wandfreie Schmierung der Kegelrollenlager
nicht mehr gewihrleistet ist.

20 Bremsscheibe montieren (siehe Arb.-Nr.
42-6).

Einbauen

21  Lauffldche fiir den Radialdichtring (7) am
Achsschenkelzapfen mit Molykote-Paste be-
streichen (Bild 33—5/3).

22 Radnabe auf den Achsschenkelzapfen
driicken. Innenring mit Rollenkifig des duBe-
ren Kegelrollenlagers (11) einsetzen. Scheibe
(12) auflegen und Klemmutter (13) aufschrau-
ben (Bild 33—5/3).

Vorderradlager einstellen

23 Klemmutter so fest anziehen, daB sich die
Nabe stramm durchdrehen I4Bt. Dann Klemm-
mutter wieder zuriickdrehen und Spannung
durch einen Schlag auf den Achsschenkelzap-
fen lésen.

24 Priifgerit (31) an der Nabe befestigen und
MeBuhr auf ca. 2 mm Vorspannung einstellen
(Bild 33—5/8).

Axialspiel der Nabe durch kraftiges Ziehen
und Driicken am Flansch kontrollieren. Vor
jedem Messen Nabe einige Male durchdrehen.

Bild 33-5/8

13 Klemmutter
31 Priifgerat 136 589 04 21 00
32 MeBuhr

1 Bremsscheibe
2 Bremszange
10 Vorderradnabe

25 Innensechskantschraube der Klemmutter
festziehen und Axialspiel nochmals kontrollie-
ren.

26 Zusatzliche Kontrolle durch Drehen der
Scheibe (12) zwischen Innenring des duBeren
Kegelrollenlagers (11) und Klemmutter (13)

33-5/3



Bild 33—5/9

7 Achsschenkelzapfen 13 Klemmutter

10 Vorderradnabe 13a Innensechskantschraube
12 Scheibe

33-5/4

vornehmen (Bild 33—-5/9). Kontrollvorschrift
siehe Arb.-Nr.33-0.

97 Sitz des Steckkerbstiftes (Entstorstift) im
Achsschenkelzapfen und der Kontaktfeder in
der Radkappe priifen.

28 Radkappe mit Walzlagerfett fullen und mit
der Vorrichtung (30) aufdriicken (Bild 33-5/1).

29 Bremszange einbauen (siehe Arb.-Nr.
42-3).



Achsschenkel aus- und einbauen

33-6

Anderung: Allgemeine Hinweise aufgenommen,

Allgemeine Hinweise

Die vorderen StoBdampfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Vorderrader.
Die folgenden Arbeitsgiange zum Aus- und
Einbau der Achsschenkel gelten nur dann, so-
lange jeweils der vordere StoBdampfer einge-
baut bleibt. Wird der StoBdampfer ausgebaut,
so ist der untere Querlenker mit dem Feder-
spanner 186 589 04 31 00 abzustiitzen.

Die Sechskantmuttern des Fiihrungs- und
Traggelenkes dirfen keinesfalls bei ausge-
bautem StoBdampfer ohne eingesetzten
Federspanner gelést werden!

Ausbauen

1 Bremszange ausbauen Arb.-Nr.

42-3).

(siehe

2 Lenkspurhebel (24) vom Achsschenkel ab-
schrauben (Bild 33—6/1).

R-3459

Bild 33—6/1

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdiampfer

12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab

14 Haltebigel

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestiinge

32 Abdeckblech

33 Halter fiir Bremsschlauch

Nachtrag 4 . Anderung Februar 1969 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

3 Sechskantmuttern am Traggelenk (7) und
am Fiihrungsgelenk (6) abschrauben.

4 Traggelenk und Fiihrungsgelenk mit der
Vorrichtung (41) vom Achsschenkel abdriicken
(Bild 33—6/2). Achsschenkel abnehmen.

.

Bild 33—6/2

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
5 Achsschenkel

6 Fithrungsgelenk

7 Traggelenk

41 Abdriickvorrichtung
115 589 02 33 00

Zerlegen

5 Vorderradnabe und, wenn notwendig, Ab-
deckblech abnehmen (siehe Arb.-Nr. 33—5).

Priifen

6 Achsschenkelzapfen auf MaBhaltigkeit und
Schlag priifen (siehe Arb.-Nr. 33—0 und 33-5).

33-6/1



33—6/2

Einbauen

7 Abdeckblech und Vorderradnabe montieren
(siehe Arb.-Nr. 33-5).

8 Oberen und unteren Querlenker am Achs-
schenkel befestigen. Darauf achten, dal} die
Sitze der Kugelbolzen fiir das Trag- und Fih-
rungsgelenk fettfrei gehalten werden (Bild 33—
6/3).

9 Lenkspurhebel montieren (siehe Arb.-Nr.
46—10).

10 Bremszange anbauen (siehe Arb.-Nr.
42-3).

11 Bremsanlage entliiften (siehe Arb.-Nr.
42—-18).

Bild 33—6/3

Achsschenkellagerung

3 Unterer Querlenker 8 Vorderradnabe
4 Oberer Querlenker 9 Bremsscheibe
5 Achsschenkel 24 Lenkspurhebel
6 Fithrungsgelenk 35 Scheibenrad

7 Traggelenk 36 Abdeckblech



73

Bild 33—6/6

1 Schraubzwinge
(handelsiiblich)
Linge ca. 450 mm
Ausladung ca. 160 mm

2 3-ann

Bild 33—6/5

3 Unterer Querlenker 7 Traggelenk
4 Oberer Querlenker 73 Spannvorrichtung
5 Achsschenkel (Selbstanfertigung)

6 Fiihrungsgelenk

Nachtrag 5 - Anderung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband
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2 Griffstiick

2 Bolzen

4 Druckstiick oben
5 Druckstiick unten

33-6/3






Achsschenkellagerung

33-7

Trag- und Fithrungsgelenk priifen, Gummimanschetten erneuern, Traggelenk auswechseln

(Querlenker ausgebaut)

Allgemeine Hinweise

Das Traggelenk (unten) und das Fihrungs-
gelenk (oben) der Achsschenkellagerung sind
in Kunststoffschalen gelagerte Kugelgelenke
(Bild 33—7/1).

Das Gehiuse des Traggelenkes ist in den un-
teren Querlenker eingepreBt, wihrend das
Fuhrungsgelenk durch drei Rundkopf-Nieten
mit dem oberen Querlenker verbunden ist
(Bild 33—7/2 und 3).

Bild 33—7/1

8 Vorderradnabe
9 Bremsscheibe
24 Lenkspurhebel
35 Scheibenrad
36 Abdeckblech

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband

Die Kugelgelenke sind wartungsfrei, d. h. mit
einer Schmiermittelfillung auf Lebenszeit ver-
sehen.

Bei einem wartungsfreien Gelenk ist die Ab-
dichtung gegen Eindringen von Schmutz und
Sand fiir die Lebensdauer des Gelenkes von
entscheidender Bedeutung. Aus diesem Grund
ist es notwendig, die Gelenke von Zeit zu Zeit
sorgfiltig zu kontrollieren. Bei einer undichten
Manschette dringt wihrend der Fahrt Schmutz
ein, der mit Sicherheit zum vorzeitigen Ver-
schleiB des betreffenden Gelenkes fiihri. Eine
z.B. bei Montagearbeiten beschiadigte Gummi-
manschette muB deshalb sofort erneuert wer-
den. Ein bereits mit einer undichten Man-
schette gelaufenes Gelenk ist grundsatzlich
zu erneuern bzw. der betreffende Querlenker
auszuwechseln. Bei einem defekten Fiihrungs-
gelenk muB grundsitzlich der komplette obere
Querlenker ersetzt werden, da ein nachtrig-
liches Annieten oder Anschrauben des Gelen-
kes nicht méglich ist.

Das Traggelenk darf nur an unteren Querlen-
kern der heutigen Ausfiilhrung mit Verstir-
kungsring am Sitz des Traggelenkes erneuert
werden. Diese Querlenker mit Verstirkungs-
ring sind ab Juli 1969 serienmiBig eingebaut.
Untere Querlenker ohne Verstiarkungsring
missen bei einem defekten Traggelenk kom-
plett erneuert werden.

Eine grobe Priifung des VerschleiBzustandes
der Achsschenkellagerung in eingebautem Zu-
stand z. B. vor einer TUV-Routine-Untersu-
chung ist in der Arb.-Nr. 33—2, Lagerspiele an
der Vorderachse enthalten.

Sonderwerkzeuge

AuspreBwerkzeug fiir
Traggelenk 115589 02 35 00

EinpreBwerkzeug fiir
Traggelenk 11558903 43 00

33—7/1



Montagehiilse fiir Sprengring an Manschette
des Traggelenkes (Selbstanfertigung nach
Bild 33—7/8 a).

Montagehiilse fiir Sprengring an Manschette
des Fiihrungsgelenkes (Selbstanfertigung
nach Bild 33—7/8 a).

Trag- und Fiihrungsgelenk priifen

1 Auf den Kugelbolzen ein ca. 1560 mm lan-
ges Rohr stecken. Bei einem in Ordnung be-
findlichen Gelenk 148t sich der Kugelbolzen
satt und ohne zu klemmen gleichmiBig hin und
her bewegen. Bei zu groBem Spiel, nur ruck-
artigem Gehen oder Knarrgerduschen, ist das
Gelenk bzw. der Querlenker zu erneuern.

2 Traggelenk auf festen Sitz im unteren
Querlenker und Befestigung des Fiihrungs-
gelenkes im oberen Querlenker kontrollieren.

3 Gummimanschetten (6f bzw. 7f) auf Risse
und Beschadigungen kontrollieren, Spreng-
ting (6d bzw. 7d) und Spannring (6h bzw. 7h)
auf richtigen Sitz kontrollieren (Bild 33—7/2
und 3).

R-4841

Bild 33—7/2
Traggelenk

7d Sprengring Th Spannring

7f Manschette

4 Schmiermittel-Fiillung durch Eindriicken
der Gummimanschette am Kugelbolzen pri-
fen.

33-7/2

Bild 33—7/3

Fithrungsgelenk

Gd Sprengring
6f Manschette

6h Spannring

Gummimanschetten erneuern

5 Sprengring an einem Ende mit einem
Schraubenzieher von der Gummimanschette
anheben und in Pfeilrichtung abnehmen (Bild
33-7/4).

R- 4761

Bild 33—7/4

7d Sprengring 7f Manschette

6 Alten Schmiermittelvorrat vom Kugel-
gelenk entfernen (Bild 33—7/56 und 6).

7 Raum zwischen Gehause und Kugelbolzen
mit neuem Schmiermittelvorrat versehen (Bild

33-17/7).

Anm.: Nur das vorgeschriebene Schmiermittel
(siche Arb.-Nr. 33—0 und Betriebsstoffliste)
verwenden.



Traggelenk

7a Gehéuse

7b Kugelschale

7c¢ Kugelbolzen

7d Sprengring

7e Scheibe

7f Manschette

Tg Stiitzring

7h Spannring

7i Untere Kugelschale

Fiihrungsgelenk

6a Gehiuse

6b Kugelschale
6c Kugelbolzen
6d Sprengring
6e Scheibe

6f Manschette
6g Stitzring
6h Spannring

Bild 33—7/6

8 Kugelbolzen senkrecht stellen und neue
Manschette mit eingesetztem Spannring auf-
schieben (Bild 33—7/7).

R-4842

Bild 33—7/7
Traggelenk

7t Manschette
7h Spannring

7a Gehiiuse
7c Kugelbolzen

9 Sprengring (7d) so weit auf geeignete
Montagehiilse (69) schieben, bis der zylindri-
sche Teil der Hiilse (siehe Pfeil) errreicht ist
(Bild 33—7/8).

10 Montage-Hiilse so auf das Trag- bzw.
Fiihrungsgelenk setzen, daB die Rille fiir den
Sitz des Sprengringes an der Manschette ge-
rade noch freibleibt. Dann Sprengring auf die
Manschette des Gelenkes schieben (Bild
33-7/8) .

Nachtrag 5 + Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

Bild 33—7/8

7d Sprengring
7f Manschette

69a Montagehiilse fiir Traggelenk

11 Sitz der montierten Manschette kontrol-
lieren.

Anm.: Die Montagehiilsen sind nach unten-
stehenden Skizzen selbst anzufertigen.

3]
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Bild 33—7/8a

1 Montagehiilse fiir Traggelenk
2 Montagehiilse fiir Fiihrungsgelenk

Traggelenk auswechseln

12 Traggelenk unter Verwendung der Vor-
richtung (66) aus dem Querlenker pressen
(Bild 33—7/9).

13 Bohrung fir das Traggelenk im unteren
Querlenker messen. Das MaB darf den maxi-
mal zuldssigen Durchmesser in Lings- und
Querrichtung nicht iiberschreiter, da sonst der
feste Sitz des Traggelenkes im Querlenker
nicht gewdhrleistet ist (MaBe siehe Arb.-Nr.
33-0).

14 Traggelenk in den unteren Querlenker
unter Verwendung der Vorrichtung (67) ein-
pressen, dabei darauf achten, daB senkrecht
gedriickt und nicht verkantet wird (Bild 33—
7/10).

33-7/3
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Bild 33—7/9

Traggelenk auspressen

3 Unterer Querlenker 66a Aufnahmehiilse
7 Traggelenk 66b Druckstiick
66 AuspreBwerkzeug

115 589 02 35 00

33-7/4
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Bild 33—7/10

Traggelenk einpressen

3 Unterer Querlenker 67a Auflagebock
7 Traggelenk 67b Druckstiick

67 EinpreBwerkzeug
115 589 03 43 00



Oberer Querlenker

Oberen Querlenker aushauen, priifen, Lagerung instandsetzen und einbauen

(Vorderachse eingebaut)

Allgemeine Hinweise

Die vorderen StoBdampfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Vorderrider.
Die folgenden Arbeitsginge zum Aus- und
Einbau des oberen Querlenkers gelten nur
dann, solange jeweils der vordere Stofldamp-
fer eingebaut bleibt. Wird der StoBdampfer
ausgebaut, so ist der untere Querlenker mit
dem Federspanner 18658904 3100 abzustiit-
zen.

Die Sechskantmutter des Fiihrungsgelenkes
darf keinesfalls bei ausgebautem StoBdampfer
ohne eingesetzten Federspanner gelost wer-
den!

Sonderwerkzeuge

Abdriickvorrichtung fiir Trag- und Flihrungs-
gelenk 115589023300

Priifvorrichtung fiir oberen Querlenker
115589112300

Bild 33—8/1

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer Stofidimpfer
12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab

14 Haltebiigel

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestiinge

32 Abdeckblech

33 Halter fir Bremsschlauch

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114—115 . Montageband

Ausbauen

1 Wagen vorne aufbocken, Vorderrad abneh-
men.

Achtung! Beim Aufbocken des Wagens die
Unterstellbcke nicht wie sonst iiblich am
Rahmenboden, sondern auBen an den unteren
Querlenkern anbringen!

2 Lenkspurhebel (24) vom Achsschenkel ab-
schrauben (Bild 33—8/1).

3 Bremsleitung (16) und Bremsschlauch (17)
voneinander trennen, Anschliisse mit Gummi-
stopfen verschlieBen (Bild 33—8/2). Halter (33)
vom Bremsschlauch abziehen (Bild 33—8/1).

Bild 33—8/2

16 Bremsleitung

17 Bremsschlauch

4 Sechskantmutter am Trag- und Fihrungs-
gelenk abschrauben. Fiihrungsgelenk mit der
Vorrichtung (41) vom Achsschenkel abdriicken
(Bild 33—8/4). Achsschenkel abnehmen.

5 Beide Sechskantschrauben der oberen
Querlenkerlagerung lésen und herausnehmen

(Bild 33—8/3).

33-8/1



Bild 33—8/3

1 Vorderachstriger
4 Oberer Querlenker

28 Gummi-Gleitlager

Bild 33—8/4

7 Traggelenk
41 Abdriickvorrichtung
115 589 02 33 00

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

Priifen

6 Zur Prifung auf Verbiegung und Ver-
schriankung  kompletten — Querlenker mit
Gummi-Gleitlagern in die Vorrichtung (62)
setzen (Bild 33—8/5, MaBe und Hinweise zur
Kontrolle siehe Arb.-Nr. 33—0).

7 Gummi-Gleitlager auf ihre Wiederverwend-
barkeit kontrollieren. Dazu jeweils Innen-

biichse herausziehen (Bild 33—8/6).

33-8/2

R-4456

Bild 33—8/5

4 Oberer Querlenker

6 Fiihrungsgelenk

G2 Vorrichtung 115 589 11 23 00

§2a Lineal zur Prifung auf Verschrinkung

62b Keilformiger Bolzen zur Priifung auf
Verbiegung

Bild 33—8/6

a Gleitflichen
1 Gummimantel
2a Scheibe

2b AuBenbiichse
3 Innenbiichse
4 Dichtlippe

8 Bei der Beurteilung eines Gummi-Gleit-
lagers sind folgende Punkte besonders zu
beachten:

a) Der Bund des Lagers darf nicht beschadigt
und muB noch fest mit dem zylindrischen Teil
verbunden sein; der Gummimantel (1) darf am
Ubergang zum Bund keine Risse aufweisen.

b) Die graue DU-Laufschicht derAuBenbiichse
und der Scheibe (2a) an der Stirnseite des
Flansches darf nicht abgeniitzt sein.

c) Die Innenbiichse (3) des Lagers darf an den
Gleitstellen ,a“ nicht riefig sein oder Rost-
stellen aufweisen. Eine blauliche Verfarbung
innen am Bund ist ohne Bedeutung.



d) Die Dichtlippe fiir die Innenbiichse (3) am
Gummimantel darf nicht verletzt sein
(Bild 33—-8/7.)

Bild 33—8/7

Gummi-Gleitlager (DU-Lager)
fiir oberen Querlenker

2a

a  Gleitflichen
1 Gummimantel
2a Scheibe

2b AuBenbiichse ?
3 Innenbiichse L Z-3191

9 Fihrungsgelenk kontrollieren (siche Arb.-
Nr. 33—7).

Lagerung instandsetzen

10 Wenn notwendig, Gummi-Gleitlager aus
dem Querlenker herausdriicken bzw. heraus-
schlagen.

11 Gleitflichen ,a*“ der Gummi-Gleitlager mit
dem vorgeschriebenen Schmiermittel (siehe
Arb.-Nr. 33—0) versehen. Hierzu jeweils Innen-
biichse herausziehen (Bild 33-8/6).

12 Nach dem Eindriicken der Biichse (3) auf
den richtigen Sitz der Dichtlippe (4) achten
(Bild 33—8/8).

R-4731

falsch richtig
Bild 33—8/8

3 Innenbiichse 4 Dichtlippe

Achtung! Vor dem Einpressen der Gummi-
Gleitlager die Lagerrohre innen griindlich rei-
nigen, notfalls mit Schmirgelleinwand aus-
reiben. Gummimantel der Gleitlager sowie das
betreffende Lagerrohr innen mit Gleitfliissig-
keit ,Naphtolen der Firma Metallgesellschaft

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 . Montageband

AG, Frankfurt a.M. (MB-Teil-Nr. 000 989 04 60),
bestreichen.

Keinesfalls Ol oder Fett verwenden!

13 Gummi-Gleitlager in den oberen Quer-
lenker einpressen, dabei darauf achten, daB
senkrecht gedriickt und nicht verkantet wird.
Jedes Lager einzeln, nicht beide zusammen,
einpressen! (Bild 33—8/9 und 10).
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Bild 33—8/9

3 Unterer Querlenker

3

29 Gummilager

S

29
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-
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Bild 33—8/10

29 Gummilager
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Bild 33—8/11

3 Unterer Querlenker 7 Traggelenk

4 Oberer Querlenker 73 Spannvorrichtung
5 Achsschenkel (Selbstanferligung)

6 Filhrungsgelenk

33—8/4

Einbauen

14 Oberen Querlenker am Vorderachstrager
befestigen. Beim Einfiihren darauf achten, daf
die Dichtlippen der Gummi-Gleitlager nicht be-
schadigt werden. Anziehdrehmoment der
Sechskantschrauben ca. 6 mkp.

Achtung! Die vordere der beiden Sechs-
kantschrauben stets von hinten nach vorn, die
hintere von vorn nach hinten montieren.

15 Trag- und Fiihrungsgelenk am Achsschen-
kel befestigen. Darauf achten, daB der Sitz
des Kugelbolzens fiir das Fithrungsgelenk fett-
frei gehalten wird. Anziehdrehmoment der
Sechskantmutter am Fiihrungsgelenk ca.
6 mkp, am Traggelenk ca. 8 mkp (Bild 33—8/1).

16 Falls sich beim Anziehen der Sechskant-
mutter der Kugelbolzen am Fiihrungs- oder
Traggelenk mitdreht, die Spannvorrichtung
(73) einsetzen und die beiden Kugelgelenke
zusammenspannen (Bild 33—8/11). Siehe auch
Arb.-Nr. 33—6.

17 Lenkspurhebel montieren, dabei neuen
Halter fiir Bremsschlauch verwenden. Anzieh-
moment der Sechskantschrauben ca. 8 mkp
(Bild 33—8/1).

18 Bremsleitung und Bremsschlauch verbin-
den (Bild 33—8/2).

19 Bremsanlage entliiften (siehe Arb.-Nr.
42—-18).

20 Vorderrad montieren, Wagen abbocken.



Unterer Querlenker

33-9

Unteren Querlenker ausbauen, priifen, Lagerung instandsetzen und einbauen

(Vorderachse eingebaut)

Allgemeine Hinweise

Die vorderen StoBdimpfer dienen gleichzeitig
als Ausfederungsanschlag fiir die Vorderrider.
Bei aufgebocktem Wagen muB deshalb vor
dem Losen der unteren Aufhéngung des StoB-
ddmpfers der untere Querlenker durch den
Grubenlift unterstiitzt werden. Danach ist der
Lift vorsichtig soweit abzulassen, bis der obere
Querlenker am Vorderachstriager anliegt.

Sonderwerkzeuge

Aufsatz fiir Grubenlift 115 589 03 63 00
Winkelzwischenstiick 115589 02 6300

Abdriickvorrichtung fiir Trag- und Flihrungs-
gelenk 115589 02 33 00

Prifvorrichtung fiir unteren Querlenker
115589122300

Ausbauen

1 Wagen vorne und hinten aufbocken, Vor-
derrad abnehmen.

2 Lenkspurhebel vom Achsschenkel ab-
schrauben (Bild 33—9/1).

3 Bremsleitung (16) und Bremsschlauch (17)
voneinander trennen (Bild 33—9/2); Halter (33)
vom Bremsschlauch abziehen (Bild 33—-9/1).

4 Vorderfeder ausbauen (siehe Arb.-Nr.
32-5).

5 Traggelenk mit der Vorrichtung (41) vom
Achsschenkel abdriicken; unteren Querlenker
abnehmen (Bild 33—9/3).

Bild 33—9/1

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

5 Achsschenkel

6 Fiihrungsgelenk

7 Traggelenk

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdémpfer
12 Drehstab

13 Gummilager

R-3459

14 Halter

18 Bremszange

20 Spurstange

24 Lenkspurhebel

27 Drehstab-
Verbindungsgestinge

32 Abdeckblech

33 Halter

Bild 33—9/2

1 Vorderachstriger

2 Gummilager

3 Unterer Querlenker

4 Oberer Querlenker

8 Vorderradnabe

9 Bremsscheibe

10 Vorderfeder

11 Vorderer StoBdampfer

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

12 Drehstab

13 Gummilager fiir Drehstab
14 Halter fur Gummilager
15 Halter fiir Bremsleitung
16 Bremsleitung

17 Bremsschlauch

18 Bremszange

33-9/1



Bild 33—9/3

3 Unterer Querlenker 7 Traggelenk

4 Oberer Querlenker 41 Abdriickvorrichtung
5 Achsschenkel 115 589 02 33 00

6 Fithrungsgelenk

Priifen

6 Zur Prifung auf Verschrankung und Ver-
biegung kompletten Querlenker mit Gummi-
lagern in die Vorrichtung (63) setzen (Bild
33-9/4; MaBe und Hinweise zur Kontrolle
siehe Arb.-Nr. 33—-0).

R-4457

Bild 33—9/4

3 Unterer Querlenker

7 Traggelenk

63 Vorrichtung 115 589 12 23 00

3a Lineal zur Priifung auf Verschrankung
63b Bolzen zur Priifung auf Verbiegung

7 Traggelenk kontrollieren (siehe Arb.-Nr.

33-7).

33-9/2

8 Gummilager auf ihre Wiederverwendbar-
keit kontrollieren. Die Lager missen fest im
Querlenker sitzen. Die Innenbiichse mubt fest
mit dem Gummimantel verbunden sein (Bild
33-9/5).

Bild 33—9/5

Gummilager (Torsionslager)
fiir unteren Querlenker

1 Gummimantel
2 Biichse

Lagerung instandsetzen

9 AuBeres Gummilager durch Hin- und Her-
bewegen im unteren Querlenker lockern und
herausnehmen (Bild 33—9/6).

Bild 33—9/6

3 Unterer Querlenker

29 Gummilager

10  Inneres Gummilager herausschlagen.

Achtung! Vor dem Einpressen der Gummi-
lager die Lagerrohre innen griindlich reinigen,
notfalls mit Schmirgel-Leinwand ausreiben.
Gummilager am Umfang sowie das betref-
fende Lagerrohr innen mit Gleitflissigkeit
_Naphtolen® der Firma Metallgesellschaft AG,
Erankfurt a. M. (DB-Teil-Nr. 000 989 04 60), be-
streichen.

Keinesfalls Ol oder Fett verwenden!

11  Gummilager in den unteren Querlenker
einpressen, dabei darauf achten, daB senk-
recht gedriickt und nicht verkantet wird. Jedes
Lager einzeln, nicht beide zusammen, einpres-
sen (Bild 33—9/7a und b).
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Bild 33—9/7a
3 Unterer Querlenker 29 Gummilager
\j >
29
L
:/ HA // //,/// ¥4
LA Y& /'//'/////'.I///'///
2332-4180
Bild 33—9/7b

29 Gummilager

Einbauen

12 Trag- und Fithrungsgelenk am Achsschen-
kel befestigen. Darauf achten, daB der Sitz
des Kugelbolzens fiir das Fithrungsgelenk fett-
frei gehalten wird (Bild 33—9/3). Anziehdreh-
moment der Sechskantmutter des Traggelen-
kes ca. 8 mkp, des Fihrungsgelenkes ca.
6 mkp.

13 Falls sich beim Anziehen der Sechskant-
mutter der Kugelbolzen am Fiihrungs- oder

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband

Z 3:2-42n

Bild 33—9/8

3 Unterer Querlenker
4 Oberer Querlenker
5 Achsschenkel

6 Fihrungsgelenk

7 Traggelenk
73 Spannvorrichtung
(Selbstanfertigung)

Traggelenk mitdreht, die Spannvorrichtung
(78) einsetzen und die beiden Kugelgelenke
zusammenspannen (Bild 33—9/8).

14 Vorderfeder einbauen (siche Arb.-Nr.
32-5).

15 Lenkspurhebel montieren, dabei neuen
Halter fiir Bremsschlauch verwenden (siehe
Arb.-Nr. 46—10).

16 Bremsleitung und Bremsschlauch verbin-
den (Bild 33—9/2).

17 Schutzkappe fiir Lenkanschlag am unte-
ren Querlenker montieren (Bild 33—9/9).

Anm.: Die Schutzkappe ist aus Federstahl ge-
fertigt. Zur Befestigung rasten die beiden Lap-
pen der Schutzkappe im Anschlagbock am
Querlenker ein.

33-9/3



RN
Bild 33—9/9
3 Unterer Querlenker

7 Traggelenk
20 Spurstange

24 Lenkspurhebel
38 Schutzkappe

33-9/4

18 Bremsanlage entliften (siehe Arb.-Nr.
42—-18).

19 Vorderrader montieren, Wagen abbocken.

20 Querlenkerstellung der Vorderachse pri-
fen (siehe Arb.-Nr. 40—6, Abschnitt B).

21 Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rader kontrollieren und wenn notwendig korri-
gieren (siehe Arb.-Nr. 40—6, Abschnitt C).

22 Einstellung der
(siehe Arb.-Nr. 82—2).

Scheinwerfer prifen



Vorderachstriger priifen

33-10

Vorderachse ausgebaut und zerlegt

Allgemeine Hinweise

Sonderwerkzeuge

Der Vorderachstriger wird auf Verwindung
und Verbiegung gepriift, wenn die Vorder-
achse zu Instandsetzungsarbeiten oder wegen
einer Unfall-Reparatur ausgebaut wurde.

Mit dem MeBaufnahmesatz kann der Vorder-
achstrager entweder auf der Kontroll-Vor-
richtung fiir Achstriger oder auf einem nor-
malen MeBtisch gepriift werden.

Zur Priifung des Vorderachstragers auf Ver-
windung an den Aufnahmepunkten der Vor-
derachsaufhingung kénnen die MeBaufnah-
men auch auf die Celette-Rahmen-Richtbank
gesetzt werden.

64a
Bild 33—10/1

Nachtrag 5 - Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

MeBaufnahme-Satz fiir Vorderachstriager
115589 16 23 00

MeBstab-Satz zur Messung auf Verwindung
und Verbiegung 115589 17 23 00

Vorarbeiten zur Priifung

1 MeBaufnahmen in die vorgesehenen Boh-
rungen der Kontroll-Vorrichtung fiir Achstri-
ger oder auf einen normalen MeBtisch stellen
(Bild 33—10/1 und 2).

A Aufnahmepunkt fiir Kontrolle auf MeBtisch
Aufnahmepunkt fiir Kontrolle auf Kontroll-
Vorrichtung fiir Achstriiger 115 589 04 23 00

C Oberer Aufnahmepunkt

h Bezugshéhe der MeBaufnahme in Kontroll-
Vorrichtung fiir Achstriger

H Bezugshshe der MeBaufnahme auf MeBtisch

Gdc MeBaufnahmen fiir vordere Lagerung (starr)
h = 146 mm, H 198 mm

6dc MeBaufnahme (starr) fur vordere Lagerung
h = 150 mm, H 202 mm

64d  MeBaufnahme (verstellbar) fiir vordere Lage-
rung

Anm.: Die MeBaufnahmen sind mit svorn®

und ,hinten® bezeichnet.

Bild 33—10/2
6d4a, b Aufnahmepunkie fiir hintere Lagerung;
Abstand 760 mm
G4c, d Aufnahmepunkte fiir vordere Lagerung;
Abstand 684 mm
70 Kontroll-Vorrichtung fiir Achstriger 115 589 04 23 00

33—-10/1



2 Gummilager fiir die Aufhdngung der Vor- 4 Vorderachstrager mit der Unterseite nach

derachse am Rahmenboden aus den Topfen oben in die MeBaufnahmen setzen (Bild
im Vorderachstrager herausschlagen. 33—10/3).

3 MeBstabe (85a) fiir untere Querlenker- Anm.: Die MeBstibe haben je einen festen
Lagerbocke und (65b) fiir obere Querlenker- Fixierring.

Lagerbdcke bis zum Anschlag in die Lager-

bécke einfiihren (Bild 33—10/3). Die MeBstibe (65a) fur die unteren Querlen-

ker-Lagerbocke haben zusitzlich noch je einen
beweglichen Fixierring (Bild 33—10/4).

65a

, |
(e @ D

65b

2-3963

Bild 33—10/4

65a MeBstab fir untere Querlenker-Lagerbocke
65b MeBstab fiir obere Querlenker-Lagerbocke

R33-5027 Priifung auf Verwindung
Bild 33—10/3 ] ,
i ¢ , 5 Als Kontrollpunkte zur Prifung auf Verwin-
orderachstrager . ¥ B . : _
g4a. b MeBaufnahmen fiir hintere Lagerung dung dienen die TOpfe fur die Gumm1|ager
Gdc  MeBauinahme fiir vordere Lagerung (starr) der Aufhangung des Vorderachstrﬁgers am
64d  MeBaufnahme fiir vordere Lagerung (verstellbar) . . .. . .
tta  MoBatibe fir untere Querlonkerlagerung Rahmenboden. I?as: hler})e1 zulassige MaB ist
76 Kontrollvorrichtung fiir Achstriiger ‘n der Verstellmdglichkeit der Aufnahme (64d)

o =1z
'?'i / 1
2 \'
B ;
Y : A | | 64d
7-3959
Bild 33—10/
A Aufnahmepunkt fiir Kontrolle auf MeBtisch

B Aufnahmepunkt fiir Kontrolle auf Kontroll-Vorrichtung fiir Achstriger 115 589 04 23 00
[o] Oberer Aufnahmepunkt

§4a. b MeBaufnahme (starr) fir hintere Lagerung
Bezugshohe 198 bzw. 146 mm

Gdc  MeBaufnahme (starr) fiir vordere Lagerung
Bezugshohe 202 bzw. 150 mm

g4d  MeBaufnahme (verstellbar) fiir vordere Lagerung

g5a  Mebstibe fiir untere Querlenker-Lagerbocke

33-10/2



vom SollmaB aus nach oben oder nach unten
enthalten (Bild 33—10/5).

Anm.: Wihrend der Prifung auf Verwindung
muB der Vorderachstrager an den starren Auf-
nahmen (64a, b und c) oben anliegen, wih-
rend die Hiilse der verstellbaren Aufnahme
(64d) an der Unterkante des Topfes angelegt
wird. Das SollmaB ist erreicht, wenn sich der
Stift seitlich im Bolzen in der Mitte des Loches
in der Hiilse befindet (Bild 33—10/5).

6 Zur weiteren Prifung auf Verwindung dient
die Kontrolle des HohenmaBes zwischen Kon-
troll-Vorrichtung bzw. MeBtisch und den La-
gerbécken fiir die unteren Querlenker (Bild
33—10/5).

Gemessen wird jeweils mit einem Hohen-
reiBer bis zum Zentrum des MeBstabes. Waéh-
rend dieser Messung miissen jeweils an der
zu messenden Seite des Vorderachstragers
der vordere und hintere Lagertopf an der MeB-
aufnahme anliegen (Bild 33—10/6).

R 33-5049

Bild 33—10/6

1 Vorderachstriger

64a, b MeBaufnahmen fir hintere Lagerung

64c MeBaufnahmen fiir vordere Lagerung (starr)

64d  MeBaufnahmen fiir vordere Lagerung (verstellbar)
64e  Fixierhilse

65a MeBstibe untere Ouerlenker-Lagorung

70 Kontroll-Vorrichtung fiir Achstriger

(! Héhenreisser

Anm.: Die verstellbare MeBaufnahme (64d) ist
hierbei durch die Fixierhiilse (64e) in Soll-
Hohe festzustellen (Bild 33—-10/7). Die Fixier-
hiilse ist nach den im Bild 33—10/7 angegebe-
nen MaBen selbst anzufertigen.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1971 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Z2-3960

Bild 33—10/7

64d Verstellbare MeBaufnahme Gde Fixierhiilse

Priifung auf Verbiegung

7 Zur Kontrolle auf Verbiegung dienen in
Quer-Richtung die Abstinde der unteren und
oberen Querlenker-Lagerbscke iiber die MeB-
stidbe (65a und b).

(Bild 33—10/8)
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I | | Z-3866 |
Bild 33—10/8

652 MeBstibe untere Querlenker-Lagerbscke
65b MeBstibe obere Querlenker-Lagerbécke

8 Zum Messen ist ejn geeigneter Stangen-
zirkel zu verwenden (Bild 33—10/9a und b).
Als MeBpunkte dienen die Zentrierbohrungen
der MeBstibe.

Anm.: Der in Bild 33—10/9a und b abgebildete
Stangenzirkel (72) ist ein handelsiibliches
MeBgerat mit 1500 mm MeBlinge, Feineinstel-
lung mit Nonius und runden MeBspitzen, z. B.
Stangenzirkel, Bestell-Nr. 35042 der Firma
Hahn & Kolb, Stuttgart.

33-10/3




R33-5026

R33-5025

Bild 33—10/9b

1 Vorderachstriger

65a MeBstibe fir untere Querlenkerlagerung
65b MeBstibe fiir obere Querlenkerlagerung
72 Stangenzirkel

33-10/4



Vorderachse 33

Der gesamte Inhalt der Gruppe 33 wurde in das Werkstatt-Hand-
buch ,,Achsen - Personenwagen - Band 1" ibernommen.

Nachtrag 8 - Anderung Mai 1974 - PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 114-115 - Montageband 33





