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Hinterachse

35-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

A. Typ 200/8 bis 250/8

Olfiillung der Hinterachse

Fillmenge 1,15 Liter
Radsatz
Typ Fahrzeugausfiihrung Ubersetzung i Zihnezahl
1. Ausfithrun 4 49 :12
200/8, 220/8 > £
2. Ausfiihrung 3,92 47 :12
Limousine 3,92 47 112
200 D/8 Fahrzeuge mit 15”-Ridern 4,08 49 :12
Fahrzeuge nach Hongkong 4,36 48 : 11
Limousine
3,92 47 :12
Combi mit normaler Nutzlast
Fahrzeuge mit 15”-Rédern i 46 s
220 D/8 Taxi mit langem Radstand ’ -
Fahrzeuge nach Hongkong
Sonderausfiihrung fiir Taxi, Combi und Kranken- 4,36 48: 1
wagen mit langem Radstand
Limousine
3,92 47 :12
Combi mit normaler Nutzlast
230/8, 250/8
Fahrzeuge nach USA
4,08 49 :12
Fahrzeuge mit 15"-Rédern
Einstellung des gesamten Hinterachsantriebes
Drehmoment beim Durchdrehen des gesamten Hinterachsantriebes, gemessen am Antriebskegelrad 15—20 cmkp

Schmiermittel fiir die Gleichlaufgelenke der Hinterachswelle

Bezeichnung/Teil-Nr.

Spezialschmiermittel / 000 989 68 511)

Menge pro Gelenk

250 c¢cm?

1) Wenn im Notfall kein Original-Schmiermittel zur Verfiigung steht, kann ein Gemisch aus 1 Teil Molykotepaste ,G Rapid“ und 3 Teilen Hypoid-

getriebesl ,Esso GX 90“ selbst hergestellt werden. Das Schmiermittel mul vor dem Einfiillen in die Gelenke sehr gut durchgemischt werden.

PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108—115 - Instandsetzungsband
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Abstandring zwischen innerem Gleichlaufgelenk und Ausgleichgetriebegehduse

Montagevorschrift bei richtiger Auswahl
des Abstandringes

Zwischen innerem Gleichlaufgelenk und Ausgleichgetriebe-
gehiuse soll kein spirbares Axialspiel vorhanden sein. Der
Sicherungsring soll sich aber in der Nute noch drehen lassen.

Dicke

von 2,90 bis 3,40

Abstandring

Abstufung

von 0,056 zu 0,05

Hinterradlagerung

Axialspiel des Hinterachswellenflansches

0,04—0,06

Schmiermittel fiir die Hinterradlagerung

Bezeichnung

Esso-Mehrzweckfett

Menge pro Seite 45 g
Hinterachswellenflansch
Zulassiger Seitenschlag 0,12
Dicke des Flansches 9,5—-10,0
Zulissige Abnahme am Flansch im Reparatur-Fall 0,3
Zulassiger Hohenschlag an den Lagersitzen und an den Lauf- 0.03
flachen fiir die Abdichtringe !
Zulassiger Hohenschlag an der Mittenzentrierung 0,04
. ; i 67,000
EinpaB (Durchmesser) fiir die Bremsscheibe
66,970
46,028
auBien _—
46,017
Durchmesser der Lagersitze
. 41,013
innen
© 41,002
72,000
Durchmesser der Laufflache fiir den duBeren Abdichtring 71810
linker Flansch Rechtsdrall
hter Fl h Linksdrall
Drall auf der Lauffliche rechier anse mesdra
fiir den @uB Abdichtri
aREelEER 1oy Linge des Dralls am Umfang der Laufflache 20
Oberflachenrauhigkeit des Dralls 0,003—0,006
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Anziehdrehmomente in mkp

Selbstsichernde Schrauben zur Befestigung des

Hinterachsgehauses am Hinterachstrager 189
Sechskantschraube zur Befestigung des Gummilagers 120
im Hinterachstriger am Rahmenboden '
Sechskantschrauben zur Befestigung des Abstiitzbleches
43
am Rahmenboden
Innensechskantschraube fiir das hintere Gummilager 14049
am Deckel des Hinterachsgehiuses Sl
Sechskantschrauben zur Befestigung des hinteren
: 2,0
Gummilagers am Rahmenboden
Sechskantmuttern zur Befestigung des Schraglenkers 120
am Hinterachstriger !
Sechskantschraube zur Befestigung der Hinterachswelle
; 9,6
am Hinterachswellenflansch
Selbstsichernde Muttern am Drehstabgestinge 4,3
Sechskantschrauben fiir die Lagerdeckel
. . 2,0
am Hinterachsgehiuse
Sechskantschrauben fiir den Deckel
. & 4,3
am Hinterachsgehiuse
Tellerradschrauben 8,0

Einstelldaten des Radsatzes

Zahnflankenspiel des Radsatzes 0,12—0,14
. Grund-EinbaumaB ,D soll“ des Radsatzes 57.95
o Musglvispesiivihe (von Stirnseite Antriebskegelrad bis Mitte Tellerrad) ’
/~Antriebskegelrad
J' MilteTellerrad
— 4 Zuldssige Toleranz vom EinstellmaB ,D ist* 0,02

des Antriebskegelrades

in Minus-Richtung

L m—t— Einstellung der Kegelrollenlager

| furdas Antriebskegelrad neue Kegelrollenlager 12—14 cmkp
7}.,, Cu—==—Du =  durch Messen des Drehmoments
—3 E- o beim Durchdrehen des gelaufene
A Antriebskegelrades mit dem Kegelrollenlager 5—10 cmkp
Spezial-Drehmomentschliissel ')
Einstellung der Kegelrollenlager fiir das Ausgleichgetriebe:
Die Kegelrollenlager erhalten ihre notwendige Vorspannung durch
Aufweiten (Spreizen) des Hinterachsgehiuses um 0,10—-0,15 mm

1) Zur richtigen Einstellung der Kegelrollenlager ist die Nutmutter am Gelenkflansch so anzuziehen, bis das vorgeschriebene Drehmoment
beim Durchdrehen des Antricbskegelrades erreicht ist. Zur Kontrolle des Drehmoments beim Durchdrehen des Antriebskegelrades darf das

Ausgleichgetriebe mit Tellerrad nicht eingebaut sein.
Die Kegelrollenlager miissen vor dem Einbau gut mit Hypoid-Getriebedl versehen werden.

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband
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Einstellung der Ausgleichgetrieberader

Drehmoment beim Durchdrehen des kompletten Ausgleichs

ca. 150—200 cmkp

Anm.: Neue Hinterachswellenrader und Ausgleichkegelriader kénnen beim Durchdrehen des Ausgl

Hemmstellen darf das Drehmoment bis zu 350 cmkp betragen.

Ausgleichscheiben zur Einstellung des Radsatzes

eichs an einzelnen Stellen haken. An den

Ausgleichscheibe fiir Antriebskegelrad Zahnflankenspiel
Dicke 1,5 bis 1,8 0,60 bis 1,50
Abstufung von 0,05 zu 0,05 von 0,05 zu 0,05

Anm.: Wenn erforderlich, ist eine Ausgleichscheibe auf die notwendige Dicke abzuschleifen.

Antriebskegelrad

Zulissiger Héhenschlag des Antriebskegelrades an den Lagersitzen 0,005
Zulassiger Seitenschlag des Antriebskegelrades an der hinteren Stirnflache 0,005
Zulidssiger Hohenschlag am Zahnwellenprofil fiir den Gelenkflansch 0,03
Zulassiger Héhenschlag am Zentrierzapfen 0,005
Ausgleichgetriebe
Zulassiger Hohenschlag des Ausgleichgetriebegehduses am Einpal
- 0,02
fiir das Tellerrad
Zulassiger Seitenschlag des Ausgleichgetriebegehiuses an der 0.02
Flanschfliache fiir das Tellerrad :
Dicke 1,0-1,7
Anlaufscheibe am Hinterachswellenrad
Abstufung von 0,1 zu 0,1
Gelenkflansch am Antriebskegelrad
40,000
Durchmesser der Laufflache fiir den Abdichtring ney 39,840
am Gelenkflansch Mindest-& ha
im Reparaturfall ) !
Drall auf der Lauffliche des Gelenkflansches Linksdrall
Oberflichengiite bzw. Tiefe des Dralls 0,003—0,006
Zulissiger Seitenschlag des Gelenkflansches 0,03

1) Lauffliche fiir Abdichtung nur im Notfall nachdrehen!
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Radsatz aus- und einbauen und einstellen

35-1

Typ 200/8 bis 250/8

B/
N

> /;fi\»\

33 R
{ A

N

Bild 35—1/1

1 Gelenkflansch

2 Selbstsichernde Nutmutter
3 Abdichtring

4 Vorderes Kegelrollenlager
5 Abstandhiilse

6 Antriebskegelrad

7 Ausgleichscheibe

8 Hinteres Kegelrollenlager
9 Hinterachsgehiiuse

10 Ausgleichscheibe
11 Abstandring

12 Gelenkstern

13 Dichtring

14 Gummimanschette
15 Hinterachswelle
16 Tellerfeder

17 Sterngelenknabe
18 Anschlaghiilse

Ausbauen

Ausgleichgetriebe mit Tellerrad

1 Hinterachsmittelstiick mit Hinterachswel-
len ausbauen (siehe Werkstatt-Handbuch
PKW-Typen ab 1968, Baureihe 114—115, Mon-
tageband Arb.-Nr. 35—2),

2 Hinterachsmittelstiick mit Hinterachswellen
auf den Montagebock aufspannen und Hinter-

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

S0 @®N O U~ W N =

il
[y )

DV
1

T
18 17 16

|1
23 2N
2
N N—25
™\

20 19

Y
—26

19 Kugel
20 Schutzhiilse
21 Sicherungsring

28 Spannstift
29 Deckel des Hinterachsgehiuses
30 Tellerrad

22 Dichtring 31 Ausgleichgetriebegehiuse
23 Abdichtring 32 Lagerdeckel
24 Dichtring 33 Sicherungsring

25 Kegelrollenlager
26 Anlaufscheibe
27 Hinterachswellenrad

34 Ausgleichkegelrad
35 Kugelscheibe
36 Ausgleichbolzen

achswellen abstiitzen. Ol aus dem Hinterachs-
gehduse ablassen.

3 Deckel fir das Hinterachsgehiuse ab-
schrauben.

4 Links und rechts Sicherungsring (33) zwi-
schen innerem Gleichlaufgelenk und Hinter-
achswellenrad (27) mit einem Schraubenzieher
aus der Nute stoBen bzw. mit einem Haken an
der Ose abziehen und aus dem Gehiuse neh-
men (Bild 35—1/2).

35—-1/1



Bild 35—1/2

9 Hinterachsgehiuse
27 Hinterachswellenrad

30 Ausgleichgetriebegehduse
33 Sicherungsring

5 Hinterachswellen aus den Hinterachswel-
lenriadern ziehen und mit den Abstandringen
(11) abnehmen.

6 Seitliche Lagerdeckel (32), nach Losen der
Sechskantschrauben, vorsichtig aus dem Hin-
terachsgehause driicken. Dichtringe (24) ab-
ziehen. Ausgleichscheiben (10) zur Einstellung
des Zahnflankenspiels abnehmen und zusam-
men mit den Lagerdeckeln (fiir linke und rechte
Seite) fiir den spéteren Wiedereinbau zeichnen
(Bild 356—1/1).

7 Ausgleichgetriebe in die im Bild 35—1/3 ge-
zeigte Stellung bringen und aus dem Hinter-
achsgehéduse nehmen.

Bild 35—1/3

Anm.: Wird der Radsatz wieder verwendet,
dann muB die Stellung des Tellerrades zum
Ausgleichgetriebe gezeichnet werden, damit
beim Montieren das Tellerrad wieder an die
gleiche Stelle kommt.

35—-1/2

8 Tellerrad (30) vom Ausgleichgetriebege-
hiause (31) abschrauben und vorsichtig vom
Gehiuse abdriicken (Bild 35—1/4).

Bild 35—1/4

30 Tellerrad

31 Ausgleichgetriebegehiuse

Antriebskegelrad

I
4

it
i

Z-3200

Bild 35—1/5

1 Gelenkflansch

2 Selbstsichernde Nutmutter
3 Abdichtring

4 Vorderes Kegelrollenlager
5 Abstandhiilse

6 Antriebskegelrad

7 Ausgleichscheibe

8 Hinteres Kegelrollenlager
9 Hinterachsgehiuse

9 Halteschliissel (10) auf den Gelenkflansch
(1) aufstecken und selbstsichernde Nutmutter
(2) mit dem Nutmutterschliissel (11) 18sen (Bild
35—1/6).

10 Gelenkflansch vom Antriebskegelrad, ge-
gebenenfalls mit einem geeigneten Abzieher,
abziehen.

11 Antriebskegelrad (6) mit einem handels-
iiblichen Abzieher aus dem Hinterachsgehéause
(9) driicken (Bild 35—1/7).



Bild 35—1/6

1 Gelenkflansch
10 Halteschliissel 115 589 00 07 00
11 Nutmutterschliissel 115 589 01 07 00

Bild 35—1/7

1 Montagebock 115 589 00 59 00
3 Abdichtring

6 Antriebskegelrad

9 Hinterachsgehiuse

Bild 35—1/8

1 Montagebock 115 589 00 59 00 8 AuBenring des hinteren
2 Vorrichtung 115 589 01 61 00 Kegelrollenlagers

3 Druckstiick 115 589 01 61 06 9 Hinterachsgehiuse

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

12 Abdichtring (3) mit einem Schraubenzieher
aus dem Hinterachsgehiuse driicken.

13 Vorrichtung (2) am Hinterachsgehiuse (9)
anschrauben (Bild 35—1/8).

14 Mit dem Druckstiick (2) den vorderen Ke-
gelrollenlager-AuBenring aus dem Hinterachs-
gehduse driicken (Bild 35—1/9) und mit dem
Druckstiick (3) den hinteren Kegelrollenlager-
AuBenring aus dem Gehiuse ziehen (Bild
35—1/10).

Bild 35—1/9

1 Montagebock 115 589 00 59 00
2 Druckstiick 115 589 01 61 06

Bild 356—1/10
1 Montagebock 115 589 00 59 00
3 Druckstiick 115 589 01 61 08

15 Hinteren Kegelrollenlager-Innenring (8)
mit der Vorrichtung (1) vom Antriebskegelrad
(6) abpressen (Bild 35—1/11).
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Bild 35—1/11

1 Vorrichtung 108 589 00 33 00
6 Antriebskegelrad
8 Kegelrollenlager-Innenring

Antriebskegelrad einbauen und einstellen

Priifen

16 Simtliche Teile auf Wiederverwendbarkeit
kontrollieren. Lagersitze auf Héhen- und Sei-
tenschlag priifen.

17 Gelenkflansch auf das Antriebskegelrad
aufpressen und auf Seitenschlag prifen. Der
Schlag darf das in Arb.-Nr.35—0 angegebene
MaB nicht iiberschreiten. Ist der Schlag auch
nach einem Umsetzen auf dem Keilwellenprofil
des Antriebskegelrades noch zu groB, dann ist
der Gelenkflansch zu erneuern. Bei richtigem
Lauf ist die Stellung des Gelenkflansches zum
Antriebskegelrad fiir den spéteren Einbau zu
markieren.

18 Laufflache fiir den Abdichtring am Gelenk-
flansch kontrollieren. Bei eingelaufener Lauf-
fliche oder beschadigtem Olriickférderdrall
Gelenkflansch erneuern.

MeBklotz
7 Mitte Tellerrad
\ -
N =
N ———t+
Z-2898
Csoll T B
A
Bild 35—1/12
A = Hohe des MeBkoérpers
B — Abstand von der Stirnseite MeBkérper bis Mitte Tellerrad
C soll = Abstand von der Stirnseite des Lagersitzes fiir das hintere

Kegelrollenlager bis Mitte Tellerrad

Achtung! Jedes zu einem Radsatz gehdrende
Antriebskegelrad und Tellerrad ist mit einer
laufenden Nummer, die auf beiden Teilen elek-
trisch aufgeschrieben ist, gekennzeichnet.
AuBerdem sind der fiir den betreffenden Rad-
satz einzustellende Abstand der Réader zuein-
ander auf dem Antriebskegelrad und Tellerrad
angegeben (Bild 35—1/13).

Allein maBgebend fiir die Einstellung der
Rader zueinander ist jedoch nur das auf
dem Antriebskegelrad aufgeschriebene MaB
(z. B. + 20).

35—1/4

Ausgleichscheibe

Antriebskegelrad
MitteTellerrud\

P, S

C ist = Kopfhéhe des Antriebskegelrades plus Hohe des
Kegelrollenlagers

D ist = Tatsichlicher Abstand (EinstellmaB) von Stirnseite
Antriebskegelrad bis Mitte Tellerrad

E — Abstand von Ausgleichscheibe bis Mitte Tellerrad

A — Abstand von der Stirnseite des Lagersitzes fiir das hintere
Kegelrollenlager bis Mitte Tellerrad

S = Dicke der Ausgleichscheibe

Beim Einbau eines neuen Radsatzes miissen
der Abstand der Rider zueinander und das
Zahnflankenspiel genau eingestellt werden, da
diese beiden vorgeschriebenen Einbaumafe
die besten Laufeigenschaften des betreffen-
den Radsatzes ergeben. Als Abstand der Ré-
der zueinander wird nur die Abweichung ,a“
vom GrundeinstellmaB ,D soll“ aus, in Plus-
richtung (zum Tellerrad hin) oder in Minusrich-
tung (vom Tellerrad weg) angegeben. Die zu-
lassigen Abweichungen des vorgeschriebenen



Abstandes des Antriebskegelrades und des
Zahnflankenspiels sind aus der Arb.-Nr. 35—0
ersichtlich. Zur Errechnung der Dicke der fiir
die Einstellung des Antriebskegelrades not-
wendigen Ausgleichscheibe ist jeweils ein
MeBblatt zu beniitzen. Ein Muster-MeBblatt
befindet sich am SchluB dieser Arbeitsnummer.
Der MeB- und Ausrechnungsvorgang des darin
aufgefiihrten Beispiels ist in den folgenden
Ziffern eingehend beschrieben.

+ 0,20 Nr.855

\
N 7

S

_:'/%"
Z-2904

Bild 35—1/13

+ 0,20 Abweichung ,a“ vom GrundeinbaumaB D soll* in
Plusrichtung um 0,20 mm, Nr. 855 Radsatz Nr. 855

19  Vorrichtung mit MeBkorper in das Hinter-
achsgehduse einsetzen und MeBkérper an-
schrauben (Bild 35—1/14).

Bild 35—1/14

1 Montagebock 115 589 00 59 00
2, 3 MeBvorrichtung 115 589 01 21 00
9  Hinterachsgehiuse

20 MeBuhrenhalter mit MeBuhr (2) in die Ein-
stell-Lehre (3) einsetzen und MeBuhr unter
3 mm Vorspannung auf 0 stellen (Bild 35—1/15).
Wird die erforderliche Vorspannung nicht er-
reicht, dann muB der MeBuhrenhalter (2) ent-
sprechend nachgearbeitet werden.

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 35—1/15

2 MeBuhrenhalter 111 589 08 23 00
3 Einstell-Lehre 115 589 05 21 00

Anm.: Die Einstell-Lehre hat einen Innen-&J
von 115,9 mm, so daB der an der MeBuhr ein-
gestellte Abstand 57,95 mm (GrundeinbaumaB
,D soll*) betragt.

21 Aufnahmevorrichtung (4) zusammen mit
MeBuhrenhalter und MeBuhr in die rechte Boh-
rung des Hinterachsgehiduses einsetzen und
festschrauben. Dabei ist auf die in die Vorrich-
tung eingeschlagene Kennzeichnung ,unten®
zu achten (Bild 35—1/16).

Abstand von der Mitte Bohrung fiir die Lage-
rung des Ausgleichgetriebes bis Stirnseite
MeBkorper (3) messen. Die Abweichung von
dem mit Hilfe der Einstell-Lehre an der MeBuhr
eingestellten Abstand von 57,95 mm notieren
und das sich ergebende AbstandmaBl ,B“ in
das MeBblatt eintragen. Wird z. B. eine Abwei-
chung in Plusrichtung (+) von 0,02 mm ge-
messen, so ergibt sich ein Abstand ,B* von
57,95 — 0,02 = 57,93 mm.

Anm.: Die Angabe der Richtung Plus (+) oder
Minus (—) ist auf die Drehrichtung des Zeigers
der MeBuhr bezogen. Eine Abweichung von der
Null-Stellung aus entgegengesetzt dem Uhr-
zeigersinn bedeutet also Minus-Richtung, im
Uhrzeigersinn Plus-Richtung. Bei dem in Ziffer
21 angefiihrten Beispiel muB also die Abwei-
chung vom NullmaB vom eingestellten Abstand
von 57,95 mm abgezogen werden.

22 Aufnahmevorrichtung (4) und MeBkérper
(3) aus dem Hinterachsgehiuse herausnehmen
(Bild 35—1/16).

23 Zur Ermittlung des MaBes ,,C ist* MeBuhr
der Vorrichtung (1) mit Hilfe des MeBkérpers
(3) unter ca. 3 mm Vorspannung zunéchst auf 0
einstellen (Bild 35—1/17). Dabei entspricht die
Hohe des MeBkérpers dem GrundmaB von

35-1/5



Bild 35—1/16

92, 3 MeBvorrichtung 115 589 01 21 00
4 HandmeBvorrichtung 115 589 00 21 00

Kopfhéhe des Antriebskegelrades plus Héhe
des Kegelrollenlagers plus Hohe der Aus-
gleichscheibe.

Achtung! Um die MeBuhr auf die geforderte
Vorspannung einstellen zu kdnnen, miissen
sltere Vorrichtungen 108 589 04 23 00 oben um
ca.2 mm abgefeilt werden, damit die MeBuhr
tiefer sitzt.

Bild 35—1/17

1 Vorrichtung 108 589 04 23 00
3 MeBkorper 115 589 01 21 01

24 Hinteres Kegelrollenlager (8) mit einem
passenden Rohr auf das Antriebskegelrad (6)
aufpressen (Bild 356—1/18).

Anm.: Zwischen Kopf des Antriebskegelrades
und Kegelrollenlager wird keine Ausgleich-
scheibe beigelegt. Die Ausgleichscheibe (7)
zur Einstellung des Antriebskegelrades wird
swischen dem AuBeren Lagerring des hinteren

35—-1/6

Bild 35—1/18

1 Rohr
6 Antriebskegelrad
8 Hinteres Kegelrollenlager

Kegelrollenlagers (8) und der Stirnseite des
Lagersitzes im Hinterachsgehduse (9) montiert
(Bild 35—1/5).

95 AuBeren Lagerring auf den Rollenkéfig am
Antriebskegelrad aufstecken, das MaB ,,C ist”
messen und in das MeBblatt eintragen (Bild
35—1/19).

s
|

(25165 il

Bild 35—1/19

1 Vorrichtung 108 589 04 23 00
6 Antriebskegelrad
8 Kegelrollenlager komplett

Das MaB ,,C ist“ erhilt man, indem der mit der
MeBuhr gemessene Wert vom Maf ,C soll®
abgezogen wird: 65,37 — 1,44 = 63,93.



26 MaB ,A“= B“ 4  Csoll“indas MeBblatt
eintragen. Die Hohe des MeBkérpers entspricht
dem MaB ,,C soll* = 65,37 mm. Deshalb wird
dieses Mafl zum Maf} ,B* hinzugezihlt. Im auf-
gefiihrten Beispiel ergibt sich hierbei ein Ab-
stand ,,A” von 57,93 + 65,37 = 123,30 mm.

27 Die am Antriebskegelrad aufgeschrie-
bene Abweichung ,a“ vom GrundeinstellmaB
»D soll“ des Radsatzes, z.B. + 0,20, in das
Mefiblatt eintragen. Aus dieser Abweichung
vom GrundeinstellmaB ,D soll“ (57,95 mm) in
Plus-Richtung um 0,20 mm ergibt sich dann das
fir diesen Radsatz giiltige EinstellmaB ,,D ist“
von 57,75 mm. Dieses MaB ebenfalls in das
MeBblatt eintragen.

28 Aus der Summe des MaBes ,C ist“ und
des Abstandes ,D ist“ wird nun der Abstand
»E“ ermittelt, der zur Errechnung der Scheiben-
dicke ,S“ notwendig ist. Das MaB ,,E“ von z. B.
57,75 + 63,93 = 121,68 in das MeBblatt ein-
tragen.

29 Zur Errechnung der Scheibendicke ,S*“
dient der Unterschied zwischen den Abstinden
»A“ und ,E“ Im aufgefiihrten Beispiel ergibt
sich hierbei eine Scheibendicke ,S“ von
123,30 — 121,68 = 1,62 mm.

30 Ausgleichscheibe (7) mit der festgestell-
ten Scheibendicke ,S“ in das Hinterachs-
gehéuse einlegen (Bild 35—1/5).

Anm.: Es diirfen nur gehirtete Ausgleichschei-
ben verwendet werden; sie stehen in verschie-
denen Dicken zur Verfiigung (siche Arb.-Nr.
35—0). Wenn notwendig, ist eine Ausgleich-
scheibe entsprechend abzuschleifen.

Bild 356—1/20

1 Vorrichtung 115 589 00 61 00
4 Vorderer LagerauBenring
8 Hinterer LagerauBenring

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

31 AuBenring des vorderen und hinteren Ke-
gelrollenlagers mit der Vorrichtung (1) in das
Hinterachsgehause einziehen (Bild 35—1/20).

32 Antriebskegelrad (6) mit einer neuen Ab-
standhiilse (5) in das Hinterachsgehiuse ein-
setzen und mit der Vorrichtung (2) abstiitzen
(Bild 35—1/5 und 21).

33 Abdichtring am AuBendurchmesser mit
Dichtungsmasse bestreichen und auf das
Druckstiick (3) aufstecken. Vorderen Kegel-
rollenlager-Innnenring (4) einsetzen und zu-
sammen mit dem Abdichtring mit dem Druck-
stiick (3) und dem handelsiiblichen Abzieher
(1) einpressen (Bild 35—1/5 und 21).

Bild 35—1/21

1 Handelsiiblicher Abzieher
2, 3 Vorrichtung 115 589 01 61 00
6  Antriebskegelrad

34 Laufflache fiir den Abdichtring am Gelenk-
flansch mit Molybdandisulfid-Paste bestreichen
und Gelenkflansch mit dem zur Vorrichtung
115589016100 gehérenden Druckstiick auf
das Antriebskegelrad pressen. Hierbei ist ge-
gebenenfalls auf die Markierung des Gelenk-
flansches und des Antriebskegelrades (Stel-
lung beider Teile zueinander) zu achten.

35 Vorrichtung 115589016100 vom Hinter-
achsgehduse abnehmen.

36 Neue selbstsichernde Nutmutter auf-
schrauben. Halteschliissel (10) auf den Gelenk-
flansch (1) aufstecken und Nutmutter mit dem
Nutmutterschliissel (11) vorsichtig soweit an-
ziehen, bis das in Arb.-Nr. 35—0 vorgeschrie-
bene Drehmoment beim Durchdrehen des An-
triebskegelrades erreicht wird (Bild 35—1/22).
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Bild 356—1/22

1 Gelenkilansch
10 Halteschliussel 115 589 00 07 00
11 Nutmutterschliissel 115 589 01 07 00

Achtung! Beim Anziehen der Nutmutter das
Antriebskegelrad ofter drehen und durch
leichte Schlige gegen das Hinterachsgehduse
sicherstellen, daB sich die Kegelrollen in die
Laufbahnen der Lagerringe gut einspielen.

37 Zur Kontrolle den Drehmomentschliissel
000 589 87 21 00 (0—0,6 mkp) auf den Nutmut-
terschliissel (11) aufstecken und Antriebs-
kegelrad durchdrehen (Bild 35—1/23).

Bild 35—1/23

11 Nutmutterschliissel 115 589 01 07 00

Anm.: Die Kegelrollenlager des Antriebskegel-
rades miissen mit einer bestimmten Vorspan-
nung eingebaut sein. Diese Vorspannung wird
dadurch erreicht, daB die zwischen dem Lager-
Innenring des vorderen Kegelrollenlagers und
dem Antriebskegelrad angeordnete Abstand-
hiilse beim Anziehen der Nutmutter zusammen-
gepreBt wird.

Ist das Drehmoment beim Durchdrehen des
Antriebskegelrades, d. h. ist die Vorspannung

35—1/8

der Kegelrollenlager zu gering, so ist die Nut-
mutter noch etwas nachzuziehen. Wurde das
vorgeschriebene Drehmoment iberschritten,
so ist das Antriebskegelrad nochmals auszu-
bauen und eine neue Abstandhiilse einzuset-
zen. Keinesfalls darf das Drehmoment durch
Lésen der Nutmutter verringert werden, weil
sonst die Vorspannung der Kegelrollenlager
zu gering wirde. Die Folge ware im Fahr-
betrieb ein Spiel des Antriebskegelrades und
dadurch Geriusche des Hinterachsantriebes.

38 HandmeBvorrichtung (4) zusammen mit
MeBuhrenhalter und MeBuhr zur Priifung der
Einstellung erneut in die rechte Bohrung des
Hinterachsgehiuses einsetzen. Dabei auf die
Kennzeichnung ,unten® achten! Zur Messung
des EinstellmaBes ,D ist* die magnetische
MeBplatte (5) auf die Stirnseite des Antriebs-
kegelrades (6) aufsetzen (Bild 35—1/24).

R-3849

Bild 35—1/24

4 HandmeBvorrichtung 115 589 00 21 00
5 Magnetische MeBplatte
6 Antriebskegelrad

Bei dem Radsatz des aufgefiihrten Beispiels
betrigt der Abstand ,D ist® 57,75 mm. Die
MeBuhr muB eine Abweichung von 0,20 mm
vom Grundmab in Plus-Richtung anzeigen, das-
selbe MaB, das am Schaft des Antriebskegel-
rades aufgeschrieben ist.

Die zulissige Abweichung des Einstellmafes
D ist“ ist aus der Tabelle in Arb.-Nr. 35—0 er-
sichtlich. Bei einer groBeren Abweichung ist
die eingebaute Ausgleichscheibe nachzuschlei-
fen oder eine neue Ausgleichscheibe entspre-
chender Dicke einzubauen. Hierbei muB jedoch
unbedingt eine neue Abstandhiilse fr die
Kegelrollenlager verwendet werden.

39 HandmeBvorrichtung mit MeBuhrenhalter
und MeBplatte wieder aus dem Hinterachs-
gehause herausnehmen.



Ausgleichgetriebe mit Tellerrad einbauen und Zahnflankenspiel einstellen

Bild 35—1/25

1 Gelenkflansch

2 Selbstsichernde Nutmutter
3 Abdichtring

4 Vorderes Kegelrollenlager
5 Abstandhiilse

6 Antriebskegelrad

7 Ausgleichscheibe

8 Hinteres Kegelrollenlager
9 Hinterachsgehiuse

10 Ausgleichscheibe
11 Abstandring

12 Gelenkstern

13 Dichtring

14 Gummimanschette
15 Hinterachswelle
16 Tellerfeder

17 Sterngelenknabe
18 Anschlaghiilse

Allgemeine Hinweise

Das Zahnflankenspiel des Radsatzes und die
erforderliche Vorspannung der Kegelrollen-
lager zur Lagerung des Ausgleichgetriebes
werden durch Ausgleichscheiben (10) zwischen
den Lagerdeckeln (32) und dem Hinterachs-
gehduse (9) eingestellt. Die Ausgleichscheiben
stehen in verschiedenen Dicken zur Verfiigung
(siehe Arb.-Nr.35—0). Zur Montage werden
am zweckmaBigsten die zuvor ausgebauten
Lagerdeckel und Ausgleichscheiben auf der
entsprechenden Seite wieder eingebaut.

40 Dichtringe (24) von den Lagerdeckeln ab-
nehmen. Abdichtringe (23) mit einem Schrau-
benzieher bzw.zusammen mit den LagerauBen-
ringen (25) mit der Vorrichtung (1) aus den
Lagerdeckeln (32) driicken (Bild 35—1/25 u. 26).

PKW-Typen ab 1968 - Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

19 Kugel 28 Spannstift

20 Schutzhilse 29 Deckel des Hinterachsgehiuses
21 Sicherungsring 30 Tellerrad

22 Dichtring 31 Ausgleichgetriebegehiuse

23 Abdichtring 32 Lagerdeckel

24 Dichtring 33 Sicherungsring

25 Kegelrollenlager
26 Anlaufscheibe
27 Hinterachswellenrad

34 Ausgleichkegelrad
35 Kugelscheibe
36 Ausgleichbolzen

Bild 35—1/26

1, 2 Vorrichtung 115 589 00 35 00
32  Lagerdeckel
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41 Neue LagerauBenringe mit einer Scheibe
(2) der Vorrichtung 115689006100 in die La-
gerdeckel (32) einpressen (Bild 35—1/27).

Bild 35—1/27

1 Rohr 10 Ausgleichscheibe
2 Scheibe 115 589 00 61 01 32 Lagerdeckel

42 Neue Abdichtringe (23) am AuBen-£J mit
Dichtungsmasse bestreichen und mit dem Dorn
(1) bis zum Anschlag in die Lagerdeckel (32)
einpressen (Bild 35—1/28).

R-3914

Bild 35—1/28

1 Dorn 115 589 01 43 00
32 Lagerdeckel

43 Die zuvor ausgebauten Ausgleichscheiben
(10) auf die Lagerdeckel (32) auflegen und
neue Dichtringe (24) in die Nuten der Lager-
deckel einsetzen (Bild 35—1/25).

44 Erneuerung der Lagerinnenringe (25) zur
Lagerung des Ausgleichgetriebes siehe Arb.-
Nr. 35—-2.

45 Bohrung des Tellerrades und Sitz auf dem

Ausgleichgetriebegehduse sorgféltig reinigen.
Tellerrad auf ca.60—70° C erwarmen und auf

35-1/10

das Ausgleichgetriebegehéuse aufsetzen. Da-
bei ist gegebenenfalls auf die Kennzeichnung
von Tellerrad und Ausgleichgetriebegehduse
zu achten.

Anm.: Fallt das Tellerrad nicht auf das Aus-
gleichgetriebegehiuse, so ist mit leichten
Hammerschligen (Gummihammer) nachzuhel-
fen. Dabei ist zu beachten, daB beim Aufziehen
kein Span entsteht.

46 Sechskantschrauben zur Befestigung des
Tellerrades zuerst leicht anziehen und dann
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment (siehe
Arb.-Nr.35—0) kreuzweise festziehen (Bild
35—1/29).

Anm.: Die Sechskantschrauben zur Befesti-
gung des Tellerrades werden ohne Sicherungs-
rungsbleche montiert.

Bild 35—1/29
30 Tellerrad

31 Ausgleichgetriebegehiuse

47 Ausgleichgetriebe in das Hinterachsge-
hause einlegen (Bild 35—1/30).

Bild 35—1/30



48 Vorrichtung (1) am Hinterachsgehiuse (9)
befestigen. Beide Lagerdeckel (32) mit Aus-
gleichscheiben auf die Zentrierung aufstecken
und auf der Seite, auf der sie ausgebaut
wurden, in das Hinterachsgeh&use einschieben
und dabei gleichzeitig das Ausgleichgetriebe
zentrieren (Bild 356—1/31).

52 Auflageklétze (2) fiir das SpreizungsmeB-
gerit (1) rechts und links an der Dichtflache
des Hinterachsgehiuses anschrauben. Sprei-
zungsmeBgerit (1) mit eingebauter MeBuhr auf
die Auflageklstze (2) auflegen und MeBuhr
unter 3 mm Vorspannung auf ,0% stellen (Bild
35—1/33).

Bild 35—1/31

1 Vorrichtung 115 589 06 61 00 9 Hinterachsgehiuse
2 Montagebock 115589 0059 00 32 Lagerdeckel

49 Beide Lagerdeckel so drehen, daB die
eingepragte Kennzeichnung ,U¥ bzw. ,unten*
nach unten zeigt (Bild 35—1/32).

R-3916

Bild 35—1/32

1 Kennzeichnung ,U* bzw. ,unten®
32 Lagerdeckel

50 Vorrichtung (1) vom Hinterachsgehiuse
abnehmen.

51 Sechskantschrauben zur Befestigung der

Lagerdeckel am Hinterachsgehiuse lose ein-
schrauben und nicht festziehen.

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

Bild 35—1/33

1 SpreizungsmeBgerat 115 589 04 21 00
2 Auflageklotze

53 Samtliche Sechskantschrauben an den
Lagerdeckeln mit dem in Arb.-Nr. 35—0 ange-
gebenen Anziehdrehmoment kreuzweise fest-
ziehen.

54 Spreizungsmeligerdat (1) erneut auf die
Auflageklotze (2) legen und Spreizung (Auf-
weitung) des Hinterachsgehduses messen. Die
erforderliche Spreizung des Hinterachsgehiu-
ses und damit die richtige Vorspannung der
Kegelrollenlager am Ausgleichgetriebe ist er-
reicht, wenn die in Arb.-Nr. 35—0 angegebenen
Werte gemessen werden.

55 ZahnspielmeBgerit (1) in die rechte Boh-
rung des Ausgleichgetriebegehiuses einset-
zen und festklemmen (Bild 35—1/34).

56 Durch Bewegen des MeBuhrenhalters
Zahnflankenspiel an 4 Stellen, bezogen auf
den Umfang des Tellerrades, messen (Bild
35—1/34). MaBgebend ist das kleinste Spiel.
Das vorgeschriebene Zahnflankenspiel und
die zulassige Abweichung ist aus der Tabelle
in Arb.-Nr. 35—0 ersichtlich. Bei jeder Messung
Antriebskegelrad am Gelenkflansch festhalten.

Anm.: Die Einstellung der Kegelrollenlager
und des Radsatzes ist dann in Ordnung, wenn
die Spreizung (Aufweitung) des Hinterachs-
gehauses und das Zahnflankenspiel im Bereich
der in Arb.-Nr.36—0 angegebenen Sollwerte
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Bild 35—1/34

1 ZahnspielmeBgerdt 115 589 03 23 00

liegen. Werden diese Werte nicht erreicht,
dann muB die Einstellung mit entsprechend
dickeren oder diinneren Ausgleichscheiben
wiederholt werden.

35—-1/12

Stimmt z. B. das Zahnflankenspiel, aber die
Spreizung des Hinterachsgehduses ist zu ge-
ring, dann miissen an beiden Lagerdeckeln je-
weils um den gleichen Betrag diinnere Aus-
gleichscheiben montiert werden.

57 Linke und rechte Hinterachswelle mit
neuen Sicherungsringen einbauen (siehe Werk-
statt-Handbuch Pkw-Typen ab 1968, Baureihe
114—115, Montageband, Arb.-Nr. 35—3, Zif-
fern 10—12).

58 Dichtflache am Deckel und am Hinterachs-
gehause reinigen und mit Dichtungsmasse
bestreichen. Deckel montieren (Anziehdreh-
moment der Sechskantschrauben siehe Arb.-
Nr. 35—0).

59 Hinterachsmittelstiick mit Hinterachswel-
len einbauen (siehe Werkstatt-Handbuch Pkw-
Typen ab 1968, Baureihe 114—115, Montage-
band, Arb.-Nr. 35—2).



MeBblatt

Radsatzeinstellung der Hinterachse

Kundendienst

Unverbindl. Termin

Typ 200/8, 200D /8, 220/8, 220 D/8, 230/8, 250/8 Service
Besitzer
Niederlassung.’Ver-t-retung o - R
= — _T-a.g He_p.—Auf_tr-a.;Nr.
Platz Pol. Kennzeichen Erstzulassung Typ Fahrgestell-Nr. o "~ Tachometerstand
Kopie Eingebracht durch Angenommen Zeit Angenomrnenidir.?ch Motor-Nr.
Bild 1 Bild 2

MeBklotz

Mitte Tellerrad—

re———Csall

A
C soll = Héhe des MeBklotzes
B = Abstand von Stirnseite MeBklotz bis Mitte Tellerrad
A = Abstand von der Stirnseite des Lagersitzes fiir das

hintere Kegelrollenlager bis Mitte Tellerrad

@

2-2900

—
-
-

Ausgleichscheibe

Antriebskegelrad
MitteTellerrad\

- e

Dist

E
A

C ist

Kegelrollenlagers

Kopfhéhe des Antriebskegelrades plus Hohe des

D ist = Tatséchlicher Abstand von Stirnseite Antriebskegelrad
bis Mitte Tellerrad (EinstellmaB)

E = Abstand von Ausgleichscheibe bis Mitte Tellerrad

A = Abstand von der Stirnseite des Lagersitzes fir das hintere
Kegelrollenlager bis Mitte Tellerrad

] = Dicke der Ausgleichscheibe

Gegebene Werte mm

Csoll = 65,37
Dsoll = 57,9
a =

Gemessene Werte mm

Cist

Il

Der Wert ,a“ wird am Schaft des Antriebskegelrades
abgelesen. Ist ,a* mit dem Vorzeichen + angegeben,
dann von ,,D soll“ abziehen; bei — dazuzéhlen!

Ermittelte Werte

A = B +
= T
Dist = Dsoll £ a
= 5795 &
E = Dist +
= 4
S = A — E

C soll

65,37

C ist

MeBblatt OF 650 09 066 00 — 1068 — Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim, Zentralkundendienst
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Erlduterungen und Hinweise

a) Jedes zu einem Radsatz zusammengehérende Antriebskegelrad und Tellerrad ist mit

b)

einer laufenden Nummer, die auf beiden Teilen elektrisch aufgeschrieben ist, gekenn-
zeichnet.

Die Abweichung ,a“ vom Grund-EinbaumaB ,D soll* des Antriebskegelrades wird je-
weils vom GrundmabB aus in Plus-Richtung (zum Tellerrad) und in Minus-Richtung (vom
Tellerrad weg) angegeben (siehe Bild 2). Die Abweichung ist am Antriebskegelrad und
am Tellerrad elektrisch aufgeschrieben. Dabei bedeutet z. B. die Aufschrift + 0,20 eine
Abweichung vom GrundmaB in Plus-Richtung um 0,20 mm, dagegen die Aufschrift — 0,20
eine Abweichung vom GrundmaB in Minus-Richtung um 0,20 mm. Hieraus ergibt sich das
eigentliche Einstellmal D ist".

Das MaB ,C ist* (Kopfhohe des Antriebskegelrades plus Héhe des Kegelrollenlagers)
ist mit der MeBvorrichtung 108 589 04 23 00 zu messen. Zur Einstellung der MeBuhr wird
der MeBklotz 115589 01 21 01 verwendet. Der Wert wird in die Tabelle eingetragen.

Zur Ermittlung der Abstinde ,B“ u. D ist* werden die MeBvorrichtungen 115 589 00 21 00
und 115 589 01 21 00 beniitzt. Die MeBuhr wird mit der Einstell-Lehre 115589 05 21 00 auf
0 eingestellt. Die Vorspannung der MeBuhr soll dabei etwa 3 mm betragen.

Der Abstand ,B“ wird bei eingesetztem MeBklotz, dessen Hohe dem Grundmal ,C soll®
entspricht gemessen. Der Abstand ,A* wird dann aus der Summe des gemessenen Ab-
standes ,B“ und der Hohe ,C soll* des MeBklotzes ermittelt.

Der Abstand ,E¥, der zur Errechnung der Scheibendicke ,S* wichtig ist, ergibt sich aus
der Summe der MaBe ,C ist* und ,D ist“. Die Scheibendicke ,S“ wird dann durch den

Unterschied der Abstiande ,A“ und ,E“ ermittelt.

Fiir die Einstellung des Antriebskegelrades allein maBigebend ist das Einstellmaf
,D ist“. Bei der Kontrolle des EinstellmaBes ,D ist* muB das Antriebskegelrad mit der
Abstandhiilse und vorgeschriebenem Drehmoment eingebaut sein. Wird bei dieser Kon-
trolle die zuldssige Toleranz von 0,02 mm in Minus-Richtung vom EinstellmaB ,D ist*
aus {iberschritten, so ist die Ausgleichscheibe nachzuschleifen oder eine andere Aus-
gleichscheibe entsprechender Dicke einzubauen. Hierbei muB jedoch unbedingt eine
neue Abstandhiilse verwendet werden.

Beispiel

Gegebene Werte mm

C soll

D soll

65,37

57,95

+ 0,20

Gemessene Werte mm Ermittelte Werte

B

Cist = 6393 D ist

57,93 A = B + Csoll

= 5793 + 6537 = 123,30

I
o
w
=2
I+
n

- 5795 — 020 = 57,75

E = Dist + Cist

~ 5775 + 6393 — 121,68

Der Wert ,a“ wird am Schaft des Antriebskegelrades S = A = E

abgelesen. Ist ,a“ mit dem Vorzeichen + angegeben,
dann von ,,D soll“ abziehen; bei — dazuzihlen! = &Y = 12330 - 121,68 = 1,62
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Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen

35-2

Typ 200/8 bis 250/8

Allgemeiner Hinweis

Wird das Tellerrad (30) wieder verwendet, so
ist es vor der Abnahme zusammen mit dem
Ausgleichgetriebegehiuse (31) zu zeichnen,
damit es beim Montieren wieder an die gleiche
Stelle kommt.

Z-3199 \ —28

Bild 35—2/1

26 Anlaufscheibe
27 Hinterachswellenrad

31 Ausgleichgetriebegehiuse
34 Ausgleichkegelrad

28 Spannstift 35 Kugelscheibe
30 Tellerrad 36 Ausgleichbolzen
Zerlegen

1 Falls erforderlich beide Kegelrollenlager
mit der Vorrichtung (1) vom Ausgleichgetriebe-
gehéuse (31) abziehen (Bild 35-2/2).

2 Spannstift (28) fiir den Ausgleichbolzen
(36) mit einem passenden Dorn aus dem Aus-

gleichgetriebegehiuse herausschlagen (Bild
35—-2/1).

3 Ausgleichbolzen herausdriicken und Aus-
gleichkegelrader, Hinterachswellenrider, An-
laufscheiben und Kugelscheiben herausneh.
men.

PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 - Instandsetzungsband

Bild 35—2/2

1 Abzieher 187 589 05 33 00
25 Kegelrollenlagerinnenring
31 Ausgleichgetriebegehiiuse

4 Einzelteile auf Wiederverwendbarkeit kon-
trollieren. Dabei sind alle Ausgleichkegelriader,
Anlaufscheiben und Kugelscheiben, die heif
gelaufen sind oder gefressen haben, grund-
satzlich zu erneuern.

S Bohrungen im Ausgleichgetriebegehiuse

kontrollieren und Anlagefliche fiir das Teller-
rad auf Hohen- und Seitenschlag priifen.

Zusammenbauen

6 Anlaufscheiben (26) auf die Hinterachs-
wellenrader (27) aufstecken und in das Aus-
gleichgetriebegehiuse einsetzen (Bild 35-2/1 ).

7 Die beiden Montagedorne (1) in die Hinter-
achswellenrader (27) einstecken und beide
Ausgleichkegelrader (34) mit Kugelscheiben
(35) montieren (Bild 35—2/3).

8 Montagedorn (2), statt dem Ausgleichbol-
zen, zur Fixierung der Ausgleichkegelrader und
Kugelscheiben in das Ausgleichgetriebege-
héuse einschieben (Bild 35—2/4).

35—-2/1



Bild 35—2/3

1 Montagedorn 115 589 02 61 00
27 Hinterachswellenrad

31 Ausgleichgetriebegehiuse
34 Ausgleichkegelrad

35 Kugelscheibe

Anm.: Die Anlaufscheiben fiir die Hinterachs-
wellenrader werden so ausgewahlt, daB nach
dem Zusammenbau kein Axialspiel, sondern
Vorspannung und damit ein bestimmtes Dreh-
moment vorhanden ist.

9 Mit dem Montagedorn (1) den Ausgleich
durchdrehen und das Drehmoment prifen
(Richtwert siehe Arb.-Nr. 35-0).

Bild 35—2/4

1 Montagedorn 115 589 02 61 00
2 Montagedorn 115 589 03 61 00
31 Ausgleichgetriebegehiuse

35—2/2

Bild 35—2/5

1 Montagedorn 115 589 02 61 00
2 Montagedorn 115 589 03 61 00
31 Ausgleichgetriebegehiuse
36 Ausgleichbolzen

10 Ausgleichbolzen (36) einschlagen Bild
35—2/5). Neuen Spannstift (28) einsetzen (Bild
35—2/1).

11 Innenringe der Kegelrollenlager (25) mit
dem Eindriickdorn (1) auf das Ausgleichge-
triebegehduse (31) aufpressen (Bild 35—2/6).

R-3209

Bild 35—2/6

1 Eindriickdorn 115 589 04 61 00
25 Kegelrollenlagerinnenring
31 Ausgleichgetriebegehduse



Hinterachse

35-10

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Typ 280 S/8 bis 300 SEL/8 6.3

Hinterachsaufhingung

Kontroll-Abstand ,a“ zwischen der Fliche des Gelenkflansches und dem Trager der

Hinterachsaufhiangung

158 £ 1 mm

Unteres Gummilager im Trager der Hinterachsaufhéingung

Teil-Nr.

Drehmoment bei Verdrehung der duBeren Hiilse
gegeniiber der inneren Hiilse

Lange der inneren Hiilse

Verdrehung Drehmoment mm
110350 1275 oder 110 350 13 75 20° 20+ 4 kpm 178,5—0,5
Olfiillung der Hinterachse
Fillmenge 25 Liter

Achtung! Fiir Hinterachsen mit Ausgleichgetriebe mit begrenztem Schlupf

verwenden (siehe Betriebsstoff-Vorschriften, Blatt-Nr. 235.3).

Schmiermittel fiir die Hinterradlagerung

(Sperrausgleichgetriebe) nur Spezialdl

Bezeichnung

Wilzlagerfett 1)

Menge pro Seite

3b5g

1) Siehe Betriebsstoff-Vorschriften. Blatt-Nr. 265,

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968

- Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband
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Radsatz

Typ Ausfiihrung Bemerkungen Ubersetzung i Zzhnezahl
Serienausfiihrung 3,92 47 112
Fahrzeuge nach USA
1
Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe 4,08 49 : 12
280 S/8 Fahrzeuge mit 15”-Rédern
280 SE/8
280 SEL/8 Serienausfiihrung 3,69 48 : 13
Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
2.
Fahrzeuge mit 15”-Réadern 3,92 47 - 12
Fahrzeuge nach USA
Serienausfuhrung 3,92 47 : 12
Sonderausfiihrung 3,69 48 :13
1
Fahrzeuge nach USA
4,08 49 : 12
280 SL/8 Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
Serienausfiithrung 3,69 48 : 13
2; Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
3,92 47 :12
Fahrzeuge nach USA
Serienausfiihrung 3,92 47 12
1. Fahrzeuge nach USA
4,08 49 : 12
Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
300 SEL/8 e
Serienausfiihrung 3,69 48 :13
0. Fahrzeuge mit mech. 5-Gang-Getriebe
3,92 47 :12
Fahrzeuge nach USA
1. 3,69 48 :13
280 SE/935C SerermuakikFang
00 SEL/9 3.5 e erienausfithrun
H ! 2 3,46 45 :13
280 SE/9 3.5 Lim. Serienausfiihrung 3,46 45 :13
280 SE 4.5 1 3,23 42 :13
280 SEL 4.5 ——— | Serienausfiihrung
300 SEL 4.5 9 3,27 49 : 15
8 Serienausfiihrung 2,85 37:13
300 SEL/86.3
2. Serienausfiihrung 2,82 48 117
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Einstelldaten des Radsatzes

Zahnflankenspiel des Radsatzes 0,16 + 0,02 mm

GrundeinstellmaB des Radsatzes 2) 3
(von Stirnseite Antriebskegelrad bis Mitte Tellerrad) 2600,

0,02 mm

Zulassige Toleranz vom EinstellmaB des Antriebskegelrades in Minus-Richtung

- 1
Einstellung der Kegelrollenlager fiir das Antriebskegelrad "€Y€ Kegelrollenlager 14-16kpem?)
durch Messen des Drehmoments beim Durchdrehen des

Antriebskegelrades mit dem Spezial-Drehmomentschliissel gelaufene Kegelrollenlager 5-10 kpem ')

Einstellung der Kegelrollenlager fiir das Ausgleichgetriebe:
Nach dem Einbau von Ausgleichgetriebe und Antriebskegelrad muB das 7—8 kpcm
Drehmoment, am Antriebskegelrad gemessen, zunehmen um

1) Zur richtigen Einstellung der Kegelrollenlager ist die Nutmutter am Gelenkflansch so fest anzuziehen, bis das vorgeschriebene Drehmoment
beim Durchdrehen des Antriebskegelrades erreicht ist. Das Anziehdrehmoment der Nutmutter betrigt dabei 15-20 kpm. Zur Kontrolle des
Drehmoments beim Durchdrehen des Antriebskegelrades darf das Ausgleichgetriebe mit Tellerrad nicht eingebaut sein.

Die Kegelrollenlager miissen vor dem Einbau gut mit Hypoid-Getriebedl verschen werden.
Beispiel: Am Antriehskegelrad (ohne eingebautes Ausgleichgetriebe) wird ein Drehmoment von 14 kpecm gemessen. Mit eingebautem Ausgleich-
getriebe muB das Drehmoment mindestens 14 + 7 = 21 kpem und héchstens 16 + 8 — 24 kpcm betragen.

2) Bei der Ubersetzung von 1:3,97 betrigt das GrundeinstellmaB ,A“ 67,5 mm.

3) Bei der Ubersetzung von 1:2,82 betrigt das GrundeinstellmaB ,A“ 68,0 mm.

Einstellung des gesamten Hinterachsantriebes

Drehmoment beim Durchdrehen des gesamten Hinterachsantriebes, 20—25 kpem
gemessen am Antriebskegelrad B

Anm.: Bei der Messung miissen die Tragrohre waagrecht stehen. Die Bremsklstze und Bremsbacken der Feststell-
bremse diirfen nicht streifen.

Einstellung der Ausgleichgetrieberider
ohne Sperrausgleich

Drehmoment beim Durchdrehen des kompletten Ausgleichs 150—200 kpcm

Anm.: Neue Hinterachswellenriader und Ausgleichkegelrdder kénnen beim Durchdrehen des Ausgleichs an einzelnen
Stellen haken. An den Hemmstellen darf das Drehmoment bis zu 350 kpem betragen.

mit Sperrausgleich

Drehmoment beim Durchdrehen des kompletten Ausgleichs ( 250—350 kpecm

Anm.: Bei Hemmstellen darf das Drehmoment bis zu 400 kpcm betragen.

Ausgleichscheiben zur Einstellung des Radsatzes

Dicke mm 1,5 bis 1,8
Fiir Antriebskegelrad

Abstufung mm von 0,1 zu 0,1

Dicke mm 1,8 bis 2,2
Fir Zahnflankenspiel

Abstufung mm von 0,1 zu 0,1

Anm.: Wenn erforderlich, ist eine Ausgleichscheibe auf die notwendige Dicke abzuschleifen.
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Antriebskegelrad

Zulissiger Hohenzuschlag des Antriebskegelrades an den Lagersitzen mm 0,005
Zulassiger Seitenschlag des Antriebskegelrades an der hinteren Stirnflache mm 0,005
Zulissiger Héhenschlag am Zahnwellenprofil fur den Gelenkflansch mm 0,03

Seitenschlag Q005 _,

zul Schlag 0005

Bild 35—10/1
Ausgleichgetriebe
300 SEL/8 6.3 und als
T 280 S/8 bis Sonderausstattung bei
yp 300 SEL 4.5 den Typen 280 S/8 bis
300 SEL 4.5
Zulissiger Héhenschlag des Ausgleichgetriebegehéuses 0.02
am EinpaB fiir das Tellerrad mm !
Zulassiger Seitenschlag des Ausgleichgetriebegehéduses 0.02
an der Flanschfliche fiir das Tellerrad mm !
“ . 38,025 38,025
Bohrung fiir die Hinterachs- »b" ohne Lagerring mm | 35000 38,000
wellenrider im Ausgleich-
ge:triebegehéuse 48, 5 -
(siehe Bild 35—10/2 u. 35—10/3) _a* mit u. ohne Lagerring mm 43:00-'3 %%,0%0
Innen-& mm 37,900+ 0,050
Serie mm 42 97 bis 43,02

Polyamid-Lagerring AuBen-@ —
UbermaBring ~ mm 435

Breite mm 11,0—-0,1
. 0,08 Spiel bis 0,02
Serie mm Uberdeckung
Radialspiel zwischen Ausgleichgetriebe-
ehiause und Hinterachswellenrad o
apnes interachswetlenta — 0,00 Spiel bis 0,02
eparatiy T Uberdeckung')

Dicke 1,3 bis 1,7
Anlaufscheibe am Hinterachswellenrad —
Abstufung von 0,1 zu 0,1

Dicke — 3,0 bis 3,6 und 4,0
Reibscheibe mit einseitigem Belag
Abstufung — von 0,1 zu 0,1 bzw 0,4
Reibscheibe mit beidseitigem Belag Dicke — 1,8
Reibscheibe ohne Belag — 1,1

1) Ist Radialspiel vorhanden, so muB ein Polyamid-Lagerring mit ObermaB TN 108 353 01 48 entsprechend abgedreht und spielfrei eingebaut werden.
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Bild 35—10/4

1 Tellerrad 4 Hinterachswellenrad
2 Ausgleichgetriebegehiuse 5 Mutter zum Hinterachswellen-
3 Reibscheiben rad rechts
3a Reibscheibe mit einseitigem 6 Ausgleichkegelrad
Belag 7 Kugelscheibe
3b Reibscheibe ohne Belag 8 Feder bzw. Scheibenfeder
3c Reibscheibe mit beidseitigem 9 Ausgleichbolzen

Bild 35—10/3 Belag

Gelenkflansch am Antriebskegelrad

40,000

ARl 39,840
Durchmesser der Lauffliche fiir
den Abdichtring am Gelenkflansch

Mindest-& 396

im Rep.-Fall ?
Drall auf der Lauffliche des Gelenkflansches Linksdrall
Oberflachengiite bzw. Tiefe des Dralls 0,003—0,006
Zuldssiger Seitenschlag des Gelenkflansches 0,03
Zulassiger Hohenschlag an der Zentrierung des Gelenkflansches 0,02
Einstellung des Axialspiels am Kreuzgelenkstern
Montagevorschrift bei richtiger Auswahl der Sicherungsringe Gelenkgabel muB durch ihr eigenes Gewicht

langsam herunterfallen 1)

Dicke 2,15 bis 2,55

Sicherungsringe
Abstufung von 0,05 zu 0,05

Anm.: Die Typen 300 SEL/8, 300 SEL/9 3.5, 300 SEL 4.5 und 300 SEL/8 6.3 sind mit einem Gleichlaufgelenk ausge-
ristet.

1) Die Sicherungsringe werden so ausgewihlt, daf praktisch kein Axialspiel des Kreuzgelenksterns vorhanden ist. An den jeweils gegeniiber-
liegenden Nadellagerbiichsen sollen moglichst gleich dicke Sicherungsringe verwendet werden, damit der Kreuzgelenkstern nicht versetzt
eingebaut wird. Bei zu leicht gehenden Gelenken kénnen im Fahrbetrieb Geriusche auftreten. Gehen die Gelenke zu stramm, neigen die
Nadellager zum Fressen.
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Tragrohre

Y—— L
L2
o
| - !
|
+ FEEtT]
Bild 35—10/5 Bild 35—10/6
Linkes Tragrohr Rechtes Tragrohr

Tragrohre mit Bremsniederhaltung beim Typ 109 gezeigt

links , L mm| 5945 £ 1

Linge des Tragrohres
rechts ,L," mm| 6685 %1

Tiefe der Bohrung ,t* fur das Rillenkugellager bzw. Tonnenlager der Hinterachswelle') mm 17,7+ 0,1

Zulassige Abweichungen der Parallelitat der Flanschflidchen mm| 0,1
Zuldssiger Seitenschlag des linken Tragrohres am AuBenrand des Flansches mm| 0,02
Zulassiger Hhen- und Seitenschlag der Tragrohre an den Lagersitzen mm| 0,02

1) Zwischen dem AuBenring des Rillenkugellagers und dem Dichtringhalter bzw. der Bremstrigerplatte darf in eingebautem Zustand kein Axial-
spiel vorhanden sein. Im Notfall ist zwischen Rillenkugellager und Tragrohr eine entsprechende Stahl-Ausgleichscheibe beizulegen.

Lagerung der Bremsniederhaltung am Tragrohr beim Typ 109

" 65,000
AuBen-@ ,D 64,981
Lagersitz am Tragrohr
Breite . B 64,046
rEite » 64,000
Breite 57,9-0,1
Lagerschalenhilfte
Dicke 2,6—0,05
1 Punkt 3,1
2 Punkte 3,0
Ringhélfte (Ausgleichscheibe) K .
: : ennzeichnung
Dicke wahlweise 3 Punkte 29
4 Punkte 3,2
Axialspiel zwischen Lagerschalen, Ringhélften und Tragrohr 0,01-0,02
Montagevorschrift fiir die Ringhalften Es dirfen nur Ringhélften (Ausgleichscheiben) von
(Ausgleichscheiben) gleicher Dicke paarweise eingebaut werden
Montagevorschrift Das Lagergehiuse soll sich nach dem Zusammenbau
fiir die Lagerschalen ruckfrei und ohne spiirbares Spiel drehen lassen
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Lagerung des rechten Tragrohres

Gabelstiick des rechten Tragrohres

- 150
Abstand ,a“ zwischen den Augen 115
o 25,960
Breite ,b“ der Augen 25 876
Parallelitit der Augen 0,05
Zuldssige Abnahme pro Fliche je Auge 05
Abstand ,c“ der Anlaufflachen 111,0
am Hinterachsgehause 110,9
Zuldssige Abnahme an jeder Seite der Anlaufflichen 0,3
19 bis 3,2")

Dicke der Ausgleichscheiben zwischen Hinterachsgehiuse

abgestuft von

und rechtem Tragrohr 0,1 zu0,1
Gesamt-Axialspiel zwischen rechtem Tragrohr und Hinterachsgehiuse 0,05 bis 0,10
Hohenschlag des Verbindungsbolzens (bei Aufnahme an den Enden) C,12
1) Auf beiden Seiten méglichst gleich dicke Ausgleichscheiben verwenden.
Hiilse fiir Verbindungsbolzen
Linge 25 bis 26 mm

Hilse

Abstufung von 0,2 zu 0,2
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Lagerung der Hinterachswelle

Typ ﬁ,ﬁ;nq lémen' gul?:en- Breite | Lagerspiel
1. 3) Rillenkugellager 1839810025
280 S/8 radial 0,020—0,037 ")
280 SE/8 Lim. 2.9 Rillenkugellager 183981 00 25
280 SEL/8
3. %) Rillenkugellager 0019811525 radial 0,020—-0,037 ")
linke Seite radial 0,020—0,037")
Rillenkugellager 1839810025
1. 3)
rechte Seite radial 0,020—0,030%)
280 SE/8/C Tonnenlager 000 981 05 06
2. 4) Rillenkugellager 183 98100 25 radial 0,020-0,037")
3. %) Rillenkugellager 0019811525 radial 0,020—0,037 ")
280 SE/9 3.5 C,
280 SE/9 3.5,
280 SEL/9 3.5,
280 SE 4.5, 1 Tonnenlager 000 981 05 06 40 80 18 radial 0,020—0,0302)
280 SEL 4.5,
300 SEL/9 3.5,
300 SEL/4.5
linke Seite .
Rillenkugellager 1839810025 radial 0,020-0,037")
i 2
rechte Seite .
Tonnenlager 000 981 05 06 radial 0,020-0,030%)
280 SL/8
linke Seite dial 0,020—0,037 )
Rillenkugellager 0019811525 ragha’y g
2.
rechte Seite .
Tonnenlager 00098106 06 radial 0,020-0,030%)
1. 3) Tonnenlager 000 981 05 06 radial 0,020—-0,0302)
300 SEL/8 2.4 Rillenkugellager 18398100 25 radial 0,020—-0,037 ")
3. %) Tonnenlager 000 981 05 06 radial 0,020—0,0307)
300 SEL/8 6.3 - Tonnenlager 000 981 05 06 radial 0,020—0,0302)

1) Entspricht einem Axialspiel von max. 0,37 mm.
2) Entspricht einem Axialspiel von max. 0,70 mm.

3) Mit Scheibenschlagausgleichvorrichtung un
4) Ohne Scheibenschlagausgleic
5) Mit Scheibenschlagausgleichvorrichtung un

35—10/8

hvorrichtung und ohne Brems

d mit Bremskraftregler bei einem Kolben-@ von 42 mm.
kraftregler bei einem Kolben-@ von 35 mm (Kennzahl 35).
d ohne Bremskraftregler bei einem Kolben-@ von 35 mm (Kennzahl 35).



Hinterachswelle

links
Lénge, gemessen von der Anlagefliche am Flansch 6715
rechts
Zuldssiger Hohenschlag am Lagersitz und an den 0.03
Laufflachen fir die Abdichtringe .
Zulassiger Héhenschlag an der Mittenzentrierung 0.12
im eingebauten Zustand !
Zulassiger Seitenschlag am Flansch 0,12
. o ; 67,000
EinpaB (Durchmesser) fiir die Bremsscheibe 66,970
50,000
" ey 49,840
AuBerer
Abdichtring
Mindest-@
im Rep.-Fall L
Durchmesser der Laufflichen fiir
die Abdichtringe
35,800
neu 35,640
Innerer
Abdichtring
Mindest-@ o
im Rep.-Fall %
linke Welle Rechtsdrall
rechte Welle Linksdrall
Drall auf der Lauffliche fiir den .
auBeren Abdichtring Lange des Dralls am 20

Umfang der Lauffliche

Oberflachengiite bzw.
Tiefe des Dralls

0,003 bis 0,006
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Anziehdrehmomente in kpm

Sechskantschrauben zur Befestigung des Tellerrades 8
Nutmutter fiir das Ring-Rillenlager bzw. Tonnenlager der Hinterachswelle 20
Sechskantmuttern der PaBschrauben zur Befestigung der Bremstriagerplatte 95
am Tragrohr )
Sechskantschraube im Verbindungsbolzen 12
Sechskantschraube oben am Gummilager fiir den Triiger der Hinterachsaufhdngung 12
Sechgkantschraubep (Klemmschrauben) zur Befestigung des Gummilagers im Trager 45
der Hinterachsaufhdngung !
Sechskantmutter zur Befestigung der Schubstrebe am Rahmenboden 9
Sechskantschrauben zur Befestigung der Schubstrebe am Tragrohr 20
Sechskantschrauben zur Befestigung des Deckels vorne am Hinterachsgehéuse 356
Sechgkantschraubgn zur Befestigung des linken Tragrohres mit Lagerflansch 5
am Hinterachsgehiuse

Spannschraube zur Befestigung des Schiebegelenks am Hinterachswellenrad 6,5
Innensechskantschrauben der Lagerdeckel fiir die Lagerung der Bremsniederhaltung 25
am Tragrohr ;
Sechskantschraube fiir den Halter des Drehstabes am Tragrohr 45
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Radsatz aus- und einbauen und einstellen 35-11

Typ 280 S/8 bis 300 SEL/8 6.3

Z2351-4558

26 2423 22 2 20 19 18 17 16 15 14 13 12 Ta 10 9 8 7

Bild 35—11/1

1 Antriebskegelrad 9 Schiebehiilse 18 Ausgleichbolzen 28 Polyamid-Lagerring

2 Ausgleichscheibe 10 Rechtes Tragrohr 19 Feder-Sicherung 29 Anlaufscheibe

3 Hinteres Kegelrollenlager 11 Gummimanschette 20 Tellerrad 30 Lagerflansch mit linkem

4 Hilse 12 Hinterachsgehiuse 21 Linkes Hinterachswellenrad Tragrohr

5 Gewindering 13 Sicherung 22 Ausgleichgetriebegehiuse 31 Abstandhiilse

6 Innere Gelenkgabel mit 14 Keilschraube 23 Kegelrollenlager 32 Vorderes Kegelrollenlager

Kreuzgelenk 15 Sechskantschraube 24 Ausgleichscheibe 33 Deckel

7 Rechte Hinterachswelle 16 Ausgleichkegelrad 26 Linke Hinterachswelle 34 Abdichtring

7a Sprengring 17 Kugelscheibe 27 Entlifter 35 Nutmutter mit Sicherung

8 Gelenkgabel auBlen 36 Gelenkflansch

Ausgleichgetriebe mit Tellerrad ausbauen 5 Olkiihlrohr abmontieren (Bild 35—11/2).

1 Beide Schubstreben demontieren 6 Linkes Tragrohr vom Hinterachsgehiuse
abschrauben und Ausgleichgetriebe heraus-

2 Beide Hinterachswellen ausbauen. nehmen (Bild 35—11/3).

3 Rechtes Tragrohr ausbauen, 7 AuBeprrng (2) des Kegelrollgnlagers mit
der Vorrichtung herausziehen (Bild 35—11/4).

4 Schiebegelenk ausbauen Ausgleichscheibe fiir die Einstellung des Zahn-

flankenspiels entfernen.

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband 35—11,1



Bild 35—11/3

1 Linkes Tragrohr 2 Entlifter

Bild 35—11/4

1 Vorrichtung 108 589 01 33 00

2 Lager-AuBlenring

8 Gewindering entsichern und mit dem Zap-
fenschliissel 108589000700 herausdrehen
(Bild 35—11/5).

9 AuBenring des Kegelrollenlagers mit dem
Montagedorn herausschlagen (Bild 35—11/6).

35—11/2

Bild 35—11/5

1 Gewindering 2 Sicherungsblech

R-2830

Bild 35—11/6

1 Montagedorn 108 589 00 43 00

Antriebskegelrad auskauen

Bild 35—11/7

1 Gelenkflansch

2 Nutmutter mit Sicherung

3 Abdichtring

4 Deckel

5 Vorderes Kegelrollenlager

6 Abstandhiilse

7 Antriebskegelrad

8 Hinterachsgehiuse

9 Ausgleichscheibe

10 Hinteres Kegelrollenlager



Bild 35—11/8

1 Biege-Drehmomentschliissel 3 Halteschliissel 11158900 13 00
2 Zapfenschlissel 111589050700 4 Gelenkflansch

10 Nutmutter entsichern und mit dem Zapfen-
schliissel (2) abschrauben. Hierbei Gelenk-
flansch (4) mit dem Halteschliissel (3) festhal-
ten (Bild 35—11/8).

11 Antriebskegelrad (13) mit der Vorrichtung
(20) herausdriicken und samt Abstandhiilse
(10) aus dem Hinterachsgehiuse herausneh-
men (Bild 356—11/9).

12 Gelenkflansch (1) abnehmen und Deckel
(4) abschrauben. Vorderes Kegelrollenlager
(6) vom Gehduse herausnehmen (Bild 35—
11/7).

13 AuBenring des hinteren Kegelrollenlagers

R-2860

Bild 35—11/9

3 Gelenkflansch

7 Deckel fiir Hinterachsgehiuse
8 Vorderes Kegelrollenlager
10 Abstandhiilse

11 Hinteres Kegelrollenlager

13 Antriebskegelrad

20 Vorrichtung 111 589 12 61 00
20a Montagebiigel

20b Auflage

20c Spindel

20d Stitzlager

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

Bild 35—11/10

11 Lager-AuBenring

20 Vorrichtung 111 589 12 61 00
20a Montagebiigel

20b Auflage

20c Spindel
20d Stiitzlager
20e Druckstuck

(11) mit der Vorrichtung (20) aus dem Hinter-
achsgehause herausdriicken. Ausgleichscheibe
herausnehmen (Bild 35—11/10).

14 AuBenring des vorderen Kegelrollenla-
gers (11) mit der Vorrichtung (20) aus dem Hin-
terachsgehéuse herausziehen (Bild 35—11/11).

15 Abstandhiilse vom Antriebskegelrad (7)
abnehmen und Innenring mit Rollenkifig des
hinteren Kegelrollenlagers (10) auf einer
Presse mit der Vorrichtung (1) abdriicken (Bild
35—11/12).

Anm.: Bei dieser Vorrichtung wird das Lager
iber die Kegelrollen abgezogen.

R-1121 |
4

Bild 35—11/11

11 Lager-AuBenring

20 Vorrichtung 111 589 12 61 00
20a Montagebiigel

20b Auflage

20c Spindel
20d Stitzlager
20f Druckstiick
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Bild 356—11/12

1 Vorrichtung 108 589 00 33 00
7 Antriebskegelrad

10 Kegelrollenlager

Priifen

16 Wenn der Radsatz weiterverwendet wer-
den kann, Antriebskegelrad auf Schlag priifen
(Bild 35—11/13). Wird an einer der MeBstellen
der zuldssige Schlag tiberschritten, dann muf}
der Radsatz erneuert werden.

17 Laufflache fir den Abdichtring am Gelenk-
flansch kontrollieren. Bei eingelaufener Lauf-
fliche oder beschadigtem Olriickforderdrall
Gelenkflansch erneuern.

18 Gelenkflansch auf das Antriebskegelrad
aufpressen und auf Seitenschlag priifen. Der
Schlag darf das in Arb.-Nr. 36—10 angegebene
MaB nicht iiberschreiten. Ist der Schlag auch
nach mehrmaligem Umsetzen auf dem Keilwel-
lenprofil des Antriebskegelrades noch zu groB,
dann ist der Gelenkflansch zu erneuern. Bei
richtigem Lauf ist die Stellung des Gelenk-
flansches zum Antriebskegelrad fiir den spéte-
ren Einbau zu markieren.

Seitenschlag 0005 _,

=1

[ zul Schiag G005

—-

Bild 356—11/13

35-11/4

Antriebskegelrad einbauen und einstellen

MeBklotz

Mitte Tellerrad—

7
=

N

S —_ -—*-—— -+
2222277777
B1 ‘ Al——— =

Ausgleichscheibe

Antriebskegelrad

Mitte Tellerrad -

7 -

2353-4331
B A
S
Bild 356—11/14
Al — Abstand von Stirnseite A = GrundeinstellmaB
MeBklotz bis Mitte B - Kopfhshe des Antriebs-

Tellerrad
B1 — Héhe des MeBklotzes

kegelrades plus Héhe des
Kegelrollenlagers
S — Stiirke Ausgleichscheibe

Achtung! Jedes zu einem Radsatz geh&rende
Antriebskegelrad und Tellerrad ist mit einer
laufenden Nummer, die auf beiden Teilen elek-
trisch aufgeschrieben ist, gekennzeichnet.
AuBerdem sind der fiir den betreffenden Rad-
satz einzustellende Abstand der Rader zuein-
ander auf dem Antriebskegelrad angegeben
(Bild 35—11/15).

Allein maBgebend fiir die Einstellung der Ra-
der ist jedoch nur das auf dem Antriebskegel-
rad aufgeschriebene MaB (z. B. + 20).

Beim Einbau eines neuen Radsatzes mul} der
Abstand der Rader zueinander und das Zahn-
flankenspiel genau eingestellt werden, da
diese beiden vorgeschriebenen Einbaumafie
die besten Laufeigenschaften des betreffen-
den Radsatzes ergeben. Als Abstand der Ra-
der zueinander wird nur die Abweichung ,a“
vom GrundeinstellmaB ,A“ aus, in Plusrichtung
(zum Tellerrad hin) oder in Minusrichtung (vom



Tellerrad weg), angegeben. Die zuldssigen
Abweichungen des vorgeschriebenen Abstan-
des des Antriebskegelrades und des Zahnflan-
kenspiels sind aus der Arb.-Nr. 35—10 ersicht-
lich. Zur Errechnung der Dicke der fiir die Ein-
stellung des Antriebskegelrades notwendigen
Ausgleichscheibe ist jeweils ein MeBblatt zu
beniitzen. Ein Muster-MeBblatt befindet sich
am SchluBl dieser Arbeitsnummer. Der MeB-
und Ausrechnungsvorgang des darin aufge-
fihrten Beispiels ist in den folgenden Ziffern
eingehend beschrieben.

W
.

by

Y
22V
( G 2

Z2354-4332

Bild 35—11/15

19 Zur Ermittlung der Differenz wird die MeB-
uhr der Vorrichtung (1) mit Hilfe des MeB-
klotzes (5) unter ca. 3 mm Vorspannung zu-
néchst auf 0 eingestellt (Bild 35—11/16). Dabei
entspricht die Héhe des MeBklotzes dem
GrundmaB von Kopfhshe des Antriebskegel-
rades plus Héhe des Kegelrollenlagers plus
Hohe der Ausgleichscheibe.

20 Inneres Kegelrollenlager auf das An-
triebskegelrad aufpressen (Bild 35—11/17).

21 AuBeren Lagerring auf den Rollenkifig am
Antriebskegelrad aufstecken und die Differenz
messen und in das MeBblatt unter Pos. 1 ein-
tragen (Bild 35—11/18).

22 Die am Antriebskegelrad aufgeschriebene
Abweichung ,a“, unter Pos. 2, in das MeBblatt
eintragen (siehe Beispiel 20).

23 Werte von Pos. 1 und Pos. 2 addieren (+)
oder subtrahieren (—) (siehe Beispiel 1).

24 Vorrichtung mit MeBk&rper in das Hinter-
achsgehduse einsetzen und MeBkorper an-
schrauben (Bild 35—11/19).

25 MeBuhrenhalter (2) mit MeBuhr in die Ein-

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

Bild 35—11/16

1 Vorrichtung 116 589 00 23 00

a

5 MeBklotz 108 589 01 23 00 Teil 21

I

Bild 35—11/17

1 Antriebskegelrad
3 Inneres Kegelrollenlager

4 Druckhiilse mit Auflage
(Selbstanfertigung)

Bild 35—11/18

1 Vorrichtung 116 589 00 23 00
7 Antriebskegelrad

10 Kegelrollenlager komplett

35—-11/5



Bild 35—11/19

4 Halter fiir MeBklotz
5 MeBklotz 108 589 01 23 00 Teil 21

8 Hinterachsgehduse

stell-Lehre einsetzen und MeBuhr unter 3 mm
Vorspannung auf 0 einstellen (Bild 356—11/20).

Anm.: Die Einstell-Lehre hat einen Innendurch-
messer von 132,0 mm, so daB der an der MeB-
uhr eingestellte Abstand 66 mm (Grundein-
stellmaf ,A“) betragt. Bei der Ubersetzung
1:2,82 betragt das GrundeinstellmaB A"
68 mm und bei der Ubersetzung 1:3,27 -
67,5 mm.

26 Einstellvorrichtung (1) zusammen mit MeB-
uhrenhalter und MeBuhr (2) in das Hinterachs-
gehduse einsetzen (Bild 35—11/21). Dabei ist
darauf zu achten, daB der Anschlag der Ein-
stellvorrichtung mit dem eingebauten Magne-
ten am Hinterachsgehéuse anliegt. Die An-
lageflache des Hinterachsgehiuses muf von
Farbe bzw. Schmutz gesdubert sein.

97 Differenz zwischen eingestellter Einstell-

Bild 35—11/20
9 MeBuhrenhalter 108 589 0123 00 3 Einstell-Lehre 108 589 01 23 00
Teil 10 Teil 19

35—11/6

Lehre und MeBkorperstirnseite (5) ablesen,
dann unter Pos. 3 in das MeBblatt in Plus- oder
Minusrichtung eintragen (siche Beispiel 1).
Wird eine Abweichung in Plusrichtung (+) von
0,16 mm gemessen, SO muB dieser Betrag als
—0,16 mm in die Tabelle unter Pos. 3 in das
MeBRblatt eingetragen werden (siehe Bei-
spiel 1).

Anm.: Die Angabe der Richtung Plus (+) oder
Minus (—) ist auf die Drehrichtung des Zeigers
der MeBuhr bezogen. Eine Abweichung von
der Null-Stellung aus, entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn, bedeutet also Minus-Richtung,
im Uhrzeigersinn Plus-Richtung.

28 Einstellvorrichtung samt MeBuhrhalter aus
dem Hinterachsgehiuse herausnehmen.

R-2833

Bild 35—11/21
1 Einstellvorrichtung 5 MeBklotz 108 589 01 23 00
108 589 01 23 00 Teil 21

2 MeBuhrenhalter mit MeBuhr
4 Halter fir Mefklotz

8 Hinterachsgehiuse

29 Ausgleichscheibe (9) mit der festgestell-
ten Scheibendicke ,S* in das Hinterachsge-
hause einlegen (siehe Bild 35—11/7).

Anm.: Es diirfen nur gehirtete Ausgleichschei-
ben verwendet werden; sie stehen in verschie-
denen Dicken zur Verfiigung (siehe Arb.-Nr.
35—10). Wenn notwendig, ist eine Ausgleich-
scheibe entsprechend abzuschleifen.

30 AuBenring des vorderen und hinteren Ke-
gelrollenlagers mit der Vorrichtung (20) in das
Hinterachsgehduse einziehen (Bild 35—11/22).

Wichtiger Hinweis. Gegen das Anfahrklicken
soliten beiderseits der Abstandshiilse je eine
gebonderte Stahlscheibe eingebaut werden
(ET-Nr. 109353 10 12).



Beispiel 1:

Errechnung der Scheibendicke , S
bei den Ubersetzungen
1:3,46; 1:3,69; 1 :3,92; 1:4,08

1. Differenz von MeBkérperhshe nB 1

zu Kegelradhéhe mit Lager 2B = 1,59 mm
2. GrundmaBabweichung ,a“ am
Kegelrad ablesen (+ oder -) = + 0,20 mm
Zwischensumme 1,79 mm
3. Differenz zwischen Einstell-Lehren-
maB und Tiefe des Hinterachs-
gehduses A 1¢ minus Richtung = +
plus Richtung = — 0,16 mm
Dicke der Ausgleichscheibe i = 1,63 mm

Wichtiger Hinweis

Die Kegelkopfhshe bei der Ubersetzung von 1:2,82 ist
um 2,0 mm und bei der Ubersetzung von 1:3,27 um
1,5 mm niedriger als bei den im Beispiel 1 genannten
Ubersetzungen. Deshalb muB zur Einstellung des
Radsatzes bei Verwendung der MeBvorrichtung
108 589 01 23 00 (Grundeinstellung »A“ 66,00 mm) und
des MeBblattes zusitzlich vom errechneten Scheiben-
wert noch 20mm bzw. 15mm abgezogen werden
(siehe Beispiel 2).

Beispiel 2: Ubersetzung 1:2,82

1. Differenz von MeBkérperhshe B 1¢

zu Kegelradhshe mit Lager ,B* = 3,51 mm
2. GrundmaBabweichung ,a* am
Kegelrad ablesen (+ oder —) = + 0,29 mm
Zwischensumme 3,80 mm
3. Differenz zwischen Einstell-Lehren-
maB und Tiefe des Hinterachs-
gehduses A 1¢ minus Richtung = +
plus Richtung = — 0,10 mm
Errechneter Wert = 3,70 mm
4. Bei Verwendung der MeBvorrichtung
108 589 01 23 00 miissen noch zusitz-
lich 2 mm abgezogen werden = — 2,00 mm
Dicke der Ausgleichscheibe g3 1,70 mm
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Bild 356—11/22

8 Vorderer Lager-AuBenring
11 Hinterer Lager-AuBenring
20 Vorrichtung 111 589 12 61 00

20i Sechskantschraube
20k Einziehscheibe
201 Einziehscheibe

Die Kegelrollenlager des Antriebskegelrades
besonders an den Stirnseiten der Rollen gut
mit Hypoid-Getriebedl versehen.

31 Antriebskegelrad in das Hinterachsge-
hduse einsetzen, neue Abstandhiilse (6) (siehe
Bild 356—11/7) aufschieben und den Innenring
mit Rollenkifig des vorderen Kegelrollen-
lagers (8) mit der Montagevorrichtung (20) auf-
pressen (Bild 356—11/23).

32 Neuen Abdichtring fiir den Deckel am Hin-
terachsgehiduse am Umfang mit Dichtungs-
masse bestreichen und mit dem Montagedorn
(1) in den Deckel einpressen (Bild 35—11/24),

33 Deckel an der Anlagefliche mit Dichtungs-

R-2859

Bild 35—11/23

8 Vorderes Kegelrollenlager
10 Abstandhiilse

11 Hinteres Kegelrollenlager
13 Antriebskegelrad

20 Vorrichtung 111 589 12 61 a0
20a Montagebiigel

20c Spindel

20g Druckhiilse

35—11/7



R-1036

Bild 35—11/24

1 Montagedorn 108 589 02 43 00
9 Deckel fiir Hinterachsgehiuse

3 Abdichtring

masse bestreichen und an das Hinterachsge-
hause anschrauben.

34 Laufflache fiir den Abdichtring am Gelenk-
flansch (3) mit Molybdéndisulfid-Paste bestrei-
chen und Gelenkflansch mit der Vorrichtung
(20) aufdriicken (Bild 35—11/25).

Anm.: Wurde bei der Kontrolle des Gelenk-
flansches auf Seitenschlag die Stellung des
Elansches zum Antriebskegelrad auf dem Keil-
wellenprofil markiert, so ist der Gelenkflansch
in dieser Stellung zu montieren.

35 Halteschlussel (3) am Gelenkflansch be-

Bild 35—11/25

3 Gelenkflansch

7 Deckel fiir Hinterachsgehiuse
8 Vorderes Kegelrollenlager
10 Abstandhiilse

11 Hinteres Kegelrollenlager

13 Antriebskegelrad

20 Vorrichtung 111 589 12 61 00
20a Montagebiigel

20c Spindel

20g Druckhiilse

35-11/8

Bild 35—11/26

1 Zapfenschliissel
111 589 05 07 00

3 Halteschliissel 111589 00 13 00

festigen. Nutmutter mit Sicherungsblech auf-
schrauben und so festziehen, daB das vorge-
schriebene Drehmoment (siehe Arb.-Nr. 35—
10) beim Durchdrehen des Antriebskegelrades
erreicht wird (Bild 36—11/26).

Achtung! Beim Anziehen der Nutmutter das
Antriebskegelrad ofter drehen und durch
leichte Schlige gegen das Hinterachsgehause
sicherstellen, daB sich die Kegelrollen in die
Laufbahnen der Lagerringe gut einspielen.

36 Zur Kontrolle Drehmomentschliissel auf
den Zapfenschliissel (0—60 kpcm) aufstecken
und Antriebskegelrad durchdrehen (Bild 35—
11/27). Das gemessene Drehmoment fiir die
spatere Einstellung der Kegelrollenlager am
Ausgleichgetriebe notieren.

Anm.: Die Kegelrollenlager des Antriebskegel-
rades miissen mit einer bestimmten Vorspan-

Bild 35—11/27

1 Zapfenschliissel 2 Drehmomentschliissel

111 589 05 07 00



R-2832

Bild 35—11/28

1 Einstellvorrichtung

108 589 01 23 00 Teil 05
2 MeBuhrenhalter

108 589 01 23 00 Teil 10

7 Antriebskegelrad
8 Hinterachsgehiiuse

nung eingebaut sein. Diese Vorspannung wird
dadurch erreicht, daB die zwischen dem Lager-
Innenring des vorderen Kegelrollenlagers und
dem Antriebskegelrad angeordnete Abstand-
hiilse beim Anziehen der Nutmutter zusammen-
geprefBt wird.

Ist das Drehmoment beim Durchdrehen des
Antriebskegelrades, d. h. die Vorspannung der
Kegelrollenlager, zu gering, so ist die Nutmut-
ter noch etwas nachzuziehen. Wurde das vor-
geschriebene Drehmoment Uberschritten, so
ist das Antriebskegelrad nochmals auszubauen
und eine neue Abstandhiilse einzusetzen. Kei-
nesfalls darf das Drehmoment durch Lésen der
Nutmutter verringert werden, weil sonst die
Vorspannung der Kegelrollenlager zu gering
wiirde. Die Folge wire im Fahrbetrieb ein
Axialspiel des Antriebskegelrades und dadurch
Geréusche des Hinterachsantriebes.

Bild 35—11/29
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37 Einstellvorrichtung (1) samt MeBuhrenhal-
ter (2) und eingestellter MeBuhr wieder in das
Hinterachsgehduse (8) einsetzen und das Ein-
stellmaBB des Antriebskegelrades (7) tberprii-
fen (Bild 35—11/28).

Bei dem Radsatz des aufgefiihrten Beispiels
betragt der Abstand 65,80 mm. Die MeBuhr
muB eine Abweichung von 0,20 mm vom Grund-
mal an in Plus-Richtung anzeigen, dasselbe
MaB, das an der Stirnseite des Antriebskegel-
rades elektrisch aufgezeichnet ist.

Die zulassige Abweichung des EinstellmaBes
ist aus der Tabelle in Arb.-Nr. 35—10 ersichtlich.
Bei einer groBeren Abweichung ist die einge-
baute Ausgleichscheibe nachzuschleifen oder
eine neue Ausgleichscheibe entsprechender
Dicke einzubauen. Hierbei muB jedoch unbe-
dingt eine neue Abstandhiilse fiir die Kegel-
rollenlager verwendet werden.

38 Einstellvorrichtung wieder aus dem Hin-
terachsgehiduse herausnehmen. Nutmutter
durch Einstemmen des Sicherungsbleches in
den Gelenkflansch sichern (Bild 35—11/29).

39 ZweckmaBig ist es, nach der Montage den
Gelenkflansch nochmals auf Seitenschlag zu
kontrollieren. Der zulissige Seitenschlag des
Gelenkflansches ist aus der Tabelle in Arb.-Nr.
35—10 ersichtlich.

Ausgleichgetriebe einbauen und
Zahnflankenspiel einstellen

Bild 35—11/30

2 Tellerrad

3 Ausgleichgetriebegehiuse
4 Kugelscheibe

5 Ausgleichkegelrad

14 Anlaufscheibe

15 Hinterachswellenrad
16 Federsicherung

17 Ausgleichbolzen

19 Sechskantschraube

21 Polyamid-Lagerring

35—11/9



Anm.: Das Zahnflankenspiel des Radsatzes
wird durch Beilegen einer Ausgleichscheibe
zwischen Lagerflansch und AuBenring des Ke-
gelrollenlagers eingestellt. Mit dem Gewinde-
ring im Hinterachsgehéuse werden nur die Ke-
gelrollenlager zur Lagerung des Ausgleich-
getriebes eingestellt. Die Ausgleichscheiben
zur Einstellung der Zahnflankenspiels stehen
in verschiedenen Dicken zur Verfiigung. Zur
Montage kann zuerst eine Scheibe beliebiger
Dicke beigelegt werden; zweckmaBigerweise
wird im Reparaturfall die zuvor eingebaute
Scheibe verwendet.

40 In den Lagerflansch des linken Tragrohres
(3) die Ausgleichscheibe einlegen und den
AuBenring des Kegelrollenlagers (2) mit dem
Montagedorn (1) einpressen (Bild 35—11/31).

R-1191

=

Bild 35—11/31

1 Montagedorn 108 589 00 43 00
2 Lager-AuBenring

3 Lagerflansch mit linkem
Tragrohr

41 Gewindering zur Einstellung der Kegel-
rollenlager des Ausgleichgetriebes ca. 3 Um-
drehungen in das Hinterachsgehéuse hinein-
drehen. AuBenring des Kegelrollenlagers mit
dem Montagedorn (1) bis zur Anlage an den
Gewindering in das Hinterachsgehéuse ein-
pressen (Bild 356—11/32).

42 Ausgleichgetriebe in das Hinterachsge-
hiause einsetzen und Lagerflansch mit linkem
Tragrohr (1) am Hinterachsgehéuse befestigen
(Bild 35—11/33).

43 Gewindering am Kegelrollenlager im Hin-
terachsgehduse mit dem Zapfenschlissel (1)
hineindrehen und mit einem Drehmoment von
ca. 3,5 kpm anziehen (Bild 35—11/34). Einige
Schlige mit einem Kunststoffhammer auf das
Hinterachsgehiuse geben und das Anziehdreh-
moment des Gewinderinges tiberpriifen.

35—11/10

R-2830

Bild 35—11/32

1 Montagedorn 108 589 00 43 00

Bild 35—11/33

1 Linkes Tragrohr 2 Entlifter

Bild 35—11/34

1 Zapfenschliissel 108 539 00 07 00

Wird bereits beim Anziehen des Gewinderin-
ges festgestellt, daB zwischen dem Tellerrad
und dem Antriebskegelrad kein Spiel mehr
vorhanden ist, so muB der Gewindering sofort



zuriickgedreht, der Lagerflansch mit Tragrohr
abgeschraubt und nach dem Herausziehen des
Lager-AuBenringes eine entsprechend diin-
nere Ausgleichscheibe beigelegt werden.

44 Zum Messen des Zahnflankenspiels die
Vorrichtung (1) in die Bohrung des Ausgleich-
getriebegehiuses einsetzen und MeBuhr (3)
festklemmen (Bild 35—11/35). Anschlagwinkel
(2) am Hinterachsgehduse befestigen.

45 Durch Bewegen des MeBuhrenhalters
Zahnflankenspiel an 4 Stellen, bezogen auf
den Umfang des Tellerrades, messen (Bild
35—11/35). MaBgebend ist das kleinste Spiel.
Das vorgeschriebene Zahnflankenspiel und die
zuldssige Abweichung ist aus der Tabelle in
Arb.-Nr. 36—10 ersichtlich. Bei jeder Messung
Antriebskegelrad am Gelenkflansch durch eine
Schraube festhalten.

Bild 35—11/35

3 MeBuhr
1 Vorrichtung 108 589 03 23 00

2 Anschlagwinkel

46 |st das Zahnflankenspiel zu groB3, so muf
eine entsprechend dickere Ausgleichscheibe
zwischen Lagerflansch und Lager-AuBlenring
beigelegt werden. Ist das Zahnflankenspiel zu
klein, so ist eine entsprechend diinnere Aus-
gleichscheibe zu verwenden. Hierbei entspricht
eine Anderung der Dicke der Ausgleichscheibe
von 0,1 mm einer Anderung des Zahnflanken-
spiels um ca. 0,08 bis 0,1 mm. Wenn notwen-
dig, muBl eine Scheibe entsprechend abge-
schliffen werden.

47 Zur Kontrolle der richtigen Einstellung des
Radsatzes wird empfohlen, ein Tragbild der
Zahnflanken anzufertigen. Falls Einstellvor-
richtungen fiir den Radsatz nicht zur Verfiigung
stehen, muBl der Radsatz allein nach dem Trag-
bild eingestellt werden. Eine solche Einstel-
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lung erfordert jedoch genaue Sachkenntnis
und groBe Erfahrung.

48 Antriebskegelrad am Gelenkflansch mit
einer Kurbel drehen und dabei gleichzeitig
Tellerrad bzw. Ausgleichgetriebe abbremsen.
Ausgleichgetriebe wieder herausnehmen und
Tragbild der Zahnflanken kontrollieren. Wenn
notwendig, muB die Einstellung des Radsatzes
entsprechend korrigiert werden.

49 st trotz richtiger Einstellung des Radsat-
zes kein zufriedenstellendes Tragbild zu erzie-
len, dann ist der Fehler im Hinterachsgehduse
oder im linken Tragrohr zu suchen. In diesem
Fall miissen die entsprechenden Teile erneuert
werden.

Nachfolgende Bilder zeigen richtiges und feh-
lerhaftes Zahntragen.
Tragbild am Tellerrad unter Belastung

(Tellerrad abgebremst)

Richtiges Zahntragen

Bild 35—11/36

In der Praxis wird im allgemeinen kein so ide-
ales Tragbild zu erzielen sein. Wichtig ist je-
doch, daB an keiner Stelle der Zahnflache die
AuBenkante beriihrt wird.

Tragen am Zahnkopf (falsch)

TI54-4892

Bild 35—11/37

Abhilfe:

Dickere Ausgleichscheibe am Antriebskegel-
rad einbauen. Gleichzeitig diinnere Aus-
gleichscheibe im linken Tragrohr beilegen,
um wieder das richtige Zahnflankenspiel zu
erhalten.

35-11/11



Tragen am ZahnfuB (falsch)

23544651

Bild 35—11/38

Akhilfe:

Diinnere Ausgleichscheibe am Antriebske-
gelrad einbauen. Gleichzeitig dickere Aus-
gleichscheibe im linken Tragrohr beilegen,
um wieder das richtige Zahnflankenspiel zu
erhalten.

50 Vorspannung der Kegelrollenlager fiir das
Ausgleichgetriebe einstellen. Hierzu mit dem
Zapfenschliissel (2) den Gewindering vorsich-

R-1130

Bild 35—11/39

tig anziehen oder herausdrehen (Bild 35—
11/34). Gleichzeitig mit dem Drehmoment-
schlissel das Drehmoment des gesamten Rad-
satzes am Antriebskegelrad messen (Bild 35—
11/39).

51 Das jetzt am Antriebskegelrad gemessene
Drehmoment muBB um den in Arb.-Nr. 36—10
angegebenen Betrag zunehmen.

Beispiel: Wurde fir das Antriebskegelrad
(ohne Ausgleichgetriebe) ein Drehmoment von
16 kpcm gemessen, so mul mit eingebautem
Ausgleichgetriebe das Drehmoment minde-
stens 16 + 8 = 24 kpcm betragen.

Achtung! Mufite der Gewindering herausge-

dreht werden, so ist das linke Tragrohr noch-
mals abzuschrauben und das Ausgleichge-

35—-11/12

triebe herauszunehmen. Mit dem Montagedorn
(1) sind mehrere Schlage auf den Lager-
AuBenring zu geben, damit er einwandfrei am
Gewindering anliegt (Bild 35—11/32).

Anm.: Die beschriebene Einstellmethode der
Kegelrollenlager setzt voraus, daBl sorgfiltig
vorgegangen wird, um eine lange Lebensdauer
der Lager und einen ruhigen Lauf des Hinter-
achsantriebes zu gewdhrleisten.

52 Zur endgiiltigen Montage des linken Trag-
rohres die Dichtfliche mit Dichtungsmasse be-
streichen und die Sechskantschrauben mit dem
vorgeschriebenen Anziehdrehmoment festzie-
hen (siehe Arb.-Nr. 35—10).

53 Zahnflankenspiel und Drehmoment des
gesamten Radsatzes nochmals tiberpriifen.

54 Gewindering im Hinterachsgehiuse si-
chern. Hierzu stehen fiinf verschiedene Siche-
rungen zur Verfuigung, bei denen jeweils die
Nasen versetzt sind. Sicherungsblech befesti-
gen und an beiden Schraubenkdpfen umbie-
gen (Bild 35—11/40).

55 Schiebegelenk einbauen.

56 Rechtes Tragrohr und Triager der Hinter-
achsaufhiangung anbauen.

Bild 35—11/40

1 Gewindering

2 Sicherungsblech

57 Linke und rechte Hinterachswelle ein-
bauen.

58 Schubstreben montieren.

59 Bremsbacken fiir Handbremse einbauen.



60 Bremsscheibe auf Hinterachswelle auf-
stecken und Bremszange montieren.

61 Olkiihlrohr anschrauben (Bild 35—11/41).

62 Hinterachse mit Ol fiillen.

Bild 35—11/41
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MeBblatt
Radsatzeinstellung der Hinterachse

service

Niederlassung/Vertretung Kunde

Messung ausgefiihrt: Datum/Name

Typ Fahrgestell-Nr.
Rep.-Auftrag Nr. Motor-Nr. Tachometerstand: km/Meilen
Ausgleichscheibe
~MeBklotz

Mitte Te-llerrcxd~x

pl

—Antriebskegelrad
/

MiueTellermd\l

|

= |
.'Q&I

% ——— T ———t
Lz 7
Z353-4330 ,/ ‘, //////M Z353-433
. B Al y W——
S
ST

A = GrundeinstellmaB
B = Kopfhshe des Kegelrades plus Héhe des Kegelrollenlagers
Al = Abstand von Stirnseite MeBkorper bis Mitte Tellerrad
B1 = Hohe des MeBkérpers
S = Dicke der Ausgleichscheibe
Berechnung der Scheibendicke ,,S*
1. Differenz von MeBké&rperhshe »B 1% zu Kegelradhshe mit Lager ,B*
2. Grundabweichung ,a“ am Kegelrad abgelesen (+ oder —) +

Zwischensumme
3. Differenz zwischen Einstell-LehrenmaB und Minus-Richtung 4

Tiefe des Hinterachsgehiuses , A 1¢ Plus-Richtung —

Dicke der Ausgleichscheibe ,S*
MeBblatt OF 650 00 080 00 - 471 Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim, Zentralkundendienst
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Erliuterungen und Hinweise

a) Jedes zu einem Radsatz gehdrende Antriebskegel-
rad und Tellerrad ist mit einer laufenden Nummer, die
auf beiden Teilen aufgeschrieben ist, gekennzeichnet.

b) Differenz von MeBkorperhthe B 1% zu Kopfhdhe
des Kegelrades plus Hohe des Kegelrollenlagers ,B"
messen und in die Tabelle unter Ziffer 1 eintragen.

¢) Grundabweichung ,a“ am Antriebskegelrad ablesen
und in die Spalte der Tabelle mit dem entsprechenden
Vorzeichen (+ oder —) unter Ziffer2 eintragen.

d) Differenz zwischen Einstell-LehrenmaB und Tiefe
des Hinterachsgehiuses ,A 1% messen und in die ent-
sprechende Spalte der Tabelle (Plus- oder Minus-
Richtung) unter Ziffer 3 eintragen.

Die Angabe der Richtung Plus (+) oder Minus (—) ist
auf die Drehrichtung des Zeigers der MeBuhr bezogen.
Eine Abweichung von der Null-Stellung aus entgegen-
gesetzt dem Uhrzeigersinn bedeutet Minus-Richtung,
im Uhrzeigersinn Plus-Richtung.

e) Fiir die Einstellung des Antriebskegelrades allein
maBgebend ist das Grundeinstellmall , A" Bei der Kon-
trolle des GrundeinstellmaBes ,A“ muB das Antriebs-
kegelrad komplett mit der Abstandhiilse und dem
Durchdrehmoment von 12—14 kpem bei neuen Kegel-
rollenlagern und von 5—10 kpcm bei gelaufenen Kegel-
rollenlagern eingebaut sein. Wird bei dieser Kontrolle
die Toleranz von 0,02mm in Minus-Richtung vom
Grundeinstellmaf ,A% aus iiberschritten, so ist die
Ausgleichscheibe nachzuschleifen oder eine andere
Ausgleichscheibe entsprechender Dicke einzubauen.
Hierbei muB jedoch unbedingt eine neue Abstand-
hiilse verwendet werden.

Beispiel 1

Zur Berechnung der Scheibendicke ,S“ bei den Ubersetzungen von 1:3,46; 1:3,69; 1:3,92 und 1:4,08

1. Differenz von MeBkorperhéhe ,B 1% zu Kegelradhshe mit Lager ,B* = 1,50

9. Grundabweichung ,a* am Kegelrad abgelesen (+ oder —)

Zwischensumme

3. Differenz zwischen Einstell-LehrenmaB und
Tiefe des Hinterachsgehéduses ,A 1"

Dicke der Ausgleichscheibe ,S*

Beispiel 2

Zur Berechnung der Scheibendicke ,S* bei den Ubersetzungen

1. Differenz von MeBkérperhdhe ,B 1% zu
Kegelradhshe mit Lager ,B®

2. Grundabweichung ,a* am Kegelrad
ablesen (+ oder —)

Zwischensumme |

3. Differenz zwischen Einstell-Lehrenmaf
und Tiefe des Hinterachsgehiuses ,A 1°

Zwischensumme |l

4. Bei Verwendung der Einstell-Lehre 108 589 0123 Teil 19

miissen noch 2,0 mm bzw. 1,56 mm abgezogen werden.

Dicke der Ausgleichscheibe ,S*

= + 020

1,70

Minus-Richtung = + 0,06
Plus-Richtung = —

= 1,76

1:2,82 1:3,27

= 3,60 3,10

= + 0,0 + 0,15

3,70 3,26

Minus-Richtung
Plus-Richtung = — 0,10 — 0,08
3,65 3,17
— 2,00 — 1,50
1,66 1,67
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Ausgleichgetriebe zerlegen, instandsetzen und

zusammenbauen

35-12

Typ 280 S/8 bis 300 SEL/8 6.3

Die in dieser Arb.-Nr. beschriebenen Arbeiten
gelten sinngemalB fiir die Ausgleichgetriebe
aller PKW-Typen. Lediglich der Ausgleichbol-
zen ist beim Typ 300 SEL/8 6.3 mit einer Schei-

Normales Ausgleichgetriebe

Bild 35—12/1

17 Ausgleichbolzen 37 Feder-Sicherung

A. Normales Ausgleichgetriebe

Bild 35—12/3

2 Tellerrad

3 Ausgleichgetriebegehiduse
4 Kugelscheibe

5 Ausgleichkegelrad

14 Anlaufscheibe

15 Hinterachswellenrad
16 Feder-Sicherung

17 Ausgleichbolzen

19 Sechskantschraube

21 Polyamid-Lagerring

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

benfeder gegeniiber einer Feder-Sicherung
gegen Verdrehen gesichert.

Dabei unterscheiden wir zwei verschiedene
Ausfiihrungen des Ausgleichgetriebes:

Ausgleichgetriebe mit begrenztem Schlupf

Bild 35—12/2

3 Reibscheiben
17 Ausgleichbolzen

37 Scheibenfeder

107,108,109,111,112,113

P ——

Bild 36—12/4

Spannvorrichtung fiir Ausgleichgehiuse
(Selbstanfertigung)

35—12/1



Zerlegen

1 Sechskantschrauben zur Befestigung des
Tellerrades herausschrauben und Tellerrad
vom Ausgleichgetriebegehduse abdriicken.

Bild 35—12/6

1 Abziehvorrichtung 187 589 05 33 00

2 Beide Kegelrollenlager mit der Vorrichtung
vom Ausgleichgetriebegehiuse abziehen (Bild
35—12/5).

Wichtiger Hinweis. Um Schéaden an der An-
lageflache fiir das Tellerrad zu vermeiden,
sollte die Spannvorrichtung nach Bild 35— 12/4
zum Spannen des Ausgleichgetriebegehéuses
verwendet werden.

3 Feder-Sicherung des Ausgleichbolzen ab-
nehmen.

4 Ausgleichbolzen herausschlagen und Aus-

® 4
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Bild 35—12/6

4 Kugelscheibe

5 Ausgleichkegelrad

14 Anlaufscheibe

15a Linkes Hinterachswellenrad

15b Rechtes Hinterachswellenrad
mit Mutter

16 Feder-Sicherung

17 Ausgleichbolzen

21 Polyamid-Lagerring

35—12/2

gleichkegelrader mit Kugelscheiben, Hinter-
achswellenrad mit und ohne Polyamid-Lager-
ring sowie Anlaufscheibe aus dem Hinterachs-
gehduse herausnehmen.

Instandsetzen

5 Einzelteile des Ausgleichgetriebes auf
Wiederverwendbarkeit kontrollieren (Bild 35—
12/6). MaBe und Toleranzen sind aus der Arb.-
Nr. 35—10 ersichtlich.

Anm.: Ausgleichkegelrider, Anlaufscheiben,
Polyamid-Lagerring und Kugelscheiben, die
heiBgelaufen sind oder gefressen haben, mis-
sen grundsitzlich erneuert werden.

6 Ausgleichbolzen und Bohrungen fiir den
Ausgleichbolzen im Ausgleichgetriebegehduse
priifen. Sind die Bohrungen beschadigt oder
ausgeschlagen, Ausgleichgetriebegehéuse er-
neuern (Bild 35—12/7).

7 Bohrungen fiir die Hinterachswellenrider,
Ausgleichbolzen und den Polyamid-Lagerring
im Ausgleichgetriebegeh&use prifen (Bild 35—
12/7).

Bild 35—12/7

a = 43,00 + 0,025 mm c
b = 38,00 + 0,025 mm

19,00 + 0,021 mm

8 Ausgleichgetriebegehiduse an der Auflage-
flache und am EinpaB fiir das Tellerrad auf Sei-
ten- und Héhenschlag priifen (siehe Tabelle in
der Arb.-Nr. 35—10). Der zuldssige Schlag darf
nicht iberschritten werden.

9 Sitz der Kegelrollenlager auf dem Aus-
gleichgetriebegehduse priifen. Der Innenring
des Kegelrollenlagers darf keinesfalls auf dem
Ausgleichgetriebegehéuse drehen.

Polyamid-Lagerring mit Ubermal einpassen

10 Bohrung fiir den Polyamid-Lagerring mes-
sen.
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Bild 356—12/8

Spannvorrichtung  fiir Polyamid-Lagerring mit
mafB (Selbstanfertigung)

Uber-

11 Lagerring auf die Spannvorrichtung nach
Bild 35—12/8 spannen.

12 Lagerring auf das im Ausgleichgetriebe-
gehéuse gemessene MaB -+ 0,02 mm abdrehen.

Zusammenkauen

13 Anlaufscheiben (3) und Polyamid-Lager-

T e,

R=1724

Bild 35—12/9

3 Anlaufscheibe
4 Hinterachswellenrad

21 Polyamid-Lagerring

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108-115 . Instandsetzungsband

ring (21) auf das Hinterachswellenrad (4) auf-
stecken (Bild 35—12/9 und in das Ausgleich-
getriebegehiuse einsetzen (Bild 35—12/10).

Anm.: Das Hinterachswellenrad mit eingepreB-
ter Mutter fir die Befestigung des Schiebe-
gelenks kommt in Fahrtrichtung gesehen auf
die rechte Seite (Bild 35—12/3).

14 Ausgleichkegelrdder mit Kugelscheiben in
das Ausgleichgetriebegehause einsetzen (Bild
35—12/11).

15 Montagedorn (1) statt dem Ausgleichbol-
zen zur Fixierung der Ausgleichkegelrdder und

R35-6393 |

Bild 35—12/10

35—-12/3



R35-6394
Bild 35—12/11

Kugelscheiben in das Ausgleichgetriebege-
hiuse einschieben (Bild 356—12/12).

16 FEine Gelenkgabel an das rechte Hinter-
achswellenrad anschrauben und mit einem

Bild 35—12/12

1 Montagedorn 108 589 00 61 00

Bild 35—12/13

1 Montagedorn 108 589 00 61 00

3 Drehmomentschlissel

35—-12/4

Bild 35—12/14

1 Montagedorn 108 589 00 61 00

17 Ausgleichbolzen

Drehmomentschliissel (0—500 kpcm) priifen,
ob sich die Hinterachswellenrader ohne Spiel
und ruckfrei drehen lassen (Bild 35—12/13).
Drehmoment siehe Arb.-Nr. 35—10. Wird das
vorgeschriebene Drehmoment nicht erreicht,
entsprechend dickere oder diinnere Anlauf-
scheiben einsetzen. Die Scheiben stehen in
verschiedenen Dicken zur Verfiigung. Gelenk-
gabel abschrauben.

17 Ausgleichbolzen einschlagen und mit einer
neuen Feder-Sicherung sichern (Bild 35—
12/14).

18 Bohrung des Tellerrades und Sitz auf dem
Ausgleichgetriebegehéduse sorgfaltig reinigen.
Tellerrad auf ca. 60—70° C erwarmen und auf
das Ausgleichgetriebegehduse aufsetzen.

Fallt das Tellerrad nicht auf das Ausgleich-
getriebegehduse, so ist mit leichten Hammer-

r - VTR —

-

-

|

—|

R35-5671

Bild 35—12/15

14 Tellerrad 15 Ausgleichgetriebegehduse



schlagen (Gummihammer) nachzuhelfen. Da-
bei ist zu beachten, daB beim Aufziehen kein
Span entsteht.

19  Sechskantschrauben zur Befestigung des
Tellerrades zuerst leicht anlegen und dann mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment iibers
Kreuz festziehen (Bild 35—12/15).

20 Innenringe der Kegelrollenlager (2) mit
dem Eindriickdorn (1) oder mit einer geeigne-
ten Hulse auf das Ausgleichgetriebegehiuse
(3) aufpressen (Bild 35—12/16).

Bild 35—12/16

1 Eindriickdorn 108 589 01 43 00
2 Kegelrollenlager

S Ausgleichgetriebegehiuse

B. Ausgleichgetriebe mit begrenztem Schlupf

Bild 35—12/17

1 Tellerrad

2 Ausgleichgetriebegehiuse

3 Reibscheiben wellenrad

Ja Reibscheibe mit einseitigem 6 Ausgleichkegelrad
Belag 7 Kugelscheibe

3b Reibscheibe ohne Belag 8 Scheibenfeder

3¢ Reibscheibe mit beidseitigem 9 Ausgleichbolzen
Belag

4 Hinterachswellenrad
5 Mutter fiir Hinterachs-

Aufbau

Beim Ausgleichgetriecbe  mit begrenztem
Schlupf sind zwischen Hinterachswellenriadern
und Ausgleichgetriebegehiuse Lamellenkupp-
lungen angeordnet. Je fiinf Reibscheiben mit

Nachtrag 5 . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 - Instandsetzungsband

ein- bzw. beidseitigem Belag sind mit einer
Keilverzahnung auf dem Hinterachswellenrad
angebracht. Je fiinf weitere Reibscheiben
ohne Belag sitzen jeweils dazwischen und
sind mit Nasen am Umfang in Nuten des Aus-
gleichgetriebegehiuses gelagert und damit
gegen Verdrehen gesichert. Die Reibscheiben
sind axial verschiebbar.

Wirkungsweise

Steht ein Antriebsrad auf festem Grund und
das andere dreht durch, so iiben dje Ausgleich-
kegelrader iiber die Zahnflanken einen erhsh-
ten axialen Druck auf das stehende Hinter-
achswellenrad aus. Die Reibscheiben werden
zusammengepreBt und tbertragen einen Teil
des Drehmoments vom Ausgleichgetriebege-
hause auf das Hinterachswellenrad und somit
auf das stehende Antriebsrad des Fahrzeugs.

Wichtiger Hinweis: In besonders extremen Fil-
len, wenn beispielsweise ein Rad auf Glatteis
und das andere auf griffigem Untergrund steht,
erfolgt praktisch keine Sperrung des Aus-
gleichgetriebes. Bedingt durch den geringen
Reibwert zwischen Reifen und Glatteis ist der
Axialdruck an den Zahnflanken der Ausgleich-
kegelrdder und Hinterachswellenrader zu ge-
ring. Die Reibscheiben werden in diesem Fall
nicht geniigend zusammengepreBt und kénnen
somit kein Drehmoment iibertragen.

35—12/5



R35-63%4

Bild 35—12/18

Zerlegen

1 FEeder-Sicherung bzw. Scheibenfeder und
Ausgleichbolzen herausschlagen.

2 Ausgleichkegelrader mit Kugelscheiben aus
dem Ausgleichgetriebegehéuse herausnehmen
(Bild 35—12/18).

3 Rechtes Hinterachswellenrad zuerst und
dann linkes mit den Reibscheiben herausneh-
men (Bild 35—12/19).

4 Samtliche Teile auf Wiederverwendbarkeit

kontrollieren und gegebenenfalls erneuern
(Bild 35—12/20).

Zusammenbauen

Anm.: Missen die Reibscheiben erneuert wer-
den, so ist es zweckmiBig, wenn man die Reib-
scheiben mit einseitigem Belag mit der glei-
chen Dicke wieder einbaut.

s

35-12/6

R3516413J

Bild 35—12/19

5 Reibscheiben mit einseitigem Belag so auf
das Hinterachswellenrad aufstecken, dafl die
belagfreie Seite zur Anlageflache des Hinter-
achswellenrades zeigt.

6 Die fiinf Reibscheiben ohne Belag und vier
Reibscheiben mit beidseitigem Belag mit
Molybdéndisulfid-Paste bestreichen und — in
der Reihenfolge ohne Belag, mit Belag usw. —
auf das Hinterachswellenrad aufstecken (Bild
35—12/21).

7 Linkes Hinterachswellenrad ohne einge-
preBte Mutter mit den Reibscheiben in das Aus-
gleichgetriebegehduse auf der Tellerradseite
einsetzen (Bild 35—12/22).

8 Rechtes Hinterachswellenrad mit einge-
preBter Mutter in das Ausgleichgetriebege-
hause einsetzen.

Anm.: Es ist darauf zu achten, daB die Reib-
scheiben in der richtigen Reihenfolge auf dem
Hinterachswellenrad angeordnet sind. Die Na-

(_@\
-
3

Bild 35—12/20

3a Reibscheibe mit einseitigem
Belag

3b Reibscheibe ohne Belag

3¢ Reibscheibe mit beidseitigem

R 35/6420 Belag



sen der belagfreien Scheiben miissen in den
Nuten im Ausgleichgetriebegehiuse sitzen
(Bild 35—12/21 bzw. Bild 35—12/22).

R-1725 |

Bild 35—12/21

R35/6415

Bild 35—12/22

Bild 35—12/93

Nachtrag § . Erweiterung Januar 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 108—115 . Instandsetzungsband

9 Ausgleichkegelrdder mit Kugelscheiben in
das Ausgleichgetriebegehause einsetzen (Bild
35—12/23).

10 Montagedorn statt dem Ausgleichbolzen
zur Fixierung der Ausgleichkegelrdader und Ku-
gelscheiben in das Ausgleichgetriebegehiuse
einschieben (Bild 35—12/24).

Bild 35—12/24

1 Montagedorn 108 589 00 61 00

11 Eine Gelenkgabel an das rechte Hinter-
achswellenrad anschrauben und mit einem
Drehmomentschliissel (0—500 kpcm) priifen,
ob sich die Hinterachswellenrider ohne Axial-
spiel und ruckfrei drehen lassen (Bild 35—
12/25). Drehmoment siehe Arb.-Nr. 35—10.

Wird das vorgeschriebene Drehmoment nicht
erreicht, entsprechend dickere oder diinnere
Reibscheiben einsetzen. Die Reibscheiben mit

Bild 85—12/25

1 Montagedorn 108 589 00 61 00
12 Gelenkgabel

13 Spannschraube
14 Drehmomentschliissel

35—12/7



einseitigem Belag stehen in verschiedenen
Dicken zur Verfiigung. Gelenkgabel abschrau-
ben.

12 Ausgleichbolzen (9) einschlagen und mit

einer neuen Feder-Sicherung bzw. Scheiben-
feder sichern (Bild 35—12/26).

35—12/8

Bild 35—12/26

1 Montagedorn 108 589 00 61 00

h R—-1727

9 Ausgleichbolzen



Hinterachse 35

Der gesamte Inhalt der Gruppe 35 wurde in das Werkstatt-Hand-
buch ,,Achsen - Personenwagen - Band 1 tbernommen.

Nachtrag 7 . Anderung August 1972 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114—115 . Montageband 35/1
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