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Arb.-Nr.

Heizung und Liiftung 83—1
. Heizkanal fiir Fondraumheizung aus- und einbauen

. Entfrosterdiise rechts aus- und einbauen

. Heizungskasten mit Warmeaustauscher aus- und einbauen

. Gebldse aus- und einbauen

Ringdiise rechts oder links aus- und einbauen

Mittlere Luftdiise aus- und einbauen

. Bedienung fiir Heizung und Liiftung aus- und einbauen

Entfrosterdiise links aus- und einbauen
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Ziergitter am LufteinlaB aus- und einbauen 83-2
Klimaanlage

Der gesamte Inhalt Klimaanlage wurde in das Werkstatt-Handbuch
.Unterdruckanlagen, Klimatisierung® tibernommen.
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Klimaanlage

83-0

Allgemeine Daten, MaBe und Toleranzen

Typ

200/8, 200 D/8
220/8, 220 D/8

230/8
250/8

Kiltekompressor

York Aluminium Modell-Nr. DA 210, 2 Zylinder

Absperrventil

(Saug- und Druckventil) Rotalock-Ventil

Leistungsbedarf

ca. 7 PS bei max. Kompressordrehzahl

Olfiillungstabelle

MefBstabtiefe Menge

Zoll g
Mindestmenge W 170
Bei Normalbetrieb 1* 220
Erstfillung/Héchstmenge 12/, 280

Olsorte »Suniso 5 oder ,Texaco Capella E oder

»Shell-Ciavus 129“ oder gleichartige Kiltesle

Auf keinen Fall Maschinen- oder Motorensl verwenden!
Kupplung elektromagnetische Abschaltkupplung

Electro-Lock Thermoking

6,0 Inch 6,5 Inch

(6 Riickholfedern) (3 Riickholfedern)
Keilriemen 12,5 < 1375 lang 12,5 > 1350 lang

(dehnungsarm) (dehnungsarm)
Verdampfergehiuse Kupferrohre und Aluminiumrippen

Niedrigste Luftaustritts-
temperatur am Verdampfer

+0bis + 4°C

Expansionsventil

Fa. Egelhof (mit Druckausgleich)

Uberhitzung des Kiltemittels

zwischen 5° und 15° C

Geblise

1 Motor mit 2 Radiallaufradern 3-stufig
Leistungsaufnahme 120 W

1. Raste ca. 2000 U/min

2. Raste ca. 3000 U/min

3. Raste ca. 4000 U/min

Sicherungsdose

Schmelzeinsatz 16 Ampere (Kennfarbe rot) fiir Geblise
Schmelzeinsatz 8 Ampere (Kennfarbe weiB) fiir Steuerleitungen
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Kondensator

Kupferrohre und Aluminiumrippen

Flissigkeitsbehilter

Stahlgehause mit Schauglas

Kiltemittel

Handelsbezeichnung R 12
Frigen 12, Freon 12, Kaltron 12 oder Genetron 12

Fiillmenge der
gesamten Anlage

1,2 kg

Schlauchleitungen

vom Kompressor zum Kondensator

vom Kondensator zum Fliissigkeitsbehalter

vom Fliissigkeitsbehidlter zum Expansionsventil am Verdampfer
vom Verdampfer zum Kompressor

Leitungsdriicke
Ansaugdruck
Hochdruck
(Kondensationsdruck)

zwischen 0,5 bis 3 atii, je nach Drehzahl des Kompressors

zwischen 10 und 15 atii bei AuBenlufttemperaturen zwischen + 20 und + 30°C
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Heizung und Liiftung 83-1

A. Heizkanal fur Fondraumheizung aus- und einbauen

Ausbauen Einbauen
1 Mittelkonsole oben und unten ausbauen 3 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
(siehe Arb.-Nr. 68—3). folge.

2 Schrauben (1) am Heizkanal herausdrehen
und Heizkanal abnehmen.

Bild 83—1/1

1 Schrauben am Heizkanal

2 Verbindungsschlauch

3 Ringdiise

4 Muttern an den Entfroster-
diisen

5 Entfrosterdiise rechts

7 Mittlere Luftdiise

8 Gummimanschette

9 Heizungskasten

B. Entfrosterdiise rechts aus- und einbauen

Ausbauen 3 Verbindungsschlauch zur rechten Ringdiise
(3) entfernen (Bild 83—1/1).

1 Abdeckung rechts unter der Instrumenten-

tafel entfernen. 4 Beide Muttern (4) fiir die rechte Entfroster-

dise () entfernen.

2 Handschuhkasten ausbauen (siehe Arb.-Nr.
68—2, Abschn. C).
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5 Rechte Haltemutter (11) und mittlere Halte-
mutter (12) an der Instrumententafel abschrau-
ben (siehe Bild 68—1/1).

6 Mit der Entfrosterdiise die Instrumenten-
tafel etwas anheben und Entfrosterdiise nach
rechts unten abnehmen.

Einbauen

7 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

C. Heizungskasten mit Warmetauscher aus- und einbauen

Ausbauen

1 Kihlflissigkeit ablassen.

2 Schlauchanschliisse (28) und (29) im Motor-
raum an der Stirnwand l6sen (Bild 83—1/2 und
3).

Bild 83—-1/2

28 SchlauchanschluB an der Stirnwand links

Bild 83—1/3

29 Schlauchanschliisse an der Stirnwand rechts
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Bild 83—1/4

10 Haltebliigel

3 Heizkanal fiir Fondraumheizung ausbauen
(siehe Abschnitt A).

4 Entfrosterdiise rechts ausbauen (sieche Ab-
schnitt B).

5 Abdeckung links unter der Instrumenten-
tafel ausbauen.

6 Beide Muttern an den Haltebiigeln (10) ent-
fernen (Bild 83—1/4).

7 Schraube am Haltebiigel am Getriebetun-
nel herausdrehen.

8 Durch die Offnung fiir den Handschuh-
kasten durchgreifen und Gummimanschette (8)

vom mittleren Luftkanal am Heizungsgehause
abnehmen (Bild 83—1/1).

9 Kugelgelenk am Gestiange fir die Klap-
penbetitigung des mittleren Luftkanals aus-
héngen.

10 Linke Haltemutter (11) an der Instrumen-
tentafel entfernen (siehe Bild 68—1/1).



11 AnschluB der beiden Bowdenziige an der
rechten Seite am Heizungskasten l6sen.

12 Instrumententafel mit der linken Entfro-
sterdiise etwas anheben.

13 Heizungskasten aus den Gummitillen (11)

und (12) herausziehen und nach rechts heraus-
nehmen (Bild 83—1/5).

D. Gebldse aus- und einbauen

Bild 83—1/5

11, 12 Gummitiillen 14 Halterung fiir Heizungskasten

13 Schrauben fiir Geblédse

Einbauen

14 Der Einbau erfolgtin umgekehrter Reihen-
folge, jedoch miissen vorher die Gummitiillen
(11) und (12) etwas gefettet oder angefeuchtet
werden (Bild 83—1/5).

Ausbauen

1 Heizungskasten ausbauen (siehe Abschnitt

E).
2 Die drei Schrauben (13) herausdrehen.
3 Geblase etwas herausnehmen, Steckver-

bindung am Motor |6sen, dann vollstandig her-
ausnehmen.

Einbauen

4 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Achtung! Gegen Wassereintritt die Schrauben
(13) mit neuen Terostat-Dichtscheiben einset-
zen.

E. Ringduse rechts oder links aus- und einbauen

Ausbauen

Einbauen

1 Entsprechende Abdeckung unter der In-
strumententafel entfernen.

2 Verbindungsschlauch (2) von der Ringdiise
entfernen (siehe Bild 83—1/1).

3  Griff (15) herausziehen (Bild 83—1/6).

4 Ringdise (3) festhalten, Rohrstiick (16)
etwas verdrehen und Ringdiise herausziehen.

5 Ringdiise in die Instrumententafel so ein-
fahren, daB der Ansatz (17) an der Ringdise
in die Nut (18) an der Instrumententafel ein-
greift (Bild 83—1/7).

6 Federring (19) an der Hinterseite der In-
strumententafel auf die Ringdise schieben

(Bild 83—1/6).

7 Feder (20) in das Rohrstiick (16) stecken
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Bild 83—1/6

15 Griff fiir Klappenbetétigung 19 Federring
3 Ringdiise 20 Feder

16 Rohrstiick 21 Ring

und Ring (21) mit der kantigen Seite auf die
Feder legen.

8 Ringdise in der Instrumententafel fest hal-
ten und Rohrstiick (16) mit den darauf gelegten
Teilen von der Hinterseite der Instrumenten-
tafel aus auf die Ringdiise stecken. N&tigen- Bild 83—1/7
falls Rohrstiick so weit verdrehen, dafl der Be-
dienhebel die richtige Lage erreicht und die
Halterungen der Ringdiise in die entsprechen-
den Offnungen am Rohrstiick eingreifen.

17 Ansatz an Ringdise 18 Nut an der Instrumententafel

9 Griff und Verbindungsschlauch aufstecken.

10 Abdeckung montieren.

F. Mittlere Luftdiise aus- und einbauen

Ausbauen Einbauen

1 Siehe Arb.-Nr.68—1, Ziffer 10 bis 15. 2 Der Einbau erfolgt sinngeméB in umgekehr-
ter Reihenfolge.
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G. Bedienung fur Heizung und Luftung aus- und einbauen

Ausbauen

1 Mittlere Luftdiise ausbauen (siehe Ab-
schnitt F).

2 Beide Schrauben (22) herausdrehen (Bild
83—1/8).

3 Stecker (23) abziehen.

4 Bowdenziige am Bedienhebelwerk |6sen
und Halteklammern (27) entfernen.

5 Bedienanlage durch die Offnung fiir die
mittlere Luftdiise herausnehmen.

Einbauen

6 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

R-3317

Bild 83—1/8

22 Halteschrauben fiir 25 Zug fir Luftklappe unten
Bedienung 26 Zug fir Luftklappe oben

23 Stecker 27 Halteklammern

24 Zug fiir Heizungsregulier-
ventil

H. Entfrosterdise links aus- und einbauen

Ausbauen

1 Instrumententafel |6sen, ohne das Kombi-
instrument auszubauen (siehe Arb.-Nr. 68—1).

2 Instrumententafel etwas vorziehen.

3 Beide Muttern (4) fur die linke Entfroster-
dise entfernen (Bild 83—1/1) und Diise zwi-

schen Instrumententafel und Windschutz her-
ausnehmen.

Einbauen

4 Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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Ziergitter am LufteinlaB aus- und einbauen

83-2

Ausbauen

Einbauen

1 Beide Scheibenwischerarme ausbauen.

2 Beide Muttern (1)
83—-2/1).

abschrauben (Bild

Bild 83—-2/1

1 Mutter an Scheibenwischer- 2 Kunststoffspreizklammer

achse

3 Zierstab am Windschutz ausbauen (siehe
Arb.-Nr. 67—1, Abschnitt A).

4 Bolzen an den Spreizklammern durchdriik-
ken und Spreizklammern herausnehmen (Bild
83—2/3).

5 Ziergitter herausnehmen.

6 Eingeklebtes Schutzgitter (3) herausneh-
men.

7 Gummiprofil (4) auf das Schutzgitter auf-
kleben.

8 Schutzgitter mit Gummiprofil in den Aus-
schnitt fir den LufteinlaB kleben.

Anm.: Zum Verkleben ist der Kleber 2444,
Teil-Nr. 000989 92 71, zu verwenden.

9 Der Ubrige Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge.

Bild 83—2/2

3 Schutzgitter 4 Gummiprofil

Bild 83—2/3

Einbau der Spreizklammern
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Klimaanlage

83-11

A. Bedienung der Klimaanlage

Ist das Fahrzeug mit einer Klimaanlage ausge-
rustet, so kann im Wageninnern — unabhéngig
von der AuBentemperatur — eine fiir die Insas-
sen angenehme Temperatur geschaffen wer-
den.

Zu dieser Anlage gehéren, wie in den Bildern
(Bild 83—11/3 bis 5 und 83—13/1) gezeigt, fol-
gende Aggregate und Teile:

10

Bild 83—11/1

1 Geblidseschalter

7 Jalousien (Lufteintritt)
8 Jalousien (Kiihlluftaustritt)
9 Seitenbeliiftung (Kiihlluftaustritt)

2 Temperaturschalter
3 Bedienhebel

Zur Bedienung der Klimaanlage befinden sich
zwei Drehschalter, davon ein Drehschalter (1)
(Geblaseschalter, gleichzeitig fiir Heiz- und
Kihlgeblase) in der Instrumententafel und ein
Drehschalter (2) (Temperaturschalter) sowie
ein Bedienhebel (3) in der Abdeckung zwi-
schen Instrumententafel und Tunnel mit folgen-
den Schaltméglichkeiten (Bild 83—11/1 und 2):

1. Kaltekompressor mit Elektro-Magnetkupp-
lung

2. Kondensator (Verflussiger) und Flissig-
keitssammelbehilter mit Filtertrockner

3. Verdampfergehiduse mit Expansionsventil
(Einspritzventil), Gebldse und Bedienungs-
knépfe

4. Schlauch- und Rohrleitungen.

8 10

10 Kihlluftaustritt 11 Abstellhebel

aus Entfrosterdiise

an Windschutzscheibe
Geblaseschalter (1)
links am
Anschlag = Geblise ausgeschaltet
Drehen
nach rechts = Geblidse einschalten,
bis in 1. Raste niedrige Geblédsedrehzahl
bis in 2. Raste = mittlere Gebldsedrehzahl
bis in 3. Raste = volle Geblasedrehzahl

83—11/1



Bild 83—11/2

1 Gebliseschalter

5 Heizungshebel

6 Luftmengenregulierhebel
fir Windschutzscheibe

7 Jalousien (Lufteintritt)

2 Temperaturschalter

3 Bedienhebel

4 Luftmengenregulierhebel
fiir FuBraum

Temperaturschalter (2)

links am Anschlag = geringe Kiihlleistung
Drehen nach rechts = stufenlose Steigerung
der Kithlung

volle Kiihlleistung

Il

rechts am Anschlag

Bedienhebel (3)

Zum Kiihlen muB der Bedienhebel (3) von der
Stellung ,N“ (normal) ganz auf Stellung ,K*
(kiihlen) gestellt werden (Bild 83—11/2). Da-
durch wird gleichzeitig die Stromzufuhr vom
Heiz- auf das Kiihlgebldse umgeleitet.

AuBerdem muB zum Kiihlen der Geblaseschal-
ter (1) eingeschaltet werden; denn nur das Ge-
blase fiihrt die zu kiihlende Luft tiber den Ver-
dampfer und blast sie in das Wageninnere.
Durch das Einschalten des Geblédses steht
gleichzeitig auch der Stromkreis iiber den Tem-
peraturschalter (2) zur Elektro-Magnetkupp-
lung unter Spannung.

Die beste Abkiihlung im Wageninnern wird
erreicht, wenn der Luftmengenregulierhebel (4)
und die Heizungshebel (5) auf ,zu* stehen, die
Seitenscheiben geschlossen sind und die
beiden Drehschalter der Klimaanlage bis nach
rechts an den Anschlag gedreht werden. Stand
das Fahrzeug vorher lingere Zeit unter starker
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Sonnenbestrahlung, so empfehlt sich, zuerst
das Wageninnere bei gedffneten Wagenfen-
stern und eingeschalteter Klimaanlage kurz
durchzuliuften. Auf Sonderwunsch eingebautes
wirmediammendes Glas mindert die Aufhei-
zung des Wageninnern durch die Sonne.

Ist das Wageninnere geniligend abgekiihlt.
empfiehlt es sich, durch Schieben des Luft-
mengenregulierhebels (4) nach auBlen, dem
vorderen FuBraum AuBenluft zuzufiihren.
AuBerdem kann nach geniigender Abkiihlung
des Wageninnern durch Schieben des Luft-
mengenregulierhebels (6) nach auBen Kaltluft
durch die Entfrosterdiise (10) hinter der Wind-
schutzscheibe ausstréomen. Damit wird eine
zugfreie Luftverteilung erreicht.

Mit dieser Einstellung beschlagt bei relativ
feuchter und kiihler Witterung die AuBlenseite
der Windschutzscheibe. In einem solchen Fall
ist die Lufttemperatur— Temperaturschalter (2)
nach links drehen — derKlimaanlage zu erhéhen
oder die Luftmenge — Gebléseschalter (1) nach
links drehen — oder die Luftmenge aus den Ent-
frosterdiisen (10) — durch Schieben des Luft-
mengenregulierhebels (6) nach innen, zu redu-
zieren (Bild 83—11/1 und 2).

Die zu kiithlende Luft wird durch das Geblase
dem Wageninnern durch die Jalousien (7) ent-
nommen. Dieses Geblidse befindet sich hinter
den Jalousien (7) vor dem Verdampfergehiduse.
Die gekiihlte Luft tritt durch die Mitteljalousie
(8), durch die Seitenbeliiftung (9) links und
rechts in der Instrumententafel und durch die
beiden Entfrosterdiisen (10) hinter der Wind-
schutzscheibe aus. Sie kann dabei durch die
schwenkbaren Einsdtze und durch Heraus-
schwenken der Jalousie (8) sowie durch die
Einsitze in der Seitenbeliiftung (9) beliebig ge-
richtet werden.

AuBerdem ist es moglich, durch den Luftmen-
genregulierhebel (6) und die Abstellhebel (11)
jeden Kiihlluftaustritt getrennt abzustellen
(Bild 83—11/1 und 2).

Die Klimaanlage ist nur bei laufendem Motor
betriebsfahig.

Beim Einschalten auf Kiihlen wird die Magnet-
kupplung des Kailtekompressors iiber die
Temperaturregelung unter Strom gesetzt. Es
empfiehlt sich aber, bei Stadtschleichfahrt auf
die Schaltstufe 3 oder 2 bzw. in den 3. oder 2.
Gang zuriickzugehen, da die Leistung der Kli-
maanlage mit steigender Motordrehzahl an-
steigt.



Die eingestellte Temperatur wird von einem
Kaltefiihler (3) konstant gehalten. Dieser Fiihler
ist zwischen den Kiihlrippen des Verdampfers
angeordnet und steuert die Temperatur durch
Ein- und Ausschalten der Magnetkupplung des
Kéltekompressors.

Die Temperaturregelung schaltet bei anstei-
gender Lufttemperatur nach dem Verdampfer
den Kompressor ein und bei sinkender Tem-
peratur aus (Bild 83—11/3).

Wichtig! Die Klimaanlage muB mindestens ein-
mal monatlich fiir kurze Zeit eingeschaltet wer-
den. Dies ist besonders in der kalten Jahreszeit
zu beachten, solange die Klimaanlage nicht be-
notigt wird. Damit die Kiihlluft nicht lastig wird,
empfiehlt es sich, das Gebldse nur bis in die
erste Raste zu schalten.

Der Betrieb ist erforderlich, damit die Dich-
tung an der umlaufenden Kurbelwelle des
Kompressors sowie das Expansionsventil ge-
schmiert wird.

Das Gebldase der Klimaanlage ist mit einer
16 Ampere Sicherung (Kennfarbe ,rot“) und die
Steuerleitungen mit einer 8 Ampere Sicherung
(Kennfarbe ,weill“) abgesichert, die sich vorne
im Motorraum befinden (Bild 83—11/4).

Wichtig in der Ubergangszeit!

In der Ubergangszeit mit relativ hoher Luft-
feuchtigkeit (Beschlagen der Fensterscheiben

Bild 83—11/3

1 Geblise

2 Temperaturschalter
3 Kiltefuhler

4 Bediengerit

5 Verdampfergehiuse

von innen) kann zusétzlich zur Wagenheizung —
Heizungshebel (5) auf ,Heizen® und Luft-
mengenregulierhebel (4) fiur FuBiraum auf
,offen“ stellen—die Klimaanlage eingeschaltet
werden. Dadurch wird Feuchtigkeit im Wagen-
innern, tber den Verdampfer der Klimaanlage,
entzogen (Bild 83—11/2).

Durch diese Schaltung ist die angenehme Tem-
peraturverteilung ,oben kithl — unten warm*
darstellbar.

Bild 83—11/4

5 Schlauchleitung
vom Flissigkeitsbehiilter
zum Expansionsventil

1 Sicherungsdose
fir Klimaanlage
2 Flussigkeitsbehilter
3 Schauglas
im Flissigkeitsbehilter
4 Schlauchleitung
vom Kondensator
zum Flissigkeitsbehilter

am Verdampfer
6 Schlauchleitung
vom Verdampfer
zum Kompressor
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B. Kreislauf des Kaltemittels

Der vom Motor angetriebene Kiltekom-
pressor verdichtet das gasférmige Kiltemittel
(R 12) und driickt es zum Kondensator (1) (Bild
83—11/5). Der Fahrtwind durchstrémt den vor
dem Wasserkiihler angeordneten Kondensator
und kiihlt den durch den Verdichtungsvorgang
zusitzlich erhitzten Kaltemitteldampf bis zu
seiner Verfliissigung. Das nun fliissige Kalte-
mittel gelangt in den Flussigkeitsbehilter,
der sich mit dem eingebauten Filter-Trockner
vor der Stirnwand am Radeinbaublech be-
findet. Der Trockner entzieht dem fliissigen
Kiltemittel noch etwa vorhandene Wasser-
reste, da sonst die Diise des Expansionsventils
vereisen wiirde. Ein Schauglas oben am Flis-
sigkeitsbehalter erméglicht jederzeit die Kon-

Bild 83—11/5

3 Schlauchleitung
vom Kondensator
zum Flussigkeitsbehilter

1 Kondensator

2 Schlauchleitung
vom Kiltekompressor
zum Kondensator

C. Sicherheitsvorkehrungen

Die Klimaanlage ist mit 1,2 kg Sicherheits-
Kiltemittel R 12 gefiillt. Dieses Mittel ist farb-
los und von kaum wahrnehmbarem Geruch. Bei
normaler Temperatur ist es ungiftig, nicht ent-
flammbar und in keinem Mischungsverhéltnis
mit der Luft explosiv. Bei allen Arbeiten an der
Klimaanlage missen trotzdem folgende
Sicherheitsvorkehrungen beachtet werden:

1. Jede Berithrung mit flissigem Kaltemittel
ist zu vermeiden. Betroffene Hautstellen
sind wie Frostbeulen zu behandeln. Zum
Schutz der Augen ist eine Schutzbrille zu

83—-11/4

trolle, ob geniigend Kiltemittel in der Anlage
vorhanden ist. Bei eingeschalteter Anlage muf}
das Kailtemittel blasenfrei hindurchflieBen
(Bild 83—11/4). Vom Fliissigkeitsbehilter fliefit
das Kiltemittel zum Expansionsventil. Durch
das hinter der Spritzwand befindliche Expan-
sionsventil wird der hohe Druck des fliissigen
Kiltemittels im Verdampfer auf etwa 2 atii ver-
ringert, wonach dieses sich in Dampf von —1°C
verwandelt (Bild 83—11/6). Die hierzu erforder-

Bild 83—11/6

1 Verdampfergehiuse 3 Expansionsventil

4 Heizungskasten
mit Kiltefuhler

2 Geblise
liche Verdampfungswarme wird der durch den
Verdampfer streichenden Luft entzogen: Die
Luft wird gekiihlt.

Das dampfférmige Kaltemittel wird vom Kalte-
kompressor angesaugt und erneut verdichtet.
Der Kreislauf ist somit geschlossen.

tragen. Gelangt trotzdem Kaltemittel in ein
Auge, sofort einige Tropfen steriles Mineral-
6l in das Auge traufeln und mit schwacher
Borsaurelosung auswaschen; dann unver-
ziiglich einen Arzt aufsuchen.

2. Bei Reparaturen an der Klimaanlage muf}
das System entleert werden. Gasférmiges
Kiltemittel darf nicht in geschlossenen Réu-
men abgelassen werden; da es schwerer als
Luft ist, besteht Erstickungsgefahr in evtl.
vorhandenen Montagegruben.



3. Teile der geschlossenen Anlage oder diese

selbst diirfen keinesfalls mit HeiBdampf ge-
reinigt werden. Zum Reinigen ist nur Stick-
stoff oder R 11 zu verwenden.

. An den Teilen der geschlossenen Anlage
oder in deren niheren Umgebung darf auf
keinen Fall geschweiit werden. Unabhingig
davon, ob die Anlage mit Kiltemittel gefiillt
ist oder nicht, entsteht durch die Erwarmung
ein sehr starker Uberdruck, welcher zu Schi-
den an der Anlage oder sogar zu einer Ex-
plosion fithren kann. R 12, das bei normalen
Temperaturen vollig ungiftig ist, zersetzt

sich jedoch bei der Beriihrung mit Flammen
hoher Temperatur in Chlorwasserstoff und
Fluorwasserstoff. Diese Zersetzungspro-
dukte enthalten unter anderem auch noch
Chlor und Phosgen. Da diese Produkte ge-
sundheitsschidlich sind, ist entsprechende
Vorsicht geboten.

. Ist ein Teil der Klimaanlage beschadigt,

oder undicht, z. B. durch einen Unfall des
Fahrzeuges, so muB die Anlage ausgeschal-
tet bleiben, da sonst der Kompressor infolge
fehlender Kiihlung und Schmierung Scha-
den erleidet.

83—11/5






Wartung der Klimaanlage

83-12

Fir die Klimaanlage sind neben den normalen
Wartungsarbeiten nach dem Kundendienstheft
bei den ersten 300 bis 1000 km (Schein A), bei
5000 km (Schein B) und dann jeweils nach wei-
teren 5000 km folgende Wartungsarbeiten er-
forderlich:

1 Spannung desKeilriemens (4) fiir den Kom-
pressorantrieb priifen (Bild 83—12/1 und 3).
Riemenschlupf dufiert sich durch Kreischen des
Riemens. Nachspannen durch Drehen der Um-
lenkriemenscheibe (3).

2 Befestigungsschrauben bzw. -muttern (6)
der Kompressor-Halterung (nur alle 20000 km)
nachziehen (Bild 83—12/1 bis 4).

3 Klimaanlage auf Dichtheit tiberpriifen. Hier-
zu muBl die Anlage bei laufendem Motor voll

Bild 83—12/1

Anordnung Kiltekompressor mit Trager bei den
Typen 200/8, 200 D/8, 220/8, 220 D/8

1 Kiltekompressor

2 Elektro-Magnetkupplung
3 Umlenk-Riemenscheibe
4 Keilriemen

5 Trager fiir Kiltekompressor
6 Befestigungsschrauben
fir Triiger

eingeschaltet sein. Dann am Schauglas oben
im Flussigkeitsbehilter beachten, ob das
Schauglas klar ist und das Kiltemittel blasen-
frei hindurchflieBt (Bild 83—11/4).

Bild 83—12/2

Anordnung Kiltekompressor mit Triager bei den
Typen 200/8, 200 D/8, 220/8, 220 D/8

6 Befestigungsschrauben bzw.
-muttern fiir Triger

1 Kiltekompressor
2 Elektro-Magnetkupplung
5 Triger fiir Kiltekompressor

Ein klares Schauglas zeigt an, daB die Anlage
vollstandig gefillt, uberfillt oder vollig leer
sein kann. Deshalb am Kuhlluftaustritt (2) Tem-
peratur messen (Bild 83—12/5). Falls die aus-
tretende Luft ungekiihlt austritt, ist die Anlage
leer. In einem solchen Fall Anlage sofort ab-
stellen, da sonst der Kompressor Schaden er-
leidet.
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Zeigt sich am Schauglas Schaum- oder Blasen-
bildung, so enthilt die Anlage zu wenig Kalte-

Bild 83—12/3

Anordnung Kiltekompressor mit Trager bei den
Typen 230/8 und 250/8

5 Trager fiir Kdltekompressor
6 Befestigungsschrauben
fir Trdager

1 Kiéltekompressor

2 Elektro-Magnetkupplung
3 Umlenk-Riemenscheibe
4 Keilriemen

e ¥ A A | R-3729
Bild 83—12/4

Anordnung Kaltekompressor mit Trager und Stiitze
bei den Typen 230/8 und 250/8

1 Kaltekompressor 6 Befestigungsschrauben bzw.
2 Elektro-Magnetkupplung

5 Triger fir Kiltekompressor 7 Stiitze

-muttern fiir Triager und Stiitze

83—-12/2
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Bild 83—12/5

1 Thermometer
2 Jalousie (Kihlluftaustritt)

3 Jalousie (Lufteintritt)

mittel. Vor dem Nachfiillen der fehlenden
Menge R 12 muB die Ursache fiir den Verlust
des Kiltemittels festgestellt und beseitigt wer-
den (Einzelheiten siehe Hinweise fiir die Feh-
lersuche Arb.-Nr. 83—14 und Funktionspri-
fung Arb.-Nr. 83—15).

Wichtig! Fehlt nach 1jahriger Betriebszeit nur
eine geringe Menge Kaltemittel, so ist nur der
Olstand im Kompressor zu priifen und die An-
lage nachzufiillen. Da gerade das Beseitigen
kleiner Undichtheiten oft einen hohen Zeitauf-
wand erfordert.

4 Geblase in allen Einschaltstufen tberpri-
fen. Luftmenge muB beim Drehen des Geblase-
schalters nach rechts nach jeder Raste zuneh-
men.

5 Einwandfreies Arbeiten der Magnetkupp-
lung am Kompressor, insbesondere das Aus-
und Einschalten iiberpriifen.

Dazu Motor anlassen, Geblidseschalter und
Temperatur-Wéhlknopf ganz nach rechts dre-
hen und den Bedienhebel ganz nach links an
Anschlag stellen. Nun muB sich der Sechs-
kantkopf in der Kupplungsmitte genauso
schnell drehen wie die Kupplung. Bei zuneh-
mender Motordrehzahl mufi die Kompressor-
drehzahl der Motordrehzahl folgen. Anschlie-
Bend bei eingeschalteter Klimaanlage Motor
abstellen und wieder anlassen. Beim Anlassen
mufB der Kompressor sofort mitdrehen.



Reparaturhinweise fiir die Klimaanlage
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Anderung: Absatz 2 in Ziffer 7 gestrichen und Satz 1 und 2 in Ziffer 8 gedndert.

A. Allgemeines

Reparaturen diirfen nur bei entleerter Klima-
anlage vorgenommen werden.

Achtung! Sicherheitsvorkehrungen genaue-
stens beachten! (siehe Arb.-Nr. 83—11, Ab-
schnitt C).

Obwohl die Anlage entleert wurde, kann beim
Losen irgendwelcher Verbindungen noch ein
geringer Restdruck vorhanden sein. In einem
solchen Fall Druck langsam ablassen, bevor die
Verbindung véllig gelést wird. Um ein Eindrin-
gen von Schmutz oder Feuchtigkeit in das Sy-
stem zu verhindern, siamtliche Anschliisse nach
dem Loésen sofort mit einem VerschluBstopfen
oder mit einem Klebeband verschlieBen. Beim

B. Leckprifung

Zeigt sich bei der Uberpriifung, daB die Klima-
anlage zu wenig Kiltemittel enthilt, so muB die
Ursache fiir den Verlust festgestellt werden.
Die Leckpriifung kann sowohl bei gefiillter als
auch bei entleerter Anlage durchgefiihrt wer-
den.

Leckpriifung bei gefiillter Anlage

Bei gefiillter Anlage kénnen selbst kleine un-
dichte Stellen mit einer Ableuchtlampe oder
einem Halogen-Leckpriifer aufgefunden wer-
den.

Die Klimaanlage muBl dazu voll eingeschaltet
sein und der Motor mit ca. 1000 U/min laufen.
Der Leckprifer wird mit seinem Mundstiick
einige Zeit in die unmittelbare Nahe gehalten,
wo eine Undichtheit vermutet wird, z. B. an den

Nachtrag 2 + Anderung Juni 1968 . PKW-Typen ab 1968 . Baureihe 114-115 . Montageband

Zusammenbau besonders darauf achten, daB
sdmtliche Anschlisse und Dichtungen einwand-
frei sind. Es empfiehlt sich, immer neue Dich-
tungen zu verwenden. Um ein Fressen zu ver-
hindern Dichtflachen und Dichtungen stets mit
Spezial-Kéltedl aus geschlossenen Spritzdo-
sen benetzen. Beim Anziehen der Verbindun-
gen immer mit einem Schraubenschliissel ge-
genhalten. Wird dies nicht beachtet, so besteht
die Gefahr, daB die Verbindungen undicht
werden. Vor dem Fiillen der Anlage mit Kilte-
mittel muB zuerst die Olmenge im Kompressor
tiberpriift und anschlieBend das ganze System
evakuiert werden (siehe Arb.-Nr. 83—13, Ab-
schnitt B und E).

AnschluBstellen, den Rohrverbindungen, der
Stopfbiichse des Kompressors, den Ventilen
usw. Tritt an einer dieser Stellen Kiltemittel
R 12 aus, so wird dies liber den Leckpriifer op-
tisch oder akustisch angezeigt. Die AnschluB-
stellen und Rohrverbindungen sind aus den Bil-
dern 83—11/4, 5, 6 und 83—13/1 ersichtlich.

Leckpriifung bei entleerter Anlage

Bei vollig entleerter Anlage wird mit dem Kom-
pressor das ganze System evakuiert, d. h. ein
bestimmter Unterdruck wird erzeugt. Durch
Prifen des Unterdruckes mit einem Unter-
druckmanometer kann festgestellt werden, ob
die Anlage keine groben Undichtheiten besitzt.
Vorher den Olstand im Kompressor priifen
(siehe Abschnitt E).
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Bild 83—13/1

1 Kaltekompressor
2 Schlauchleitung

4 VerschluBkappe
5 Abdeckkappe
6 Saugventil

7 Druckventil

vom Verdampfer
zum Kompressor

w

Schlauchleitung
vom Kompressor
zum Kondensator

1 VerschluBkappen (4) und Abdeckkappen (5)
der beiden Ventile am Kompressor abschrau-
ben (Bild 83—13/1).

2 Spindel des Druckventils (4) (Kennzeich-
nung ,discharge®) bis zum Anschlag hineindre-
hen: die Schlauchleitung zum Kondensator wird
dadurch geschlossen (Bild 83—13/2).

83—13/2

3 Am Saugventil (3) (Kennzeichnung ,suc-
tion“) Spindel bis zum Anschlag herausdrehen;
der Kompressor wird dadurch mit der Sauglei-
tung vom Verdampfer verbunden.

4 Unterdruckmanometer (2) am Seitenan-
schluB des Saugventils (3) anschlieBen. Spindel
eine Umdrehung hineindrehen, dadurch wird
das System auch mit dem Unterdruckmanome-
ter (2) verbunden (Bild 83—1 3/2).

5 Durchsichtigen Entleerungsschlauch (5) am
Seitenanschluf des Druckventils anschlieBen
und das andere Schlauchende in einen mit Spe-
zial-Kalted| gefiillten Behilter (6) stecken.

6 Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen
und Temperaturschalter und Geblaseschalter
ganz nach rechts drehen, d. h. auf die grofBite
Kiihlleistung einstellen sowie Bedienhebel
ganz nach links an Anschlag stellen.

7 Nach ca. 5 Minuten diirfen keine Luftblasen
mehr aus dem Entleerungsschlauch austreten
und das Manometer muB 0,9 atu (Atmosphéren
Unterdruck) anzeigen. Wird dieser Zustand er-
reicht, so sind keine groBen Undichtheiten vor-
handen.

8 Nach dem Evakuieren zuerst Entleerungs-
schlauch (5) am Druckventil (4) abschliefien und
SeitenanschluB mit der VerschluBkappe wieder
verschlieBen. Danach Spindel des Druckventils
mitdem SteckschliisselbiszumAnschlag heraus-
drehen, dann Motor sofort abstellen. Der Unter-

Bild 83—13/2

1 Kiltekompressor

2 Unterdruckmanometer
3 Saugventil

4 Druckventil

5 Entleerungsschlauch

6 Glasflasche mit Kiltedl
7 Steckschliissel



druck darf nach dem Abstellen des Motors bei
neuen Klimaanlagen auf ca. 0,85 atu zuriick-
gehen, was jedoch nicht bedeutet, daB die An-
lage undicht ist. Bei Anlagen, die bereits gefiillt
waren, kann der Unterdruck bis auf ca. 0,75 atu
abfallen.

9 Spindel des Saugventils bis zum Anschlag
herausdrehen. Eventuell vorhandene Undicht-
heiten an der MeBleitung des Unterdruckmano-
meters sollen damit ausgeschaltet werden.

10 Nach ca. 15 Minuten Spindel des Saug-
ventils um eine Umdrehung hineindrehen; das
Manometer wird dadurch wieder mit dem Sy-
stem verbunden.

Ist der Unterdruck gegeniiber dem vorher fest-
gestellten Wert abgesunken, so ist die Anlage
nicht lange genug evakuiert worden, oder un-
dicht. Anlage nochmals evakuieren. Sinkt der
Druck gegeniiber dem vorher festgestellten
Wert wieder ab, so miissen samtliche Verbin-
dungsstellen der Klimaanlage iberpriift und
abgedichtet werden. AnschlieBend Anlage er-
neut evakuieren.

Bleibt der Unterdruck bestehen, so sind keine
groben Undichtheiten in der Anlage vorhanden.
Spindeln des Druck- und Saugventils bis zum
Anschlag herausdrehen. Die Anlage kann jetzt
mit Kaltemittel gefiillt werden (s. Abschnitt C).

C. Neubefullung bzw. Nachfillen der Klimaanlage

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\.
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Die Arbeitsgange beim Neubefiillen und Nach-
fiillen der Klimaanlage sind im Prinzip gleich.
Beim Neubefiillen Anlage zuerst evakuieren
(siehe Abschnitt B).

Anm.: Zum Fillen ist eine Vorratsflasche mit
Kaltemittel erforderlich, die im Handel ebenso
erhéltlich ist, wie z. B. eine Vorratsflasche mit
Sauerstoff oder Acetylengas. AuBerdem gibt
es kleine Blechbehilter (Frigen Babys), die ca.
Y2 Liter R 12 enthalten. Bei Bezugsschwierig-
keiten wende man sich zweckmiBig an eine
Spezialfirma, die sich mit dem Bau oder Be-
trieb von Kilteaggregaten befaBt. Da das
Kéltemittel in der Vorratsflasche unter Druck

Bild 83—13/3

1 Kiltekompressor
2 Saugventil

3 Fillflasche

4 Fiillschlauch

5 Steckschliissel

steht und flissig ist, beim Fiillen der Klimaan-
lage aber gasférmig zustrémen soll, empfiehlt
es sich bei tiefen AuBentemperaturen (wenig-
stens bei schon teilweise entleerter Vorrats-
flasche), die Vorratsflasche in ein Wasserbad
von hdchstens 40° C zu stellen.

Beim Fiillen der Anlage aus einer 10- oder 20
kg Kéltemittelflasche ist eine Waage mit 100 g-
Teilung erforderlich.

Achtung! Die Vorratsflasche muB immer mit

dem VerschluB nach oben stehen (Bild 83—
13/3).
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Fiillen der Anlage

1 AnschluBleitung (4) mit der Vorratsflasche
(3) verbinden und kurz mit Kéltemittel durch-
blasen,um evtl. vorhandene Reste von Schmutz
und Feuchtigkeit zu entfernen. Dann Leitung
mit der Uberwurfmutter am Seitenstutzen des
Saugventils (2) anschlieBen (Bild 83—13/3).

2 Spindel des Saugventils (2) ca. 2 Umdre-
hungen hineindrehen, dadurch wird die Kalte-
mittel-Vorratsflasche (3) mit der Klimaanlage
verbunden. Spindel des Druckventils ganz her-
ausdrehen.

3  Motor mit ca. 1000 U/min laufen lassen und
Temperatur-Wahlknopf (2) auf die héchste
Kiihlleistung, Geblaseschalter (1) auf volle Ge-
blasedrehzahl und Bedienhebel (3) ganz nach
links an Anschlag, stellen (Bild 83—11/2). In
Riaumen mit Temperaturen tiber 22°C den Kon-
densator mit einem zusitzlichen Gebldse an-
blasen. Das Anblasen des Kondensators be-
schleunigtimmer das Fllen.

4 Ventil an der Vorratsflasche langsam 6ff-
nen. Beim Nachfiillen der Klimaanlage so lange
Kiltemittel einfillen, bis das Kéltemittel im
Schauglas des Fliissigkeitsbehilters blasen-
frei durchflieBt. Bei der Neufiillung ca. 100 bis

D. Entleeren der Klimaanlage

Bei Reparaturen an der Klimaanlage mul} das
ganze System entleert werden. Dabei braucht

83—13/4

200 g Kiltemittel abfiillen. Dann Spindel des
Saugventils ganz herausdrehen und Motor ab-
stellen.

5 Mit dem Leckpriifgerdt gesamte Klimaan-
lage auf Dichtheit priifen und evtl. Leckstellen
abdichten. Die Anlage darf erst mit der vollen
Menge Kaltemittel befiillt werden, wenn keine
Undichtheiten mehr vorhanden sind.

6 Motor mit ca. 1000 U/min laufen lassen,
Spindel des Saugventils (2) wieder ca. 2 Um-
drehungen hineindrehen und Anlage vollstén-
dig fiillen (ca. 1,2 kg bzw. 23/, Frigen-Babys).

Anm.: Die anderen, bekannten Fiillmethoden
(z. B., Kiltemittel fliissig einfiillen) kénnen in
der Fachwerkstatt auch angewendet werden.

7 Spindel am Saugventil (2) des Kompressors
bis zum Anschlag herausdrehen.

8 Ventil an der Vorratsflasche schliefen und
Motor abstellen. Fiillschlauch (4) abschlieBen.

9 Abdeck- und VerschluBkappen an den
Kompressorventilen aufschrauben.

10 Wirksamkeit der Klimaanlage prifen.
Einzelheiten siehe Arb.-Nr. 83—15.

man das Kiltemittel nicht einfach abzulassen,
sondern kann es mit Hilfe des Kompressors in

Bild 83—13/4

1 Kiltekompressor

2 Saugdruck-Manometer
3 Glasflasche

4 Verbindungsschlauch
5 Steckschliissel



eine leere 10- oder 20-kg-Vorratsflasche zu-
riickpumpen. Falls keine Vorratsflasche vorhan-
den ist, kann das Gas auch in eine leere Glas-
flasche (3) gepumpt werden, die das ausge-
pumpte Ol auffangt (Bild 83—13/4).

Entleeren der Anlage

1 VerschluB- (4) und Abdeckkappen (5) der
beiden Kompressorventile abschrauben (Bild
83—13/1).

2 AnschluBleitung am Seitenstutzen des
Druckventils anschlieBen und mit der Vorrats-
flasche verbinden. Spindel des Druckventils
ganz hineindrehen (Bild 83—13/4).

3 Saugdruckmanometer (2) am Seitenstutzen
des Saugventils anschlieBen. Spindel des
Saugventils ca. 1 Umdrehung hineindrehen.

4 Motor mit ca. 1000 U/min laufen lassen und
Temperatur-Wihlknopf (2) auf die héchste
Kiihlleistung, Gebldseschalter (1) auf volle Ge-
blasedrehzahl und Bedienhebel (3) ganz nach
links an Anschlag, stellen (Bild 83—11/2).

5 Ventil der Vorratsflasche 6ffnen und das
Kiltemittel tiberstromen lassen, bis das Mano-
meter Null bzw. nur noch einen geringen Uber-
druck anzeigt; die Anlage ist dann entleert.
Ventile und Vorratsflasche schlieBen und Mo-
tor abstellen. AnschlieBend konnen die Repa-
raturarbeiten ausgefiihrt werden.

E. Olstand im Kiltekompressor priifen

Alle Kompressoren werden im Herstellerwerk
mit 0,3 Litern Ol ,,Suniso 5 oder,, Texaco Ca-
pella E“ gefiillt. Bei einer eventuellen Nach-
fullung diirfen nur diese oder gleichartige
Kilte-Ole, (siehe Arb.-Nr.83—0), verwendet
werden. Auf keinen Fall Maschinenél einfiillen.

Der Olstand im Kompressor muBB nach der
Montage und dann noch einmal gepriift wer-
den, nachdem die Anlage gefiillt wurde und so
lange in Betrieb war, bis die Abkiihlung des
Wageninnern nicht mehr gréBer wird und das
Kurbelgehause des Kompressors warm ist. Der
Olstand ist auBerdem zu priifen, und zwar be-
vor die Anlage erstmals eingeschaltet wird,
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nach dem Auswechseln von Teilen, vor einer
Neufiillung der Anlage, bei Kiltemittelverlust
oder bei Olverlust. Da eine gewisse Olmenge
vom Kiltemittel aufgenommen wird und in das
System gelangt, kann auch bei Kaltemittelver-
lust ein Olverlust auftreten.

Zum Messen des Olstandes im Kompressor ist
nach Bild 83—13/6 ein Olmefstab selbst anzu-
fertigen. Derselbe kann sowohl fiir senkrecht
als auch fiir waagrecht eingebaute Kompres-
soren verwendet werden. Der langere Teil des
OlmeBstabes ist fiir waagrecht und der kiirzere
Teil fiir senkrecht eingebaute Kompressoren
zu verwenden.

Bild 83—13/5

1 Kiltekompressor

2 Saugdruck-Manometer
3 Saugventil

4 Druckventil

5 Olmefstab
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Olstand priifen bei gefiillter Anlage

1 Am Saugventil (3) Saugdruckmanometer (2)
anschlieBen und Motor so lange laufen lassen,
bis das Kurbelgehiduse des Kompressors warm
ist. Saugventil langsam so weit schlieBen, bis
das Manometer Null oder etwas weniger an-
zeigt. Motor abstellen und Saugventil vollends
schlieBen. Warten, bis das Manometer Uber-
druck anzeigt, dann muB auch das Druckventil
(4) geschlossen werden (Bild 83—13/5).

o 116" Ansicht in Pfeilrichtung

——— 18 i

T

25 Kerben im Abstand von /16"
gestreckte Lange: 210mm

Material: Messingdraht 3¥mm

Bild 83—13/6
OlmeBstab

Achtung! Beim Herunterpumpen des Systems
darauf achten, daBl das Saugventil langsam ge-
schlossen wird. Infolge einer plétzlichen Druck-
minderung auf das mit Kaltemittel geséttigte
Ol im Kurbelgehiuse kénnte sonst eine unge-
wohnlich grofe Olmenge aus dem Kompressor
gepumpt und dadurch im Kurbelgehduse zu
wenig Ol aufgefunden werden.

2 Nachdem beide Ventile geschlossen sind
steigt der Druck langsam auf etwa 0,5 atii an.
OlpriifverschluBschraube um fiinf Gewinde-

83—13/6

ginge herausschrauben. Der Druck im Kom-
pressor wird dadurch langsam abgelassen.

3 Wenn das Manometer keinen Uberdruck
mehr anzeigt, OlpriifverschluBschraube mit O-
Ring ganz herausschrauben. Dann Kurbelwelle
des Kompressors so drehen, daB die Keilnut
am Kurbelwellenstumpf auf den Kompressor-
kopf zu gerichtet ist. Sollte die Stellung der
Keilnut nicht feststellbar sein, so ist die Kurbel-
welle gefithimiBig so zu drehen, daB der Ol-
meBstab zur tiefsten Stelle des Kurbelgehau-
ses durchgesteckt werden kann. Die Olfiillung
des Kompressors soll keineswegs die Mindest-
menge unterschreiten und die Hochstmenge
(Erstfiillung) nicht liberschreiten (siche Arb.-
Nr. 83—0). OlmeBstab (5) abwischen und in das
Kompressorgehduse einfiihren. Ein Oliiber-
schuB wirkt sich auf die Funktion des ganzen
Systems nachteilig aus.

4 Neuen O-Ring auf das Gewinde der OI-
priifverschluBschraube so aufstiilpen, daB er
nicht verdreht oder beschadigt wird. Anschlie-
Bend OlpriifverschluBschraube eindrehen und
mit 0,6 bis 0,8 mkp festziehen.

Zeigt eine anschlieBende Leckpriifung an der
Schraube eine Undichtheit, so kann diese nicht
durch noch stirkeres Anziehen der Schraube
beseitigt werden. Ursache des Lecks kann ent-
weder Schmutz unter dem O-Ring, ein beschi-
digter O-Ring oder beschédigte Sitzflachen an
Schraube oder Kompressorgehéuse sein.

Olstand priifen bei leerer bzw. vor Inbetrieb-
nahme der Anlage

In diesem Fall entfillt ein Herunterpumpen des
Systems. Die OlpriifverschluBschraube kann
sofort herausgeschraubt und der Olstand
gemessen werden.



Hinweise fiir die Fehlersuche an der Klimaanlage

83-14

Fehler

Ursache

Merkliches Nachlassen der Kiihlleistung

Uberbelastung der Klimaanlage

Uberbelastung kann bei sehr hohen AuBenlufttempera-
turen, die hohe Kondensationsdriicke hervorrufen, ver-
ursacht werden. AuBerdem durch nicht geschlossene
Fenster oder Frischluftklappen oder durch ein nicht
geschlossenes Schiebedach, da sich dadurch der Innen-
raum nicht abkiihlt, der Temperaturschalter nicht an-
spricht und die Anlage hiufig ein- und ausschaltet, oder
sogar im Dauerlauf betrieben wird.

Falsche Riemenspannung

Spannung des Keilriemens fiir den Kompressorantrieb
prifen. Der Riemenschlupf duBert sich durch Kreischen
des Riemens.

Funktion der Elektro-Magnetkupplung am Kompressor

Motor anlassen und Klimaanlage voll einschalten. Dabei
muf sich der Sechskantkopf in der Kupplungsmitte ge-
nauso schnell drehen wie die Kupplung. Bei zuneh-
mender Motordrehzahl muB die Kompressordrehzahl
der Motordrehzahl folgen. AnschlieBend bei eingeschal-
teter Klimaanlage Motor abstellen und wieder anlassen.
Beim Anlassen mull der Kompressor sofort mitdrehen.

Kéltemittelmangel

Kaltemittelmangel verringert die Kiihlkapazitat. Klima-
anlage auf Dichtheit priifen. Hierzu Anlage bei laufen-
dem Motor voll einschalten. Dann am Schauglas im
Flussigkeitsbehilter beobachten, ob das Kailtemittel
blasenfrei hindurchflieBt. Zeigt sich am Schauglas Bla-
senbildung, so enthilt die Anlage zu wenig Kiltemittel.
Vor dem Nachfiillen der fehlenden Menge R 12 muf die
Ursache fiir den Verlust festgestellt und beseitigt wer-
den. Falls das Kiltemittel vollstindig ausgelaufen ist,
muB} die Anlage ausgeschaltet bleiben, da sonst der
Kompressor Schaden erleidet. In einem solchen Fall ist
der Fliissigkeitsbehilter mit Filtertrockner zu erneuern
und die Anlage mit Stickstoff durchzublasen. Anschlie-
fend Anlage evakuieren, mit ca. 100 bis 200 g Kiltemit-
tel befiillen und mit dem Leckpriifgerit die Leckstelle
feststellen.

Ungeniigende Luftmenge aus Jalousien und Diisen.

Geblase in allen Einschaltstufen iiberpriifen. Luftmenge
muBl beim Drehen des Gebliseschalters nach rechts zu-
nehmen. Drehen nach rechts bis in 1. Raste = Geblise
einschalten, geringe Geblidsedrehzahl, bis in 2. Raste =
mittlere Geblidsedrehzahl, bis in 3. Raste = volle Ge-
blisedrehzahl.
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Fehler

Ursache

Merkliches Nachlassen der Kiihlleistung (Fortsetzung)

Fehlerhaftes Expansionsventil

Bild 83—14/1

1 Verdampfergehiiuse 4 Kaltefihler

2 Heizungskasten 5 Befestigungsschelle
3 Expansionsventil 6 Saugleitung

Wird der Kaltemittelstrom nicht richtig gesteuert, so be-
kommt der Verdampfer entweder zu wenig oder zu viel
Fliissigkeit. Zuviel Flissigkeit verursacht einen hohen
Ansaugdruck und fiihrt zu Flissigkeitsschligen im
Kompressor. Zu wenig Fliissigkeit, durch Schmutz im
Expansionsventil oder undichte Saugleitung, verursacht
einen zu geringen Ansaugdruck. Der normale Ansaug-
druck liegt bei ca. 0,5 bis 3,0 atii — je nach Drehzahl
des Kompressors. Vor dem Auswechseln des Einspritz-
ventils ist der Kiltefiihler vom Einspritzventil auf ein-
wandfreie Befestigung an der Saugleitung zu prifen.
Ein Nachstellen bzw. Reinigen des Einspritzventils ent-
fallt; das Einspritzventil ist generell zu erneuern. Gleich-
zeitig Flissigkeitsbehilter mit auswechseln und An-
lage mit Stickstoff durchblasen (Bild 83—14/1).

Falsche Uberhitzung am Einspritzventil

Unter Uberhitzung wird hier verstanden: Die Differenz
in ©C zwischen der Temperatur des vom Kompressor
angesaugten Kaltdampfes (= x) und der dem Ver-
dampfungsdruck entsprechenden Verdampfungstempe-
ratur (= y) des Kiltemittels R 12.

Uberhitzung t = x —y.

x gemessen mit elektrischem Thermometer ,Thermo-
phil* (Oberflachenfiihler) an der Verschraubung des
Saugschlauches am Saugventil des Kompressors.

y abgelesen auf dem Saugdruckmanometer, das am
Saugventil angeschlossen ist.

Uberhitzung t soll ca. 5—15° C betragen, kurz bevor die
Klimaanlage tiber den Temperaturschalter abschaltet.

Werte unter 5° C ergeben gelegentlich Flissigkeits-
schldge im Kompressor, Werte tiber 15° C ergeben viel
zu geringen Kiltemittelumlauf. In solchen Fillen ist
immer das Einspritzventil zu erneuern.

Luft in der Anlage oder Uberfiillung mit Kiltemittel

Luft im System oder Uberfiillung mit Kaltemittel macht
sich durch einen zu hohen Kondensationsdruck bemerk-
bar. Der normale Kondensationsdruck liegt zwischen
10 und 15 atii bei AuBenlufttemperaturen zwischen 20
und 30° C. Bei gréBeren Abweichungen ist Luft im Sy-
stem oder eine Uberfiillung mit Kaltemittel zu vermu-
ten. Zur Priifung 148t man am Druckventil etwas Kilte-
mittel abblasen, priift dann nochmals die Driicke sowie
die Fillung am Schauglas im Fliissigkeitsbehilter.
Bleibt der zu hohe Uberdruck bestehen, so ist die An-
lage zu entleeren, wieder zu evakuieren und neu zu
befiillen.

83—14/2



Fehler

Ursache

Keine Kaiiteleistung

Elektrische Aggregate arbeiten nicht.

Sicherung durchgebrannt, Leitungen lose oder defekte
Masseleitung.
Sicherung ersetzen, Leitungen iiberpriifen.

Elektromagnetkupplung schaltet nicht.

Spulenkérper der Kupplung bzw. Kapillare des Tempe-
raturschalters oder Umschalter von Bediengerit defekt.
Kupplung bzw. Temperaturschalter oder Bediengerit
erneuern.

Geblasemotor lauft nicht.

Gebldsemotor bzw. Schalter oder Umschalter von Be-
diengerit defekt.
Geblidsemotor bzw. Schalter oder Bediengerit erneuern.

Keilriemen schleift oder fehlt.

Keilriemen lose oder gebrochen.
Keilriemen spannen oder ersetzen.

Druckunterschied zwischen Verdampfungs- und Verfliss-
sigungsdruck zu klein.

Kompressorventile defekt.
Ventile oder Kompressor ersetzen.

Verflissigungsdruck normal, Verdampfungsdruck sehr
hoch.

Expansionsventil bleibt in offener Stellung hingen.
Expansionsventil ersetzen.

Kurbelwelle 148t sich nicht drehen.

Kolben bzw. Zylinder beschadigt, Pleuelstange gebro-
chen.
Kompressor ersetzen bzw. instandsetzen.

Kein Kéltemittel in der Anlage.

Gebrochene, geplatzte oder undichte Schlauchleitun-
gen.
Schlauchleitungen erneuern.

Umgebung der Willendichtung vom Kompressor élig
bzw. zu wenig Kiltemittel im Kreislauf.

Dichtung schadhaft.
Dichtung oder Kompressor erneuern. Anlage auffiillen.

Verflissigungsdruck normal oder zu hoch, Verdamp-
fungsdruck zu nieder (bei Drosselung), Vereisung an
der Drosselstelle, Verdampfungsdruck unter 0,5 ati.

Kiltemittelkreislauf verstopft oder unterbrochen.
Verstopfung beseitigen und Kreislauf reinigen bzw. Ex-
pansionsventil erneuern.

Verdampfungsdruck unter 0,5 atii.

Feuchtigkeit im Kreislauf oder Expansionsventil ver-
stopft.

Kreislauf mit Stickstoff reinigen, Flissigkeitsbehilter
mit Filtertrockner und Expansionsventil erneuern.

Ungeniigende Kilteleistung

Geringe Luftmenge am Austritt.

Motor lauft vermindert oder Geblaseschalter defekt,
verschmutzte oder verbogene Verdampferrippen. Luft-
fiihrungsschlauche oder -kanile undicht.
Motor instandsetzen oder erneuern bzw. Schalter er-
setzen, Luftfiihrung in Ordnung bringen.

Keine Luftmenge am Austritt.

Motor lauft mit falscher Drehrichtung.
Anschliisse am Motor vertauschen.

Verdampfer vereist, Kompressor liuft standig mit.

Temperaturschalter defekt.
Temperaturschalter erneuern.
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Ursache

Ungeniigende Kiihlleistung (Fortsetzung)

Kupplung schleift.

Drehmoment zu nieder.
Spannungsabfall an Kupplung beseitigen, bei un-
wesentlichem Spannungsabfall Kupplung erneuern.

Geringe Luftabkihlung im Verdampfer, hohe Kiihlwas-
sertemperatur, hoher Verfliissigungsdruck.

Verschmutzte Rippen am Kondensator bzw. am Kiihler,
Keilriemen fiir Lifter schleift oder gebrochen.
Kondensator bzw. Kiihlernetz reinigen, Keilriemen
spannen bzw. erneuern.

Nachlassen der Kiihlwirkung bei steigender Fahr-
geschwindigkeit.

Frischluft Eintrittséffnungen sind offen.
Eintrittséffnungen (auch Fenster und Schiebedach)
schlieBen.

Luftabkiihlung im Verdampfer gering (Temperaturschal-
ter schaltet bei zu hoher Temperatur).

Geringe Luftmenge, Vereisung des Verdampfers (Tem-
peraturschalter schaltet bei zu niedriger Temperatur).

Temperaturschalter verstellt, Kapillare des Schalters
hat schlechte Verbindung zu den Rippen bzw. liegt
auBerhalb des Verdampfers im Luftstrom.
Temperaturschalter nachstellen oder erneuern, Kapillare
zwischen Verdampferrippen einfiihren (Bild 83—11/3).

Hoher Verfliissigungsdruck, geringe Luftabkiihlung.

Visco-Lifter arbeitet nicht einwandfrei.
Visco-Liifterkupplung auf Funktion priifen.

Kiltemittelschaum im Schauglas sichtbar (bei einge-
schalteter Klimaanlage), niedriger Verfliissigungsdruck.

Zu wenig Kiltemittel.

Kaltemittel nachfillen (bei erhdhter Leerlaufdrehzahl)
bis kein Kiltemittelschaum im Schauglas sichtbar, Kal-
temittelverlust feststellen.

Luftabkiihlung gering, Verfliissigungsdruck normal oder
leicht Giberhdht. Verdampfungsdruck nieder.

Verstopftes Sieb im Expansionsventil.
Kiltemittelkreislauf mit R 11 reinigen. Expansionsven-
til und Fliissigkeitsbehélter erneuern.

Luftabkiihlung gering, Verdampfungsdruck niedrig.

Kapillare des Expansionsventil undicht.
Expansionsventil erneuern.

Luftabkiihlung gering, Verdampfungsdruck iiberhdht.

Schlechte Isolation des Expansionsventils, schlechte
Verbindung des Fiihlers am Saugrohr des Verdampfers.
Expansionsventil mit Fuhler mit NO DRIP TAPE isolie-
ren, gute Verbindung Fiihler zum Saugrohr herstellen.

Luftabkiihlung gering, Expansionsventil vereist, Ver-
fliissigungsdruck hoch, Verdampfungsdruck nieder.

Feuchtigkeit im Kreislauf bzw. Expansionsventil ver-
stopft.

Anlage entleeren und mit Stickstoff reinigen. Fliissig-
keitsbehilter mit Filtertrockner bzw. Expansionsventil
erneuern.

Luftabkiihlung gering, Verdampfungsdruck iiberhoht,
Verflissigungsdruck nieder.

Kompressor-Kopfdichtung schadhaft bzw. Kolben oder
Zylinder abgenutzt.

Dichtungen ersetzen oder Kompressor austauschen.
Anlage reinigen, evil. Expansionsventil und Flissig-
keitsbehilter erneuern.

Verfliissigungsdruck sehr hoch.

Luft im Kreislauf. Verschmutzte Rippen am Kondensator.
Anlage evakuieren und neu fillen. Kondensator bzw.
Kiihlernetz reinigen.
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Ursache

UnregelmiBige Kalteleistung

Elektrische Aggregate arbeiten unregelmiBig.

Geblaseschalter, Gebldsemotor, Bediengerat, Tem-
peraturschalter oder elektrische Leitungen defekt
(Wackelkontakt).

Aggregate und Leitungen instandsetzen oder erneuern.

Heiz- und Kiihlgebldse schaltet selbst verschiedene
Stufen.

Stromaufnahme am Gebliase zu hoch. Vorwiderstinde
nicht richtig justiert.
Vorwiderstinde an der Stirnwand (Riickseite) erneuern.

Kupplung schaltet zu friih (unregelmaBig) ab.

Stromzufuhr zeitweise unterbrochen (Wackelkontakt).
Temperaturschalter defekt.

Kupplung bzw. Leitungen instandsetzen oder erneuern,
Temperaturschalter einstellen oder erneuern.

Kupplung schleift zeitweilig.

Drehmoment der Kupplung zu nieder.
Spannung an der Kupplung iiberpriifen, bei unwesent-
lichem Spannungsabfall Kupplung erneuern.

Verdampfer vereist zeitweise.

Uberhitzungseinstellung des Expansionsventils zu
groB, Temperaturschalter zu nieder eingestellt, Feuch-
tigkeit im Kreislauf.

Uberhitzungseinstellung und Temperaturschalter-Ein-
stellung tberpriifen, Fliissigkeitsbehilter evtl. erncuern
und Anlage mit Stickstoff durchblasen.

Anomale Geridusche

Kupplung schaltet in rascher Folge.

Wicklung von Kupplung defekt (Wackelkontakt im Spu-
lenkérper). Bediengerit defekt.
Kupplung bzw. Bediengerit erneuern.

Keilriemen schleift oder flattert.

Keilriemen lose oder abgenutzt.
Keilriemen spannen oder erneuern.

Kupplung verursacht Gerdusche in ausgeschaltetem Zu-
stand.

Rickholfedern der Kupplung erlahmt oder Lager de-
fekt.
Kupplung erneuern.

Kompressor-Aufhingung verursacht Geriusche.

Kompressor-Aufhdngung lose, Triager gerissen.
Schrauben der Aufhiingung iiberpriifen und nachziehen,
Trager erneuern.

Kompressor verursacht Geriusche.

Kompressor defekt, evtl. durch Fliissigkeitsschlige.
Ventile iberpriifen, Dichtungen erneuern, wenn not-
wendig, Kompressor ersetzen.

Geblasemotor verursacht Geriusche.

Geblidsemotor abgeniitzt.
Geblasemotor instandsetzen oder erneuern.

Lifter verursacht Gerausche.

Lifter streift.
Liifter ausrichten, festziehen oder erneuern.

Keilriemen-Spannrolle rasselt.

Lager der Spannrolle defekt.
Spannrolle erneuern.
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Ursache

Anomale Gerdusche (Fortsetzung)

Dumpfes Gerdusch im Kompressor, iberhéhter Ver-
flissigungs- und Verdampfungsdruck.

Zu viel Kiltemittel im Kreislauf.
Kiltemittel ablassen, Driicke messen.

Zischendes Geriusch im Expansionsventil.

Zu wenig Kaltemittel im Kreislauf.
Kiltemittelverlust feststellen, Kiltemittel nachfillen
und Driicke messen.

Klopfende Gerdusche im Kompressor.

Fliissigkeitsschlige im Kompressor (evtl. durch schad-
haftes Expansionsventil).

Flissigkeitsschlige beseitigen, Ventile tiberpriifen.
Dichtungen erneuern evtl. Kompressor und Expansions-
ventil austauschen.

Stérung (Kondenswasser und Bereifung)

Kondenswasser am SauganschluB des Verdampfers
und am Expansionsventil.

Bild 83—14/2

1 Verdampfergehiuse
2 NO DRIP TAPE

Hohe Luftfeuchtigkeit.
Isolieren des Schlauchanschlusses und des Expansions-
ventils mit NO DRIP TAPE (Bild 83—14/2).

Kondenswasser oder Bereifung am SauganschluB des
Kompressors.

Hohe Luftfeuchtigkeit.
Ist bei richtiger Uberhitzungseinstellung des Expan-
sionsventils unbedenklich.

Ol auf Kompressor und auf Kupplung, dadurch Fall-
stand des Kiltemittels zu niedrig.

Kurbelwellendichtung, Dichtungen zwischen Zylinder-
kopfdeckel und Ventilplatte schadhaft.

Austauschen der schadhaften Dichtungen. Olstand im
Kompressor richtig stellen. Anlage evtl. evakuieren und
befillen.
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Funktionspriifung der Klimaanlage

83-15

Zur Uberpriifung bei Beanstandungen wegen
ungeniigender Kiihlleistung von Klimaanlagen
ist nach folgendem Priifverfahren, das fiir
Raumtemperaturen von +18° C bis 4 30° C an-
wendbar ist, vorzugehen.

W
h ‘\ 4

J

R-3726

Bild 83—15/1

1 Thermometer
2 Jalousie (Kiihlluftaustritt)
3 Jalousie (Lufteintritt)

Bild 83—15/2

1 Saugventil
2 Druckventil
3 Saugdruckmanometer
(=1 atu bis + 10 ati)
4 Druckmanometer
(+ 1 atii bis + 30 ati)

A it |

Priifbedingungen

1 Spannung des Keilriemens fiir den Kom-
pressorantrieb priifen. AnschlieBend Fahrzeug-
motor mit ca. 2000 U/min laufen lassen.

2 Klimaanlage einschalten, Bedienhebel (3)
ganz nach links auf Stellung ,K“ stellen,
volle Gebldsedrehzahl und Kailteleistung ein-
stellen. Dann am Schauglas im Fliissigkeits-
behilter beachten, ob das Kiltemittel blasen-
frei hindurchflieBt (Bild 83—11/2 und 4).

3 Luftmengenregulierhebel (4) schlieBen,
Heizung ausschalten, Fahrzeugtiiren schlieBen,
Fenster 6ffnen, Motorhaube 6ffnen, vordere
FuBmatten eingelegt.

4 Einen Thermometer (1) am mittleren Luft-
austritt (2) und am Lufteintritt (3) vor dem
Geblase fur Klimaanlage befestigen (Bild
83—15/1).

5 Vor dem Fahrzeug ein Kiihlgeblise (vor
dem Kondensator) aufstellen und in Betrieb
nehmen.




6 Am Saugventil (1) ein Saugdruckmano-
meter (3) mit Druck- und Temperaturskala
fur R12 (MeBbereich Druckskala —1 bis
+ 10kp/cm? und Temperaturskala —70° bis
+ 35° C) anschlieBen (Bild 83—15/2).

7 Am Druckventil (2) ein Druckmanometer (4)
(MeBbereich 1 bis +30 kp/cm?) anschlieBen.

8 Spindel des Saug- und Druckventils um
eine Umdrehung hineindrehen; das Manometer
wird dadurch mit dem System verbunden.

9 Kurz bevor die Klimaanlage tiber den Tem-
peraturschalter abschaltet, Werte von Mano-
metern und Thermometern ablesen und mit
den angegebenen Werten in der Arb.-Nr. 83—0
vergleichen.

83—15/2

Bild 83—15/3

1 Abdeckung
2 Jalousie
3 Befestigungsschrauben

Uberhitzungseinstellung des Einspritzventils
messen

10 Einzelheiten siehe ,Falsche Uberhitzung
am Einspritzventil“ in der Arb.-Nr. 83—14.

11  Sofern der in der Tabelle angegebene
Wert fiir die Uberhitzung des Kailtemittels mit
dem unter der Ziffer 10 gemessenen Wert tiber-
einstimmt, die Werte fiir Saug- und Hochdruck-
seite und die Austrittstemperatur jedoch nicht
erreicht werden, so muB der Temperaturschal-
ter entsprechend eingestellt werden.

Hierzu Abdeckung (1) zwischen Tunnel und
Instrumententafel entfernen (Bild 83—15/3).
AnschlieBend am Temperaturschalter Einstell-
schraube in Richtung ,colder” verstellen. Eine
volle Umdrehung entspricht ca. 2° C.



Geridte und Betriebsmittel

83-16
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6.

. Kéltemittel (Handelsbezeichnung R 12).

Frigen 12, Freon 12, Kaltron 12 oder Genetron 12 in
10 bzw. 20 kg Stahlflaschen oder in mit ca. 430 g
gefiillten sogenannten Frigen-Babys.

. Vacuum-Meter, MeBbereich 0 bis 1 atu.

. Saugdruckmanometer mit Druck- und Temperatur-

skala fur R 12, MeBbereich Druckskala 1 atu bis
10 atli und Temperaturskala — 70° bis + 35° C. An-
schlufl iiber Schlauch oder Rohrleitung mit Uber-
wurfmutter 7/;,” UNF an Stutzen des Saugventils.

. Druckmanometer, MeBbereich 0 bis + 30 atii. An-

schluB iiber Druckschlauch (druckfest bis 25 atii)
oder Rohrleitung mit Uberwurfmutter 7/,,” UNF an
Stutzen des Druckventils.

- Durchsichtige Schlauchleitung, ca. 1,5m lang, An-

schluB mit Uberwurfmutter 7/,,” UNF an Stutzen des
Druckventils.

Durchsichtige verschlieBbare Glasflasche mit ca.
0,51 Kiltedl (z. B. Shell Clavus Oel 129). Die Olfiil-

10.

11.

12,

13.

lung ist einmal monatlich zu erneuern, da das Ol
dann nicht mehr trocken ist. Kéltedle nur in kleinen
Gebinden beschaffen, da das Ol beim Abfiillen
Wasser aus der Luft aufnimmt.

. Innen-Vierkant-Steckschliissel 6,5 mm (14").

. AnschluBleitung (Rohr oder PVC-Schlauch druck-

fest bis 20 atii) von der Fiillflasche zum Stutzen am
Saugventil.

.Bei Fiillung aus einer groien Flasche eine Waage

fir die Flasche mit 100-g-Teilung.
Leckpriifgerat.

Elektrisches Thermometer (Thermophil) fiir Ober-
flachentemperatur — 20 bis + 110° C.

Zwei Glasthermometer fiir Luftein- und Luftaustritt
(— 20° bis + 70° C).

OlmeBstab (ist nach Bild 83—13/6 selbst anzuferti-
gen).
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