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In allen Details Uber ein Auto
zu berichten, das 36 000 Mark
kostet — das konnte man fir
uberflissig haiten. Denn wer
kauft soeinLuxusautoschon?
Ein paar Leute, die nicht wis-
sen, wohin mit dem Geld, die
sich in St. Tropez oder auf der
Disseldorfer K6 mit diesem
Auto sehen und bewundern
lassen wollen?

Das ist ein konsequent ausse-
hender Standpunkt, wenn
man im Auto ausschlieBlich
das Kaufobjekt und das Sta-
tussymbol sieht. Aber auch
ein fragwiirdiger ,Ohne-
mich“-Standpunkt gegeniber
der technischen Entwicklung.
Ebenso konnte man es ab-
lehnen, sich Uber die Eigen-
schaften eines technisch in-
teressanten preisgiinstigen
Autos, etwa des Citroen GS,
zu informieren, nur weil man
in der Lage ist, sich ein teure-
res Auto zu kaufen. Hier sind
zwei Dinge auseinanderzu-
halten: Einmal die persénliche
Kaufabsicht, und zweitens die
Information (iber das, was in
der Automobiltechnik vor sich
geht.

Bei den Vorgangen in der
Automobiltechnik mischt
Daimler-Benz intensiv  mit.
Mit teuren Autos — das
stimmt, denn manches Gute
4Bt sich nicht billig machen.
Aber es besteht ein Unter-
schied zwischen einem teu-
ren Auto und einem teuren
Pelzmantel: Ein teurer Man-
tel erfillt den Zweck des
Warmhaltens nicht unbedingt
besser als ein billiger, ein
teures Auto dagegen kann
(nicht muB) den Zweck des
Fahrens besser erfiillen. Das
Bessermachen hat bei Daim-
ler-Benz unbestreitbar Priori-
tat, und der Preis ist eine Fol-
ge davon. Deswegen sind es
auch die exklusiven Autos
dieser Firma — bis hin zum
600 — wert, daB man sich mit
ihnen beschaftigt.

Die SL-Baureihe war aller-
dings nicht seit jeher exklu-
siv. Der 190 SL entstand einst
aus der Absicht heraus, einen
preisgiinstigen  Sportwagen
anzubieten, und das fiihrte zu
einigen Zugestandnissen an
den Preis, die fir Mercedes-
Verhaltnisse  ungewdhnlich
waren. Heute ist es damit je-
doch vorbei — 350 SL und
SLC bestehen aus Top-Ag-
gregaten und sind entspre-
chend teuer.

Karosserie:
Raumgewinn

Als Typ ist der 350 SL ein No-
vum im Mercedes-Programm.
Sportliche Autos mit Stern
gab es bisher nur zweisitzig.
Das bisherige SE-Coupé
stammte von der Limousine
ab und war entsprechend
ausladend in den Abmessun-
gen. So konnte die Konkur-
renz mit 2+2-Coupés vordrin-
gen, besonders BMW. Fir
Mercedes war es ein nahe-
liegender Schritt, dem zwei-
sitzigen SL eine verlangerte
Version mit Fondsitzbank zur
Seite zu stellen.

Das SL-Konzept des offenen,
Autos mit aufsetzbarem Hard-
top muBte dabei aufgegeben
werden. Beim kurzen 350 SL
war es gerade noch moglich,
ihn mit den notwendigen Ver-
starkungen des Bodens zu
versehen, um gentgend Ka-
rosseriesteifigkeit zu errei-
chen. Bei ldngerem Radstand
wéare der Wagen zu schwer
geworden. Man wollte aber
den Radstand drastisch ver-
langern, um wirklich geni-
gend Fond-Sitzraum zu erhal-

gewinn ergab sich durch das
Fehlen der Verdeckmechanik.

Was auf diese Weise ent-
stand, ist trotz sportlichem
Aussehen schon kein 2+2
mehr, sondern eher ein voll-
wertiger Vier- bis Funfsitzer.
Die Sitzbreite und der Knie-
raum im Fond reichen tat-
sachlich fiir drei Personen

Vorziige

® Leiser, drehfreudiger V8-Motor

® Guter Fahrkomfort

® Gute Fahrsicherheit

@ Viersitzige Coupé-Karosserie
mit hohem Sicherheitswert

Nachteile

® Fahrleistungen im Verhaltnis
zur Preisklasse nur durch-
schnittlich

® Zulassige Zuladung fir 4 Per-
sonen und Gepéck zu gering.

aus — zwei haben es natir-
lich bequemer. Auch der
Kopfraum ist reichlich — nur
an die Einstiegbequemlich-
keit darf man bei dem niedri-
gen Auto keine Limousinen-
Anspriiche stellen, und der
Kofferraum kann nicht alles
aufnehmen, was vier oder gar

freundlich. Ebenso positiv ist
die Auswirkung der griBeren
Lange auf die &auBere Wir-
kung: Der SLC sieht in den
Proportionen  harmonischer
und schlanker aus als der ge-
drungene SL, die Stilistik
wirkt weniger aufdringlich
und gewollt. Das schlicht ge-
formte Dach mildert die for-
malen Ungereimtheiten des
Zweisitzers, besonders den
Widerspruch zwischen dessen
negativer Dachwdlbung (., Pa-
godendach”) und der starken
positiven Wolbung der Motor-
haube.

Wahrend sich die Sindelfin-
ger Karosseriebauer hinsicht-
lich ihrer stilistischen Inten-
tionen immer wieder Zweifel
gefallen lassen missen, ver-
dienen ihre technischen Lei-
stungen ungeteilten Beifall.
Die (berlegte Detailgestal-
tung des 350 SLC bietet eine
uberzeugende Demonstration
gekonnten Automobilbaues.
Ganz besonders gilt das fiir
die Synthese von Unfallsi-
cherheit und funktionsgerech-
ter Gestaltung, die hier ver-
wirklicht wurde. Der 350 SLC
kann als echtes Sicherheits-
auto gelten: Karosseriestruk-

Mercedes-Benz Alfa Chevrolet|

ZUM VERGLEICH 390 LY ] Romeo | BMW 3.0| Camere L

Automatik geschaltet Montreal : Automatik
Hubraum ccm 3499 3499 2593 2985 5733 2675
Leistung PS/U/min | 200/5800 | 200/5800 | 200/6500 | 200/5500] 225/4300 | 170/5500
Preis DM | 35631,— | 35631,— |35 000,— | 30 650,— | 27 306,— | 33 855,—
Beschleunigung in s
0 bis 60 km/h 5.2 5.0 38 3.7 45 4,7
0 bis 80 km/h 8,2 ke 85 53 6,4 71
0 bis 100 km/h 11,8 10,2 7.6 7,3 8,6 10,4
0 bis 120 km/h 15,8 14,1 10,2 10,4 12.0 14,2
0 bis 140 km/h 209 19,0 13,5 13,9 16,0 19,1
0 bis 160 km/h 29,0 26,4 18,1 18,0 21,5 254
1 km mit stehendem Start 31,8 30,9 27,9 27,7 29,1 30,8
Hoéchstgeschwindigkeit km/h 211,8 2118 -| 2236 219,8 200,0 220,8
* Seit 1972 mit 5,6 Liter 200 PS-Motor ausgestattet

ten. So verzichtete man auf
die Verwandlungsmaéglichkeit
und baute ein Coupé mit fe-
stem Dach und voll versenk-
baren Seitenfenstern. Der
Radstand wurde von 2,46 m
auf nicht weniger als 2,82 m
verlangert — ein betrachtli-
cher Zuwachs, der dem Auto
auf den ersten Blick nicht an-
zusehen ist. Weiterer Raum-

funf Personen auf Reisen
vielleicht mitnehmen wollen.
Der Charakter des Innen-
raums ist ein vollig anderer
als beim 350 SL — wahrend
man im Zweisitzer den Ein-
druck der Enge und Licht-
Armut hat, wirkt das Coupé
weitraumiger und — dank we-
sentlich vergroBerter Fenster-
flaiche — auch hell und

tur, Tirschlésser, Armaturen-
anlage und Lenkung sind in
ihren  Sicherheitswirkungen
aufgrund exakter Berechnun-
gen und langer Versuchsrei-
hen perfektioniert (die ersten
diesbeziiglichen Mercedes-
Patente sind Uber 20 Jahre
alt). Hinzu kommen (gegen
Aufpreis) integrierte Automa-
tik-Aufrollgurte fiir Vorder-
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und Riicksitze: Sie konnen
mit einer Hand bedient wer-
den, verschwinden unbenutzt
in der Karosserie und lassen
volle Bewegungsfreiheit, weil
sie nur beim Auftreten starke-
rer Verzogerungen (auch in
Querrichtung, also zum Bei-
spiel beim schnellen Kurven-
fahren) arretiert werden. Gur-
te, Nackenstiitzen, energie-
verzehrende Innenteile und
Karosseriestruktur zusammen
ergeben eine Sicherheitsre-
serve, wie sie kaum ein ande-
res Auto zu bieten hat.

Im Gegensatz zu mancherlei
unrealistischen Projekten
geht diese Sicherheit nicht
auf Kosten der Ubersichtlich-
keit und der funktionsgerech-
ten Bedienung: Es wird durch
verniinftig angebrachte und
sinnvoll gestaltete Bedie-
nungselemente alles getan,
um dem Fahrer den Umgang
mit dem Auto zu erleichtern.
Das Problem, die (nur fiir den
Ausnahmefall vorgesehene)
Unfallsicherheit mit leichter
und (bersichtlicher Bedien-
barkeit zu verbinden, wird oft
unterschatzt. Daimler-Benz
ordnet die Bedienbarkeit vol-
lig zu Recht den Sicherheits-
forderungen zu und unterteilt
den Komplex Sicherheit in
die Gruppen auBere Sicher-
heit, innere Sicherheit, Kon-
ditionssicherheit, Wahrneh-
mungssicherheit, Bedienungs-
sicherheit und Fahrsicherheit.
Erst aus der Verbindung die-
ser Einzelforderungen kann
ein wirklich sicheres Auto ent-
stehen — das wird im Eifer
der  Unfallsicherheitsforde-
rungen leicht ibersehen.
Wéhrend viele der karosse-
rietechnischen Vorteile des
350 SLC auch bei preisgiin-
stigeren Autos leicht zu ver-
wirklichen waren, liegen eini-
ge andere an der Grenze zum
Luxus. Das gilt fir die auf-
wendige Heizung und Lif-
tung, noch mehr aber fir die
gegen Aufpreis gelieferte Kli-
maanlage, die beim Fahren

Resultate

unter Sonneneinwirkung die
Anstrengung und Ermidung
ganz erheblich vermindert,
wobei als besonderer Vorteil
die gute Luftverteilung (unter
anderem Luftaustritt durch
die Turverkleidungen) hervor-
gehoben werden muB. Auch
die gegen Aufpreis lieferba-
ren Scheinwerfer-Wischer, die
bei eingeschaltetem Licht bei
jeder Scheibenwascherbetati-
gung automatisch mitarbei-
ten, sind alles andere als
Spielerei — hier wie in vielen
anderen Details konnen gute
Exklusivautos Vorreiter fiir
verninftige Entwicklungen bei
den GroBserienautos sein.

Leistung:
PS kontra Gewicht

Es sieht vielleicht snobistisch
aus, wenn man bei einem
200 PS starken 3,5 Liter-Acht-
zylinder Kritik an der Leistung
iibt, aber die MaBstabe miis-
sen bei 35000 Mark-Autos
naturgemaB hoch angesetzt
werden. Der mit. Getriebe-
automatik versehene Testwa-
gen brachte es bei der Mes-
sung mit 2 Personen von
0 auf 100 km/h auf eine Be-
schleunigungszeit von 11,8
Sekunden. Wurde die Auto-
matik nicht sich selbst Gber-
lassen, sondern geschaltet,
dann waren es 10,2 Sekun-
den. Verglichen mit billigeren
amerikanischen V8 Coupés,
die bei 8 Sekunden und dar-
unter liegen, sind das nicht
gerade eindrucksvolle Werte.
Nimmt man die Viersitzigkeit
fir bare Minze und besetzt
das Auto voll, gar noch mit
Gepéack im Kofferraum, dann
kann der SLC im Tempera-
ment gerade noch mit norma-
len Mittelklasseautos mithal-
ten, das Uberholen auf Land-
straBen wird nicht selten zum
Problem, von souveraner
Kraftreserve kann keine Rede
sein. Nur im oberen Ge-
schwindigkeitsbereich  zeigt
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sich noch die zahlenmaBig
hohe Leistung in Form von
moglichen Hochstgeschwin-
digkeiten um 200 km/h.
Warum dies so ist, daruber
gibt die Waage einigen Auf-
schluB: Der 350 SLC ist ein
gewichtiges Fahrzeug. Er ist
zwar im Verhaltnis zur groBe-
ren Lange nur wenig schwe-
rer als der SL, aber dieser ist
ebenfalls nicht gerade leicht.
Das Werk gibt fiir den SL
1545 kg und filr den SLC
1595 kg an, die Testwagen
brachten es auf 1625 kg (SL
mit Automatik) und 1740 kg
(SLC mit Automatik, Radio
und Klimaanlage). Setzt man
fur vier Personen und Gepack
bescheidene 300 kg an, dann
wiegt die Fuhre bereits lber
2 Tonnen und das Leistungs-
gewicht klettert tber 10 kg
pro PS, was sich in der Be-
schleunigung natiirlich be-
merkbar machen muB. Der
Papierform nach ist der 350
SLC damit ubrigens schon
Uberladen, denn es sind bei
ihm, genau wie beim SL, nur
maximal 1975 kg zulassig.
Beim Fahren mit einer oder
zwei Personen hat man unter
Leistungsmangel weniger zu
leiden, man kann sich unter
allen Verkehrsbedingungen
recht zlgig bewegen, zumal
der Ill. Gang der Automatik
bis 150 km/h ausgefahren
werden kann. Durch das se-
rienmaBige Viergang- oder
das auf Wunsch lieferbare
Fiunfganggetriebe |aBt sich
die Ausnutzbarkeit des Mo-
tors weiter verbessern, was
allerdings mit einer EinbuBe
an Bedienungskomfort ver-
bunden ist. Die SL-Modelle
haben in der Verkaufsstati-
stik die groBte Automatik-
Quote aller Mercedes-Typen.
Man kann daraus schlieBen,
daB ihre Kaufer uberwiegend
mehr auf komfortables als auf
optimal schnelles Fahren
Wert legen.

Bei Daimler-Benz scheint man
sich einstweilen damit abzu-
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finden, daB der 350 SLC kein
vor Leistung lberquellendes
Kraftpaket ist, denn man zeigt
keine Neigung, eine starkere
Version, etwa mit 45 Liter-
Motor, anzubieten. Tatséch-
lich zeigt der Verkaufserfolg,
daB man auf Uberdurchschnitt-
liche Leistung als Verkaufsar-
gument verzichten kann, denn
der SLC ist der Konkurrenz in
anderen, im Normalfall wich-
tigeren Punkten geniigend
tberlegen.

Was die Laufkultur angeht,
kann dem 3,5 Liter V8 nur Gu-
tes nachgesagt werden: Er
lauft leise, elastisch und auch
bei hohen Drehzahlen sehr
vibrationsarm. Wie im SL
tragt er damit ganz wesent-
lich zum Fahrkomfort bei —
das Gerduschniveau kann
dem einer komfortablen Li-
mousine gleichgesetzt wer-
den. Es gibt darum auch nur
wenige Autos, in denen man
hohe Autobahnschnitte mit
einem so geringen Nerven-
verschleiB fahren kann. Eben-
so erfreulich ist die Verbin-
dung des V8-Motors mit der
Viergangautomatik im Stadt-
und Kurzstreckenverkehr:
Weiche Schaltvorgange und

Serienmiiflig von innen ver-
stellbarer Riickspiegel, auf
Wunsch integrierte Auto-
matik-Gurte vornund hinten,
Scheinwerferwischer und
Klimaanlage kennzeichnen
die Karosserie-Perfektion
des 350 SLC. Das Coupé hat
voll versenkbare Seiten-
fenster (lediglich der mit
Sonnenblenden versehene
hintere Teil bleibt stehen).
Der lange Radstand von 2,82
sorgt dafiir, daf} vier oder
sogar fiinf Personen unter-
gebracht werden kénnen.
FOTOS: WEITMANN
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gute Anpassung an die Fahr-
bedingungen nehmen dem
Fahrer die Sorge um den rich-
tigen Gang weitgehend ab.
Wo er nicht ganz zufrieden
ist, kann er durch die Stellun-
gen 3 oder 2 dafiir sorgen,
daB die Automatik nicht un-
notig hochgeschaltet und so
der Wagen besser ,am Gas-
pedal hangt".

Da der Benzinverbrauch eines

Autos in groBem MaBe vom
Gewicht abhéngig ist, vermag
es nicht zu Uberraschen, daB
der 350 SLC selten mit weni-
ger als 19—20 Liter/100 km
zufrieden ist. Das ist, gemes-
sen an vergleichbaren Autos,
sogar noch ein bescheidener
Verbrauch, und es spricht fir
die gute Abstimmung der Ben-
zineinspritzung, daB er auch
bei voller Leistungsausnui-

zung kaum {ber 22 Liter/
100 km ansteigt. Da der Tank
90 Liter faBt, kann man Auto-
bahnstrecken von ca. 400 km
ohne Tankaufenthalt fahren,
womit auch passionierte

Langstreckenfahrer zufrieden
sein konnen. Mit Olverbrauch
gab es beim Testwagen kei-
nerlei Sorgen: Auf ca. 2000
km Teststrecke muBte nichts
nachgefiillt werden.

Technische Daten und MefRwerte

7 0/1972




\
N\

Seit vielen Jahren suchen wir
nach den Grenzen. Wir finden
sie nicht.

Aber: Unsere Erfahrung steckt
in jedem Instrument.

Wir forschen — und verbes-
serndie technischenLeistungs-
werte.

Wir suchen nach neuen Még-
lichkeiten — und finden rich-
tungweisende Losungen.

Wir ersetzen mehr und mehr
mechanische VerschieiBteile
durch moderne Elektronik —
und verldngern die Lebens-
dauer.

Wir verbessern die Ausstat-
tung — und erhéhen den
Komfort.

Wir testen — und setzen fir
Qualitat neue MaBstébe.

VDO - der grofite
Kraftfahrzeug-
instrumenten-
hersteller

i
europdischen

Markt. ’;
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Motor Stress

Ol schmiertimmer. In frostigen
Wintern. In heiBen Sommern.
In Regenzeiten. In normalen
Zeiten. In . . .

Ol schmiert immer. Zumindest
solange der Oldruck stimmt.
Danach wird es kritisch.

Ein Blick auf den elektrischen
Oldruckmesser von VDO ist
immer schneller und billiger
erledigt als eventuell eintre-
tende Motorschaden reparie-
ren zu lassen.

AuBerdem: Wir messen den
Oldruck elektrisch, damit die
mechanischen VerschleiB-
teile wegfallen.

Bitte informieren Sie sich liber
das komplette VDO-Programm.

&

VDO Adolf Schindling GmbH
6 Frankfurt/Main 90
Postiach 901 020

Osterreich: Instek, Wien, Flachgasse 54-58 - Schweiz: Krautli,
Zirich, BadenerstraBe 281 - Niederlande: VDO Nederland,
Amsterdam, Nieuwpoortstraat 5-9 - Danemark: Aifab A/S, Kopen-
hagen, Valhejsalle 103 - Belgien: Krautli, Groot-Bijgaarden,
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Fahreigenschaften:
gutmutig

Nicht nur vom Motor, auch
vom Fahrwerk her ist Komfort
der vorherrschende Fahrein-
druck beim 350 SLC. Er ist es
sogar noch viel mehr als beim
350 SL, der fiir einen Sport-
wagen schon auBergewdhn-
lich komfortabel ist. Denn der
SLC hat zusétzlich zum leisen
Motor und zur perfektionier-
ten Federung noch den Rad-
stand einer groBen Limousi-
ne, und dies macht sich auf
unebener Bahn deutlich be-
merkbar. Er erfiillt also hohe
Komfortanspriche und kann
in dieser Hinsicht mit dem bis-
herigen, von der Limousine
abgeleitetenSE-Coupégleich-
gesetzt werden.

Ebenso positiv ist die Aus-
wirkung des langen Radstan-
des auf die Fahreigenschaf-
ten. Wahrend der SL in sehr
schnell gefahrenen Kurven
und auf glatter Bahn ziemlich
unvermittelt mit dem Heck
ausbrechen kann, verhalt sich
der SLC stets gutmiitig. Im
Kurvengrenzbereich ist sein
Fahrverhalten leicht unter-
steuernd bis neutral, beim
Gaswegnehmen tritt eine ge-
geniiber dem SL stark gemil-
derte kurzseitige Ubersteuer-
tendenz auf, die mit der Len-
kung mihelos ausgeglichen
werden kann. Die Richtungs-
stabilitat bei hohen Geschwin-
digkeiten ist vorbildlich. Gro-
Bes Lob verdient auch in die-
sem Auto die Mercedes-Ser-
volenkung mit ihrem leichten
und exakten, dennoch nicht
nervosen Ansprechen. Diese
Lenkung gibt dem Fahren auf
kurvenreichen StraBen einen
leicht sportlichen Charakter,
aber der SLC ist seiner gan-
zen Anlage nach kein Auto
zum dauernden Kurvenfahren
im Grenzbereich — ihm ent-
spricht mehr die vornehmere
Gangart, die einen gewissen
Abstand zum Grenzbereich

hélt, ohne deswegen langsam
zu sein. Wenn es sein soll,
kann der SLC aber recht hohe
Querbeschleunigungen  auf
die StraBe bringen.
Eindrucksvoll abgerundet wird
der Fahreindruck durch die
Bremsanlage, deren Wirkung
und Dosierbarkeit hochstes
Lob verdienen. DaB Autos von
so hohem Gewicht und so ho-
her Leistung heutzutage mii-
helos und ohne jedes Risiko
schnell gefahren werden kon-
nen, wird nicht zuletzt durch
Bremsanlagen ermoglicht, wie
man sie in solcher Perfektion
noch vor zehn Jahren nicht
kannte. Fakten wie Zweikreis-
einteilung und Innenbeliiftung
der vorderen Bremsscheiben
lassen noch keineswegs den
ganzen Umfang der Detailar-
beit erkennen, die zu einer so
perfekten Bremsbarkeit ge-
fihrt hat. Selbst ohne den
noch bevorstehenden Schritt
zur Anti-Blockier-Einrichtung
miiBte man objektiverweise
feststellen, daB Daimler-Benz
auf dem Gebiet der Bremsen-
technik echte Pionierarbeit
geleistet hat.

Es ist nicht schwer, liber den
350 SLC ein Gesamturteil ab-
zugeben: Ein teures Exklu-
sivauto, aber keines, das sei-
ne Exklusivitdt nur aus dem
Preis und einigen Motor- und
Leistungsdaten bezieht. Im
Gegenteil: die Leistung ist
weit weniger beeindruckend
als das Gesamtbild von opti-
malem Fahrkomfort, perfekter
Karosserietechnik und hoher
Fahr- und Unfallsicherheit.
Die Zugehorigkeit zur Welt-
Spitzenklasse des Automobil-
baues, die sich in diesem Wa-
gen dokumentiert, wird Daim-
ler-Benz so leicht niemand
streitig machen konnen. Denn
sie beruht nicht nur auf finan-
ziellen Investitionen und dem
Einsatz moderner technischer
Mittel, sondern auch auf
einem Arbeitsstil, der durch
Liebe zur Sache gekennzeich-
net ist. Reinhard Seiffert
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