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ie Autos mit den prestige-

tréichtigen Buchstaben SL
verkauften sich bei Daimler-
Benz immer gut. Auch der 350
SL, obwohl keineswegs mehr
~superleicht” wie der urspriing-
liche 300 SL, sondern schwer
und luxurids, schlug derart gut
ein, daB die Firma AnlaB sah,
diesen Erfolg geschéftlich bes-
ser zu nutzen. Erstmals wurde
von einem SL-Typ eine zweite
Version entwickelt, zum kur-
zen SL Roadster gesellte sich
das léngere SL Coupé. Mit
dem sportlich aussehenden,
aber &uBerst komfortablen
Viersitzer wurde Ersatz fiir die

Die viersitzige Version des 350 SL heif3t 350 SLC.

auto motor und sport
fuhr den neuen Mercedes, der sich durch einen
ungewohnlich langen Radstand auszeichnet.

Gestreckter
Galopp

seit 1961 gebauten Coupés
und Cabriolets der Typen 220
SE/250 SE/280 SE geschaffen,
von denen in zehn Jahren ins-
gesamt 33000 Exemplare ge-
baut worden sind.

Karosserie:
langer und steifer

Die Geheimhaltungs- und Tarn-
maBnahmen, unter denen der
schwébische Versuchswagen
in den letzten Monaten auf den
StraBen verkehrte, bewirkten
ziemlich genau das Gegenteil:
Der SLC sieht dem Roadster

so &hnlich, daB man in erster
Linie durch die Tarnung auf
den neuen Mercedes aufmerk-
sam wurde. In der Form und in
allen Karosseriedetails glei-
chen sich beide Wagen genau,
ja sie sind vom Bug bis zu den
Vordersitzlehnen sogar abso-
lut identisch. Die Anderungen
betreffen also ausschlieBlich
die hintere Wagenhilfte, wo
durch Verlangerung von Rad-
stand und Karosse zwei wei-
tere Sitzplédtze und zusétzlicher
Gepéckraum geschaffen wur-
den.

Die Streckung gegeniiber dem
Roadster ist betréchtlich: Um

360 mm wuchs der Radstand
und Gbertrifft nun mit 2820 mm
selbst denjenigen der 280 Li-
mousine. Fast gleich groB ist
der Zuwachs an Karosserie-
lange, der 370 mm betrégt. Der
350 SLC ist damit ein ausge-
wachsener Mercedes, vergli-
chen mit dem alten 280 SE
Coupé aber dennoch kompak-
ter (165 mm kiirzer, 75 mm
niedriger, 55 mm schmaler).

Stilistisch wurde die VergréBe-
rung so gut aufgefangen, daB
man vom Platzangebot im
350 SLC uberrascht wird. Das
Coupé ist ein echter Viersitzer
mit geniigend Sitztiefe und

auto
motor &
sport
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Mercedes-
Benz 350 SLC

Kopffreiheit im Fond, wenn die
Vordersitze nicht gerade in der
hintersten Raste stehen. Not-
falls erlaubt die Wagenbreite
hinten sogar ein Sitzen zu dritt,
was auch von der Zuladung
her méglich ist. Wie in den Li-
mousinen ist der Fond mit
allen Mitfahrbequemlichkeiten,
wie Mittelarmstiitze oder Hal-
tegriffen, ausgeriistet. Vorn
entspricht die Ausstattung ge-
nau dem Roadster, man findet
die gleiche Hebel- und Instru-
menten-Anordnung, den von
innen verstellbaren AuBenspie-
gel, die Klimatisierung des
Innenraums auch durch die
Tarinnenverkleidung sowie die
vom 280 SE 3,5 Coupé her be-
kannte Unterdruckarretierung
der vorderen Sitzlehnen. Prak-
tisch ist die Unterbringung des
Verbandkastens in einer Ein-
senkung unter dem Heckfen-
ster; das Mercedes-Coupé ist
damit das erste Auto, in dem
dieser Kasten einen festen
Platz gefunden hat.

Raumzuwachs ist auch aus
dem Gepéckteil zu vermelden:
Sein Fassungsvermégen stieg
gegeniber dem Roadster um
20 Prozent auf 303 Liter und
wird damit auch gréBeren An-
forderungen gerecht. Der
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37 ecm mehr Gesamtlinge
lassen den 350 SLC
weniger gedrungen
erscheinen als den

kurzen Roadster.

Als neues Stilelement

ist lediglich das

seitliche Fenstergitter
hinzugekommen, das von
innen durchsichtig ist.

Im Motorraum hat sich
ebensowenig verindert
wie im Cocdkpit.

Dagegen wurde

im Fond eine vollwertige
Sitzbank eingerichtet

und der Kofferraum

auf 303 Liter
Fassungsvermigen
vergrofert. FOTOS: WEITMANI



Platzgewinn resultiert hier aus
der gréBeren Karosserielédnge,
aber auch aus einer giinstige-
ren Form des Kraftstofftanks,
der héher und schmaler gehal-
ten werden konnte, weil er
nicht — wie im Roadster —
dem Verdeckkasten auszuwei-
chen braucht.

Auf der Waage zeigt sich Gber-
raschend, dal} der verléngerte
SL nicht mehr wiegt als der
kurze, néamlich rund 1600 kg.
Die Erklarung fur den Ge-
wichtsausgleich liegt in dem
festen Dach des SLC, das in-
nerhalb der Karosseriestruktur
tragende Aufgaben Ubernimmt,
und zusétzliche Versteifungen
im Unterbau, wie sie der Road-
ster erfordert, Uberflissig
macht. Ferner fallen im Coupé
das zweite Verdeck mit seinem
Klapp- und Staumechanismus
weg. ‘Alles zusammen ergab
etwa den gleichen Gewichts-
anteil, der durch die Verlan-
gerung von Chassis und Ka-
rosserie sowie durch die Ein-
richtung des Riicksitzraumes
anfiel.

Formal ist die Verléangerung
dem SL zweifellos gut bekom-
men. Bei gleicher Stilistik wirkt
das Coupé besser proportio-
niert, namlich gestreckter und
nicht so gedrungen wie der
kurze Roadster. Als neues Ka-
rosserieelement sind lediglich
die Gitterblenden in den hinte-
ren Seitenfenstern hinzuge-
kommen, die von auBen ge-
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Mercedes-
Benz 350 SLC

schlossen erscheinen, jedoch
von innen durchsichtig sind.
Die Fensterpartie davor, die
in ein vorderes und ein hinte-
res Kurbelfenster unterteilt ist,
4Bt sich vollkommen versen-
ken, wodurch die gestreckte
Silhouette des Wagens wir-
kungsvoll unterstrichen wird.

Fahrwerk: komfor-
tabler und sicherer

Unterwegs mit dem 350 SLC
stellt man sehr bald fest, daB
er ein SL von véllig neuem
Charakter ist, den gepflegten
Mercedes-Limousinen néher
verwandt als seinem sportli-
chen Bruder. Mit dem fest auf-
geschweiBiten Dach zeigt sich
der SLC ebenso verwindungs-
frei und ebenso freivon Schiit-
tel- und Windgerauschen wie
die groBen Mercedes-Limousi-
nen. Anders als im Roadster,
dessen Aufbau auf schlechten
StraBen doch spiirbar arbeitet,
genieBt man im Coupé den
Eindruck gediegenster Karos-
seriequalitdt. Auch der Raum-
eindruck ist ein anderer, denn
von der sportlichen Enge des
Zweisitzers ist bis auf die im
Verhéltnis zur hohen Giirtel-
linie niedrigen Fenster nichts
geblieben.

Noch eindrucksvoller ist der
Komfortunterschied zwischen
beiden Versionen. Ist schon
der Roadster ein bemerkens-
wert komfortabler Sportwagen,
so meistert das SL Coupé die
kleinen und grofien Uneben-
‘heiten der StraBe in der per-
fekten Manier der groBen Mer-
cedes-Limousinen. Es gibt bis
auf den Citroen SM kein Auto
mit sportlichem Look und so
ausgefeiltem Federungskom-
fort wie den 350 SLC, Die aus-
gewogene Federungscharakte-
ristik geht auf das Konto des
langen Radstands, denn in
Konstruktion und Abstimmung
ist auch das Fahrwerk mit dem
kurzen SL identisch.Ein kleiner
Unterschied findet sich ledig-
lich in der Ausfiihrung des hin-
teren Fahrschemels, der die
Hinterradaufhéngung tragt: Er
entspricht beim SLC dem der
kleinen Mercedes-Limousinen,
wahrend beim Roadster ein
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Rohrfahrschemel zum Einbau
gelangt, der nach vorn zum
Verdeckkasten hin weniger
Platz beansprucht.

Welche Rolle der Radstand bei
schnellen, leistungsstarken
Wagen spielt, zeigt sich deut-
lich auch in den Fahreigen-
schaften. Die SL-Typen von
Mercedes standen nie im Ruf
besonders guter Fahrsicher-
heit, und es war eindeutig der
kirzere Radstand, der ihre
Fahrstabilitdt gegeniiber den
Limousinen splrbar minderte.
Beim 350 SL konnte durch den
Einbau der modernen Schrag-
lenker-Hinterachse (Mercedes-
Bezeichnung:  Diagonal-Pen-
delachse) erstmals wirksame
Besserung erzielt werden,doch
muB} er sich hinsichtlich Rich-
tungsstabilitatundLastwechsel-
reaktion immer noch Abstriche
gegeniiber den Limousinen ge-
fallen lassen. Fir das lange
Coupé kommen sie nicht mehr
in Betracht: Seine Fahrstabili-
tat bei hohem Tempo ist ma-
kellos, das leicht untersteu-
ernde Kurvenverhalten gutmii-
tig und die Reaktion auf Last-
wechsel oder gar Bremsen in
Kurven ldngst nicht so giftig
wie bei den kurzen und zumal
bei den dlteren SL-Typen. Ein-
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deutig ist der 350 SLC, in dem
langer Radstand und die mo-
derne Hinterachse vereint sind,
in der Fahrsicherheit (ber die
280-Limousinen zu stellen, de-
nen er im Komfort nicht nach-
steht.

Motor:
es bleibtbei 3,5

Als voreilig erwiesen sich Spe-
kulationen wvon Mercedes-
Héndlern, die das viersitzige
Coupé guten Kunden vertrau-
lich bereits mit 4,5 Liter-Motor
avisierten. Denn Motorvolumen
und Leistung blieben gegen-
iber dem Roadster unverén-
dert. Die 4,5 Liter-Version des
Mercedes-Achtzylinders wird
nach wie vor nur fir den Ame-
rika-Export gebaut. In der dort
verkauften, stark abgasentgif-
teten Version wére sie in der
Tat schlechter Ersatz fir den
europdischen Dreieinhalbliter,
denn ihre Leistung ist gerin-
ger. Dennoch besitzt natirlich
Daimler-Benz mit dem 4,5 Li-
ter-Achtzylinder eine Trumpf-
karte, die auch bei uns zu ge-
gebener Zeit und mit der erfor-
derlichen Leistung ins Spiel
gebracht werden kann.
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In der vorderen Wagen-
partie bis hin zu den
Vordersitzen sind

der kurze und der

lange SL identisch.

Zur Zeit erschiene ein gréBe-
rer Motor freilich héchstens
aus Prestigegriinden interes-
sant, denn niemand wird be-
haupten, daB der SLC mit dem
3,5 Liter-Motor schlecht moto-
risiert wéare. Da er Uber glei-
ches Gewicht und die gleiche
Stirnflache verfigt wie der SL
Roadster, werden fir ihn die
gleichen Fahrleistungen ange-
geben. Das bedeutet Gber 210
km/h  Hochstgeschwindigkeit
und knapp 9 s von 0 bis 100
km/h fur den viersitzigen, kom-
fortablen Reisewagen.

Der Mercedes-Achtzylinder ist
kein sportliches Triebwerk im
Sinne italienischer PS-Boliden,
die héufig durch kerniges Ge-
rausch und giftige Leistungs-
charakteristik Eindruck machen.
Fir ein Triebwerk seines Volu-
mens ist auch der Mercedes-
Motor bemerkenswert dreh-
freudig— 6500 U/min bedeuten
fur ihn kein Problem —, doch
entwickelt er seine 200 Pferde-
starken recht leise und unauf-



fallig. Man ist eigentlich immer
erstaunt, wie schnell man
fahrt, zumal im neuen Coupé,
das sich durch auBerordent-
liche Laufruhe auszeichnet.
Noch bei Tempo 200 kénnen
sich die Insassen mit leiser
Stimme unterhalten, denn we-
der der Motor noch die Karos-
serie produzieren aufdringliche
Geréusche.

Der SLC ist fur entspanntes,
schnelles Fahren gebaut. Ob-
wohl er schnell ist, beschrankt
sich seine Sportlichkeit jedoch
ausschlieBlich auf die &uBere
Form, im Gbrigen dominiert der
Komfort. Besser noch als beim
Roadster paBt zu diesem Cha-
rakter das automatische Ge-
triebe, das auch hier neben
dem mechanischen Viergang-
getriebe zur Wahl steht. Pro-
bleme, welchen der SL-Bruder
man kinftig kaufen soll, erge-
ben sich kaum: Obwohl in fast
allen Bauteilen gleich, sind sie
néamlich von véllig unterschied-
lichem Charakter. Daimler-
Benz wird voraussichtlich beide
gut verkaufen kénnen; denn
ob sportiv oder komfortbe-
wubBt, jetzt gibt es einen SL fir
Manfred Jantke
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Technische Daten und MelBwerte
Mercedes-Benz 350 SLC

MOTOR Ubersetzungen (Vierganggetriebe): ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Achizylinder Viertakt V-Motor, Bohrung x Gang Getriebeiibers. Gesamtiibers. Radstand 2862 mm, Spur 1452/1440 mm,
Hub 92 x 65,8 mm, Hubraum 3499 ccm, Ver- L 3,96 13,70 AuBenmaBe 4740 x 1790 x 1330 mm, Wende-
dichtungsverhéltnis 9,5:1, Leistung 200 PS i, 2,34 8,09 kreis 11,55 m, Eigengewicht (fahrfertig) 1595
bei 5800 U/min, spezifische Leistung 57,1 . 1,43 4,95 kg, zuldssiges Gesamtgewicht 1975 kg, Zu-
PS/Liter, maximales Drehmoment 29,2 mkp . 1,00 3,46 ladung 380 kg, Leistungsgewicht (vollgetankt)
bei 4000 U/min, mittlere Kolbengeschwindig- R. 3,72 12,87 8,0 kg/PS, bei Belastung mit 340 kg (4 Per-
keit bei Nenndrehzahl (5800) 12,7 m/s, bei | Hinterachsiibersetzung: 3,46 sonen mit Gepick) 9,7 kg/PS.
100 km/h im vierten Gang (entsprechende
Drehzahl 2045 Ufmin) 6,4 m/s, Sfach gelager- FAHRLEISTUNGEN
te Kurbelwelle, je eine obenliegende Nok- FAHRWERK (Werksangaben)
kenwelle pro Zylinderreihe, Wasserkiihlung Rahmenbodenanlage mit Karosserie ver- Hm"‘;::d‘gm_ 0 kn/h
mit Pumpe und Thermostat, Druckumlauf- | gschweiBt, vorn Einzelradaufhéngung mit Fahr- :it ?;on::tindw:i Getriebe :;5 hrn::h

schmierung mit Oifilter im Hauptstrom, Ol-
kiihler im Luftstrom, Olinhait Motor 7,5 Liter,
elektronisch gesteuerte Bosch-Benzinein-

schemel an Querlenkern und Schraubenfe-
dern, Stabilisator, vorn und hinten hydrauli-
sche Teleskop-StoBdémpfer, hinten Einzel-

Beschleunigung (auf effektive Geschwindig-
keit)

spritzung, 90 Liter-Tank im Heck, Drehstrom- & - 0 bis100 km/h FE Sl
PR, RS R gz:a:ﬂ:“ﬂsg::::;z”m“"' s‘:‘.b?':'::' Normverbrauch (nach DIN 70 030) 13L/100 km
auf Wunsch Ausgleichgetriebe mit begrenz- WARTUNG
tem Schlupf, Kugelumlaufienkung mit Servo- Inspektion alle 15000 km
KRAFTUBERTRAGUNG unterstiitzung, hydraulische FuBbremse, vorn Ulwechsel alle 7500 km
Antrieb auf die Hinterrdder, Einscheiben- und hinten Scheibenbremsen, Zweikreissy-
Trockenkupplung, vollsynchronisiertes Vier- stem, mechanische Handbremse auf zusitz- PREIS
ganggetriebe mit Mittelschaltung (auf Wunsch liche Bremstrommein an der Hinterachse Coups oy s
Fiinfganggetriebe oder automatisches Ge- wirkend, Felgen 62" x 14, ReifengrBe Hersteller:

triebe).

205/70 VR 14 (mit Schiauch).

Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim.
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