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Wahrscheinlich héatte es nie-
manden gestoért, wenn Daim-
ler-Benz den 280 SL noch eini-
ge Jahre weiter gebaut hatte.
Am wenigsten die Kaufer, die
sich Uberwiegend weniger fur
technische Details als fur die
duBere Wirkung interessieren,
die der besternte Zweisitzer
auf die Umwelt austibt.

Sie werden nun etwas tiefer in
die Tasche greifen miussen,
denn dem hohen Rat von Un-
tertirkheim hat es gefallen,
diesem Typ eine Aufwertung
zukommen zu lassen, die sei-
nen Preis auf runde 30000
Mark klimmen 1afBt.

Man war mit dem Kleinen
schon lange nicht mehr recht
zufrieden, weil er in Komfort
und Fahreigenschaften nicht
ganz den sonst bei Mercedes
praktizierten ldealen entsprach.
Auch sah man hier eine gin-
stige Moglichkeit, den neuen
Achtzylinder einzusetzen, der
dem sportlichen Gefahrt die
nach heutigen Begriffen erfor-
derlichen Fahrleistungen ver-
leihen konnte.

So entstand der 350 SL, eine
im Habitus ahrliche, aber for-
mal und technisch vollig revi-
dierte Neuausgabe des 280 SL.
Obwohl nach Mercedes-Zah-
lenmystik um eine ,50" héher
einzustufen als der einstige
300 SL, vermag er doch die
Faszination dieses legendéren
Automobils nicht zu erreichen
— er ist ebenso eindeutig fur
die Boulevards von Dusseldorf
und St. Tropez konzipiert wie
jener fur die sportlichen Lang-
strecken der Mille Miglia oder
der Carrera Panamericana
gedacht war.

Karosserie: Aus der
Sindelfinger Kiste

Wiahrend man in Turin und in
Detroit das Aussehen einer
Karosserie weit vor allem an-
deren an die erste Stelle setzt,
befaBt man sich im Mercedes-
Karosseriemekka Sindelfingen
mit der Frage der Karosserie-
form niemals, ohne technische
und praktische Gesichtspunkte
mit einzubeziehen. Wé&hrend
man in Detroit von Styling und
in Turin von Design spricht,
ist fur die Sindelfinger Mach-
art noch immer die handwerk-
liche Vokabel Karosseriebau
am Platze.

Was dabei formal heraus-
kommt, ist meist ein wenig mit
ZuckerguB3 versehen — auch
der 350 SL zeichnet sich bei
aller Keilform nicht gerade
durch Geradlinigkeit und Glatt-
flachigkeit aus, sondern besitzt
mancherlei Woélbungen, Wil-
ste und geschwungene Kanten.
Seiner sportlichen Grundform
tut das keinen Abbruch: Er ist
85 mm langer und 34 mm brei-
ter als sein Vorganger und
sieht dadurch niedriger und
gestreckter aus, obwohl die
Gesamthohe nur um 10 mm
verringert wurde. Um die Ecken
gezogene Blinkleuchten und
riesengroBe Heckleuchten (mit
einbezogenen  NebelschluB-
leuchten) sorgen zusammen
mit den Rechteckscheinwer-
fern dafiir, daB Front und Heck
tberwiegend aus Lichtquelien
bestehen. Der Kuihllufteinlaf
wurde zum Teil unter die vor-
dere StoBstange verlegt. DaB
bei alledem nicht nur ge-

schmackliche Gesichtspunkte
walteten, ist etwa an der im
Windkanal entwickelten Form
der Windschutzscheibenpfo-
sten (sie leiten das von der
Scheibe ablaufende Wasser
nach oben ab, so daf3 es nicht
auf die Seitenscheiben gelan-
gen kann) und an den eben-
falls verschmutzungshemmend
gestalteten Heckleuchten zu
erkennen.

Den vorderen Scheibenpfosten
wird auch bescheinigt, dal} sie
dank eines neuen Rechenver-
fahrens eine um 50 Prozent
héhere Festigkeit hétten als
die des 280 SL. Das ist von
Bedeutung, weil der 350 SL ja
noch ein echter offener Wagen
ohne Sturzbugel ist. Daimler-
Benz hat sich fur diese Lésung
entschieden, obwohl in den
USA die Tendenz besteht, sol-
che Autos zu verbieten. Kom-
menden Vorschriften entspricht
die Anordnung des Tanks: Er
wurde zwischen Innenraum und
Kofferraum Uber der Hinter-
achse placiert.

Hinter dem in perfekter Tech-
nik gefertigten, als Aufprall-
schutz durchgebildeten Arma-
turenbrett und der Mittelkon-
sole verbergen sich die Klap-
penund Kanile einer Heizungs-
und Beluftungsanlage, die sich
deutlich von allem unterschei-
det, was Daimler-Benz auf die-
sem Gebiet bisher hervorge-
bracht hat: Die Temperatur
wird durch Luftmischung ge-
regelt, ein vierstufiges Geblase
fordert die Frischluft unabhén-
gig vom Staudruck. Luftkanale
fiihren in beide Vordertiren,
wo die Luft an den Seiten-
scheiben und durch die Stoff-

einsatze der Turverkleidung
austreten kann. Das ermog-
licht nicht nur beschlagfreie
Seitenscheiben, sondern auch
den vollig neuartigen Effekt
einerseitlichenflachenheizung.
Ein weiterer echter Fortschritt
besteht darin, daB die auf
Wunsch eingebaute Klimaan-
lage ihre Kaltluft in das gleiche
System abgibt. Die Kihle
kommt also nicht mehr aus
einem speziellen Gitter, son-
dern verteilt sich gleichmafig
im ganzen Wagen. Man darf
annehmen, dal3 diese Finessen
auf die Dauer nicht auf den
350 SL beschrankt bleiben.

Ein neues Lenkrad mit Polster-
platte und Pralltopf, ein von
innen verstellbarer Auf3enrick-
spiege!, eine Akku-Taschen-
lampe, die standig nachgeladen
wird, unsichtbare Spannrollen
fir die Anschnallgurte (auf
Wunsch) und doppelte Laut-
sprecheroffnungen — fir Ste-
reo — vervollstdndigen die
Ausstattung, deren Perfektion
ihresgleichen so leicht nicht
findet. Das Dach ist wie bisher
abnehmbar und kann sommers
in der Garage bleiben, da
auBBerdem ein Roadsterverdeck
vorhanden ist. Der Raum hin-
ter den Sitzen wurde etwas
vergrofBBert und kann nun als
Kinder-Notsitz verwendet wer-
den, der etwa 250 Liter groBe
Kofferraum ist kirzer, aber viel
tiefer als beim 280 SL.

Mit dem V8-Motor, den notwen-
digen Versteifungen des Wa-
genbodens und den diversen
Sicherheits- und Komfortein-
bauten bringt der 350 SL ein
Lebendgewicht von fast 1,6
Tonnen auf die Waage — fur
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einen Zweisitzer von 2,46 Me-
ter Radstand (nur 4 cm mehr
als ein VW) wabhrlich ein stol-
zer Wert. Aber wenn Sindel-
fingens Karosseriebauer erst
einmal richtig in die Kiste grei-
fen, dann wird auch was ge-
boten.

Leistung: Gut bedient

DaB sich die Haube vor dem
Fahrerauge in kraftiger Wol-
bung hinzieht, hatseinen Grund
nicht nur in der Einbauhohe
des Motors, sondern auch in
dem betréachtlichen Rauman-
spruch der Kihlung. Im Bug
ist eine kleine Fabrik fur sich
am Werk: ein groBflachiger
Wasserkihler, zwei Kiuhlge-
blase und ein Clkuhler. Mit
wachsender MotorgréBe und
zunehmendem Bedarf an Ser-
vokraften wird es schwierig,
bei langsamer Kolonnenfahrt
fur die notige Kihlung zu sor-
gen — besonders wenn noch
der Verdampfer einer Klima-
anlage gespeist werden muf}.
Auch bei schneller Fahrt gibt
es Probleme: Hier nutzen die
Geblase nichts, es mul3 Kihl-
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flache her, damit der heiBe
Ofen keinen Kollaps kriegt.
Dadurch, daB der neuentwik-
kelte Lufter die Luft je zur
Halfte in axialer und in radialer
Richtung in den Motorraum
stromen 1aBt, wird der V8 je-

Der 350 SL erfreut seine Besitzer
wie der 280 SL durch die Kombination
von abnehmbarem Dach und Roadster-

verdeck. Das Lenkrad entfernt sich
von der konservativen Strenge
bisheriger Mercedes-Lenkrider,

die Innenausstattung ist sachlich
und nach praktischen Gesichts-
punkten gestaltet. Serienmaflig wird
ein voin innen verstellbarer
Riickspiegel eingebant.

derzeit angenehm umféachelt.
Als Gegenleistung offeriert er
200 DIN-PS, die das Schwer-
gewicht so kraftig in Gang brin-
gen, daB man ruhig Sportwa-
gen dazu sagen darf. Wenn
auch der Hockenheimring, auf
dem auto motor und sport mit
dem 350 SL die ersten Geh-
versuche machte, schon an-
dere Sachen gesehen hat —




das leise summende Mobil
brachte es auf achtbare Run-
denzeiten. Rennstrecken lassen
fast immer — selbst im Mono-
posto — den Wunsch nach
mehr Leistung laut werden,
und Daimler-Benz hat in die-

Der 3,5 Liter V 8 ninmumt unter

der Haube viel Raum ein, aber

der Platz wiirde auch fiir einen

4,5 Liter noch reichen. Die Rechteck-
scheinwerfer haben H 4 Halogen-
Zweifadenlampen, in die Heck-
leuchten ist die Nebelschluflleuchte
einbezogen. Alle vier Blinker
wurden seitlich herumgezogen.
Gummileisten schiitzen die Karosserie
ringsum gegen kleine Schiden.

ser Richtung nicht nur schar-
fere Nockenwellen, sondern
auch eine 4,5 Liter-Version des
Motors auf Lager. Aber fur den
Hausgebrauch der SL-Kunden
ist einstweilen nur der 3,5 Li-
ter verfigbar, dem man im In-
teresse seiner Lebensdauer
wohl auch keine zusatzlichen
Spritzen verpassen wird.

Auf LandstraBen und Auto-

bahnen zeigte sich dann, daB
sie damit in jeder automobili-
stischen Lebenslage ausge-
zeichnetbedient sind. Miteinem
0-—100-Wert von knapp 9 Se-
kunden zahlt der 350 SL zu den
Autos mit Uberlegener Kraft-
reserve, die dank der guten
Abstufung des Vierganggetrie-
bes stets verfugbar ist. Erfreu-
licherweise hat die Automatik
in den mittleren Gangen gleiche
Reichweiten wie das Normal-
getriebe: Der Il. Gang reicht
bis 90, der lil. bis 150 km/h.
DaB das Ruhrwerk Leistung
schluckt, ist freilich nicht ganz
zu vermeiden — wer viel uber-
hott und gern auf kurvenrei-
chen StraBBen schnell fahrt, wird
sich mit dem Schaltgetriebe
wobhler fuhlen. Daf3 es jenseits
150 km/h mit dem Schalten
vorbei ist, wird nur selten als
Mangel empfunden. Bis ca. 200
km/h geht die Beschleunigung
noch zlgig weiter, bis zur
Spitze von ca. 210 (mit Auto-
rmatik 205) dauert es naturge-
maB etwas langer. Ohnehin
wird man sich im 350 SL damit
abfinden mussen, dafll es
Schnelleres gibt — zum Bei-
spiel den 300 SEL 6,3. Aber

Y97| 39




Kavaliers-
stlck

FORTSETZUNG

diesbezugliche Begegnungen
kommen ja nicht oft vor.
Verbrauchsmessungen konnte
auto motor und sport in der
kurzen verfligbaren Zeit nicht
durchfihren. An einem gesun-
den Appetit ist kaum zu zwei-
feln, so daB die 90 Liter Tank-
inhalt als notwendiges Min-
destmaf anzusehen sind. Daim-
ler-Benz gibt als .Fahrver-
brauch” 11,5 bis 18,5 Liter an
— erst ein Testbericht kann
zeigen, ob es dabei immer
bleibt.

Fahrwerk:
Fur StraBen gedacht

Seit den Tagen des 190 SL hat
Daimler-Benz die Fahrwerks-
teile stets von der Limousinen-
produktion abgezweigt. Beim
350 SL sind es Vorder- und
Hinterradaufhangung samt
Fahrschemeln von den ,klei-
nen” Typen 200/250, denn man
wollte natirlich bei dieser Ge-
legenheit auf die modernere
und fur ein sportliches Fahr-
zeug besser geeignete Schrég-
lenker-Hinterachse Ubergehen.
Man wollte auferdem einen
besseren Komfort erreichen,
denn in diesem Punkt war der
280 SL mangels Federweg
etwas unterentwickelt. Zu die-
sem Zweck kam das hohe Ge-
wicht gerade recht, anderer-
seits erforderte es Verstéarkun-
gen und Anderungen an der
Kraftubertragung.

Auf dem Hockenheimring er-
wies sich der 350 SL zunachst
als ein recht ziviles Gefahrt,
dessen Haupteigenschaft dar-
in bestand, sich gegen jedes
Kurvenfahren durch heftiges
Untersteuern zu wehren. Aus-
genommen, man beging den
Fehler, in der Kurve Gas weg-
zunehmen — in diesem Fall
namlich drehte sich das Auto
ziemlich schnell in die Kurve
hinein und muBte durch Ge-
genlenken gefangen werden.
Das Uberrascht jedoch nicht,
wenn man weil, daB sich
eigentlich jeder Mercedes im
Originalzustand Hockenheim-
unfreundlich verhélt. Hocken-
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TECHNISCHE DATEN

Mercedes-Benz 350 SL

MOTOR

Achtzylinder Viertakt V-Motor, Bohrung x Hub 92 x 65,8 mm, Hub-
raum 3499 ccm, Verdichtungsverhiltnis 9,5 : 1, Leistung 200 PS bei
5800 U/min, spezifische Leistung 57,1 PS/Liter, maximales Dreh-
moment 29,2 mkg bei 4000 U/min, mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl (5800 U/min) 12,7 m/s, bei 100 km/h im IV. Gang
(entsprechende Drehzahl 2945 U/min) 6,4 m/s, 5fach gelagerte Kur-
belwelle, je eine obenliegende Nockenwelle pro Zylinderreihe,
Wasserkiihlung mit Pumpe und Thermostat, Druckumlaufschmierung
mit Olfilter im Hauptstrom, Olinhalt Motor 7,5 Liter, elektronisch
gesteuerte Bosch-Benzineinspritzung, 90 Liter-Tank im Heck, Bat-
terie 12 V 66 Ah, Drehstromlichtmaschine 770 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb auf die Hinterrader, Einscheiben-Trockenkupplung, voll-
synchronisiertes Vierg-anggelriebe mit Mittelschaltung (auf Wunsch
automatisches Getriebe).

Ubersetzungen:
Gang Mechanisches Getriebe Gesamtiibersetzungen Automatik

. 3,96 13,70 3,98
Ik 2,34 8,09 2,39
1. 1,43 4,95 1,46
v. 1,0 3,46 1,0
R. 3,72 12,87 5,48
Achsantrieb 3,46

FAHRWERK

Rahmenbodenanlage mit Karosserie verschweiBt, vorn Einzelrad-
aufhingung an Querlenkern und Schraubenfedern, Stabilisator, hin-
ten Einzelradaufhingung an Schriglenkern und Schraubenfedern,
Stabilisator, vorn und hinten hydraulische Teleskopstodampfer,
Kugelumlauflenkung mit Servounterstiitzung, hydraulische FuB-
bremse, vorn und hinten Scheibenbremsen, Zweikreissystem,
Bremskraftverstirker, mechanische Handbremse auf die Hinter-
rader wirkend, Felgen 6'2” x 14, Girtelreifen Dunlop SP (oder
Michelin X) 205/70 VR 14, Abrollumfang 1970 mm, Luftdruck 2,1/2,5
atii, iber 200 km/h 2,3/2,7 atii.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Radstand 2460 mm, Spur 1452/1440 mm, AuBenmafBe 4370 x 1790 x
1300 mm, Wendekreis 10,3 m, Eigengewicht (fahrfertig) 1545 kg,
zuladssiges Gesamtgewicht 1975 kg, Zuladung 430 kg, Personen-
indexzahl 5,1, Leistungsgewicht vollgetankt 7,7 kg/PS, bei Belastung
mit 340 kg (4 Personen mit Gepack) 9,4 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

(Werksangaben)
Héchstgeschwindigkeit . 210,0 km/h
(entsprechende Drehzahi 6150 U/min)
- Beschleunigung (auf effektive Geschwindigkeit)
Obis100Okm/mh . . . . . . . . . . . . . . . .88s

Normverbrauch (nach DIN 70030 13,0 L/100 km

WARTUNG
Inspektion und Olwechsel alle 10 000 km.

Hersteller: Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertiirkheim.

heim ist eine nicht sehr inter-
essante, aber durchweg sichere
Rennstrecke, deren harmlose
Kurven zum sténdigen Fahren
im Grenzbereich verleiten, wo-
zu komfortable StraBenfahr-
zeuge im Grunde gar nicht ge-
dacht sind. Auf entsprechende
Andeutungen  brachten die
Mercedes-Versuchsleute, die
nicht leicht in Verlegenheit zu
bringen sind, ein mit Dunlop-
Racingreifen und hérteren
StoBdampfern versehenes
Exemplar des 350 SL zutage,
das auf Anhieb die fur Hok-
kenheim winschenswerten
Handling-Eigenschaften undein
neutrales, durch Gasgeben in
Richtung Ubersteuern beein-
fluBbares Fahrverhalten pro-
duzierte. Deutlicher konnte
man den Unterschied zwischen
Renn- und StraBenabstimmung
gar nicht demonstrieren.

Natirlich fehlte es dieser Ra-
cingversion an Komfort. Das
Fahren auf normalen StraBen
in der Michelin-bereiften Nor-

Der 350 SL ist 8,5 cm
linger und 3,4 cm breiter
als der 280 SL. Der Raum

hinter den Sitzen wurde
etwas vergrofert, auch der
Kofferrauminhalt nahm zu.

malausfihrung bewies dann
auch, daB es mit der Serien-
Auslegungdurchaus seine Rich-
tigkeit hat. Als wesentliches
Merkmal des 350 SL erwies
sich der gute Federungskom-
fort, der durchaus mit Limou-
sinen-Maf3staben  gemessen
werden kann: Bei langsamem
und schnellem Fahren werden
groBe Unebenheiten gut ge-
schluckt und kleine so absor-
biert, da3 sie auch auf sehr
schlechten StraBen nie storend
in Erscheinung treten. Der
kurze Radstand wirkt sich auf
den Komfort kaum nachteilig
aus, denn vorderer und hinte-
rer Uberhang enthalten keine
gewichtigen Bestandteile, die
unerwunschtem Nicken férder-
lich sein konnen. Sportlichen
Autos wie dem Porsche oder
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den BMW-Coupés ist der
350 SL im Punkt Komfort klar
uberlegen, seine einzige ernst-
hafte Komfort-Konkurrenz ist
der Citroen SM.

Auch die Fahreigenschaften er-
wiesen sich auf der Strafle als
angenehm und ausgeglichen.
Stérendes Untersteuern trat
auch bei schneller Fahrweise
kaum auf, da man sich auf
offentlicher StraBe nicht so un-
bekimmert in Grenzbereichen
bewegen kann wie auf der
Rennstrecke. Der 350 SL ver-
héalt sich zwar auch hier leicht
untersteuernd, aber er wirkt
durch seine direkte und leicht-
gangige Servolenkung hand-
lich, seine Kraft bringt er auch
auf unebener Bahn gut auf den
Boden. Das erwahnte Herein-
drehen in die Kurve, eine Folge
des Motor-Bremsmomentes

Wie bei den Limousinen der
Jkleinen” Baureihe sind

die Hinterrider an
Schriglenkern aufgehingt.
Daimler-Benz nennt diese
Bauweise ,Diagonal-Pendel-
achse”. Der 3,5 Liter
V8-Motor mit je einer oben-
liegenden Nockenwelle

je Zylinderreihe entspricht
den 3,5-Limousinen.

Das Staudruck-unabhingige
Liiftungssystem (oben)
enthalt einen besonderen
Gag: Durch einen Kanal wird
die Warm- oder Kaltluft

in die Tiiren geleitet

und tritt durch die
Verkleidungsflichen aus.

FOTOS: WEITMANN

beim Gaswegnehmen, fiel hier
mangels extremer Querbe-
schleunigung ebenfalls weniger
auf als in Hockenheim. Die
Bremsen, die selbst schnelle
Hockenheim-Runden ohne Wir-
kungsverlust, wenn auch
gualmend, Uberstanden hatten,
erwiesen sich im Verkehr als
gut dosierbar und zuverléassig,
was beim Fahren auf der Auto-
bahn ebenso zur Nervenscho-
nung beitragt wie die gute Be-
schleunigung und das scho-
nend-sanfte Fahrgerdusch.

Nach der Bekanntschaft mit
diesem Extraklasse-Zweisitzer
dréngt sich die Frage auf, war-
um er nicht etwas mehr Rad-
stand und zwei zusatzliche
Sitze hat. Sie laft sich damit
beantworten, dal3 der SL tra-
ditionellerweise ein Zweisitzer
ist. Auch mul3 gesagt werden,

daB Radstand Geld kostet —
besonders bei einem offenen
Auto. Es gehort aber nicht viel
Phantasie zu der Vorstellung,
dall man mit den gleichen Zu-
taten ein recht nettes viersitzi-
ges Coupé bauen konnte. Die-
se Vorstellung hat, so scheint
es, schon greifbare Formen
angenommen — ebenso wie
der 4,5 Liter-Motor seit lénge-
rem im Gesprach ist. Aber man
weil3, dal sich Daimler-Benz
mit solchen Dingen Zeit lalt —
zunachst einmal ist die Pro-
duktion des 350 SL angelau-
fen, und man wird ihn schon
bald auf den StraBen sehen.
Wer ihn hat, kann sich freuen.
Weniger freuen werden sich
Porsche und BMW, denn so
etwas kann man eine ernst-
hafte Konkurrenz nennen.
Reinhard Seiffert
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