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Ab nach Kassel

Das Rallye-Monster der Scuderia Kassel: 320 PS fiir 1400 Kilogramm.

Von Norbert Haug

er letzte noch lebende Saurier ist wild,

schwer und briilit. Seine Kampf-Genossen
sind ausgestorben, seine Kampf-Rivalen sind
leichter, schneller und agiler — aber nicht
stirker. Der Saurier kommt aus gutem Hause,
und seine Viiter sehen es deshalb nicht gerne,
wenn er sich brillend durch eine Suhle frifit.
Der Mercedes 500 SL. von dem die Rede ist,
steht in Kassel und wird nur gelegentlich
losgelassen, wenn sich geniigend Geld angesam-
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Rallye Mercedes 500 SL

melt hat, um ihn wahrend eines
Einsatzes durchzufiittern.

Betreut wird der Rallye-Sau-
rier von einer feinen Gesell-
schaft, die unter dem Begriff
Scuderia Kassel firmiert. Scu-
deria, so hieBen friiher die no-
blen italienischen Rennstille.
Und auch jene Herrschaften,
die sich in Kassel zur Scuderia
formierten, sind durchaus Men-
schen mit noblem Hintergrund.

Ihr Ziel ist rasch beschrieben:
Mit Mercedes-Wagen in Ral-
lye-Schlachten ziehen, und —
wie es sich fiir eine gescheite
Scuderia gehort — dort mog-
lichst gut aussehen.

18 Mitglieder bilden den Ver-
ein, der 1979 gegriindet wurde
— Arzte, Rechtsanwilte, ein
Spediteur, ein Getriebe-Grof-
handler und drei Mitarbeiter
der Mercedes- Werksniederlas-
sung in Kassel: Horst Beier,
Chef der Niederlassung, Dieter
Heimann, Leiter des Ersatzteil-
lagers und Egon Hein, Mecha-
niker in der Daimler-Werks-
niederlassung.

. Wichtig ist, so wei Horst
Beier, ,,dafl wir unser Hobby,

niamlich die Rallye-Einsiitze

mit der Scuderia, und unsere
Arbeit in der Niederlassung
streng trennen.’

Egon Hein und Klaus-Dieter
Scheuch, die das Monstrum zu-
sammenschraubten, gingen mit
Akribie zu Werke. Finanziert
wurde der Bau von der Scu-
deria. Arno Schifer, der Erste
Vorsitzende: ,,Einige Mitglie-
der gaben Geld, andere inve-
stierten Arbeitsstunden.** Sein
Scuderia-Kollege Dieter Hei-
mann: ,.Nur durch ldealismus
und viel Freizeitarbeit war der
Aufbau des Rallye-Autos
iiberhaupt moglich. Aber alle
Arbeiten wurden strikt auBer-
halb der Daimler-Niederlas-
sung erledigt."

Teile zum Aufbau wurden teil-
weise in den Scuderia-Restbe-
stinden gefunden — schon 1980
hatte die Kasseler-Rallye-Ge-
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V-Motor vom Eings, i
gelagerte elle, eine
obenliegende N pro
Zylinderreihe  (Kettenantrieb),

235 kKW (320 PS) bei
5500/ Leistung

50,3 kW/L iﬁ&l PS/L), Hub-
raum 4973 em’, x Hub
96,5 x 85,0 mm, ¥
verhiilinis 10,0:1, mittlere: Kol-
bengeschwindigkeit bei Nenn-
drehzahl 15,6 m/s.

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, automati-
sches Vierganggetriche mit
Drehmomentwandler, Sperr-
differential, Sperrwirkung

Os
Ubersetzungen: 1. 3,68, . IL
2,41,111. 1,44,1V. 1,0, R. 5,14,
Achsantrieb 4,08:1.

KAROSSERIE
UND FAHRWERK
Zweisitziges Cabriolet mit zwei

zeiiren, selbsttragende Karosse-
Vorn Einzelradaufhiingung mit
Querlenkern,  Schraubenfe-
dern, Stabilisator, hinten Dia-
g:ml-l’endelaclse mit Schran-
nfedern, Stabilisator, hy-
draulische Zweikreisbremse,
vorn und hinten Scheiben-
g“lmnfm"‘ Be 7 J x 15, Reif
elge! x 15, Reifen-
grliﬁe 25/60 VR 15. :

ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE
Liinge 4390 mm, Breite 1830
mm, Hihe 1300 mm, Radstand
2455 mm. Leergewicht 1350
8-

FAHRLEISTUNGEN
Hbi:glglgeschwindigkeh
i lingster

s.)berse 220 km/h
Beschleunigung

0— 40km/ 2,28
0— 60 km/h 3,25
0— 80km/h 445
0-100km/h 59s
0-120 km/h 79s
0-140 km/h 16,2s
0-160 km/h 13,4s

meinschaft drei Mercedes bei
der Rallye Monte Carlo an den
Start gebracht. Einige Teile
zum Aufbau wurden beim
Stuttgarter Werk gekauft.
Aber das war schwer*, erin-
nert sich Horst Beier, ,,nach
dem Riickzug vom Sport im
Dezember 1980 gab es ver-
standlicherweise Probleme, die
notigen Teile im Werk zu be-
schaffen.”

Trotzdem stellten die Kasseler
Rallye-Fans einen properen
Stern-Wagen auf die Rader:
320 PS stark und 1350 Kilo-
gramm schwer.

Beim Motor-Tuning half Er-
hard Melcher — Mercedes-Mo-
toren-Spezialist mit einschlagi-
gen Erfahrungen bei der Mer-
cedes-Tuning-Firma AMG -
tatkriftig mit. Spezielle Nok-
kenwellen von Melcher trieben
die PS-Ausbeute nach oben.
AuBerdem wurde der rund
21 000 Mark teure Achtzylin-
der- Aluminium-Motor mit ge-
gossenen Kolben ausgeriistet,
die Pleuel wurden erleichtert,
samtliche Ein- und AuslaBka-
ndle poliert und die Brenn-
rdume in den Zylinderkdpfen
bearbeitet.

»Wir haben es trotz der Lei-
stungssteigerung mit einem du-
Berst zuverldssigen Aggregat zu
tun*, weil Macher Hein. Nach
seiner Schiitzung absolviert der
birenstarke Achtzylinder pro-
blemlos 50 000 bis 60 000 Ki-
lometer ohne Revision.

Exakt 1350 Kilogramm Leer-
gewicht wurden fiir die Ral-
lye-Streitwagen mit dem Stern
realisiert — fiir ein Rallye-Auto
ein sehr hoher, fiir einen Wett-
bewerbs-Mercedes ein sehr
niedriger Wert. Der serienmi-
Bige 500 SL wiegt 200 Kilo-
gramm mehr als das rallyefer-
tige Kasseler Gefihrt.

Um eine solche Gewichtsre-
duktion zu realisieren, waren
eingreifende MaBnahmen an
der Karosse vonnoten. Mutig
gingen die Kasseler Rallye-
Minner auch mit der Trenn-
schere zu Werke, um sich von
schwergewichtigem Karosse-
rieblech zu verabschieden.
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Gespenstische Kulisse: MeB-
vorbereitungen (oben). Bul-
liges Triebwerk: 320 PS aus
fiinf Litern Hubraum. Funk-
tioneller Aktionsbereich:
Mercedes-Cockpit mit Ral-
lye-Instrumenten und stehen-
dem Handbremshebel.

Weil die Karosse, solcherart
behandelt, etwas labil wurde,
installierte man als stiitzende
MaBnahme ein ausgetiifteltes
Alurohr-Gebilde im Innen-
raum. 23 Kilogramm wiegt das
metallene Labyrinth und ver-
letht dem erleichterten Merce-
des die notige Steifheit beim
Rallye-Stref.

Von StreB kann beim Lenker
des silberfarbenen Zweisitzers
keine Rede sein — Daimler-
Fahren bietet selbst in hartem
Gelande mit harten Federn und
Dampfern noch Komfort. Im
tibrigen: Das Monstrum hat
Kraft im UberfluB, und sie
wird durch eine von Hand zu
schaltende Viergang-Automa-
tik auf die Hinterrider losge-
lassen.

Der Fahrer im nur vier Kilo-
gramm schweren Plastikstuhl
von Recaro kann dabei die er-
ste Schaltstufe getrost verges-
sen, denn im Ersten scharrt das
drehmomentstarke Sport-Au-
tomobil nur aufgeregt mit den
Antriebsradern. In Stufe zwei
geht es dann flott voran.

In Kurven sollte méglichst frith
eingelenkt werden. Denn da
der Rallye-Daimler dank seiner
Frontlastigkeit ein sehr ent-
schlossener Untersteuerer ist,
neigt er dazu, auch mit einge-
schlagenen Vorderrddern ziem-
lich unbeeindruckt geradeaus
zu preschen.

Beherrscht der Pilot aber jene
artistische Fahrpraxis, die Ral-
lye-Spezialisten mit ,,Anstel-
len** bezeichnen, so sicht die
Welt vom Daimler-Cockpit aus
betrachtet wieder ganz spaBig
aus: Das Auto muf} nur vor der
Kurve ordentlich quer zur
Fahrtrichtung gebracht wer-
den. Anschliefend regeln der
GasfuB} des Piloten und gering-
fiigige Lenkbewegungen alles,
was man zur flotten Kurven-
fahrt braucht.

Auch die Geradeaus-Qualiti-
ten konnen sich sehen lassen:
Aus dem Stand benotigt der
KoloB nur 5,9 Sekunden, um
auf 100 km/h zu kommen.
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